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1. Sissejuhatus

Rail Baltic on raudteetaristu projekt, mille eesmark on rajada marsruudil Tallinn—Parnu—Riia—
Kaunas—Leedu/Poola piir kaher66pmeline 1435 mm ré6pmelaiusega elektrifitseeritud kiire
raudtee (projektkiirusega 249 km/h). Raudtee ja sellega seonduva taristu rajamine vdimaldab
integreerida Balti riigid, sealhulgas Eesti, Euroopa raudteevérguga. Rail Balticu raudtee rajamine
loob véimalused inimeste ja kaupade paremaks likumiseks.

Projekti elluviimiseks Eestis on kehtestatud Rail Balticu maakonnaplaneeringud* Harju, Rapla ja
Parnu maakondades?. Kehtestamisotsustes on selgitatud, et Rail Balticu maakonnaplaneeringute
eesmark oli leida sobivaim asukoht kavandatava raudtee trassi koridorile. Planeeringutega
maaratud trassi koridori valjatdotamisel arvestati majanduslike, sotsiaalsete, kultuuriliste,
looduslike ning tehnilis-majanduslike aspektidega, mis kajastuvad planeeringulahendustes?.
Maakonna-planeeringutega on Eesti territooriumil kehtestatud pdhja-lduna suunalisena Iabi
Harju, Rapla ja Parnu maakonna Riia suunal kulgev ca 213 km pikkune trassi koridor, mille
planeerimisel on tulenevalt kavandatavale raudteele seatud korgetest tehnilistest nouetest
arvestatud ka tehniliste Uksikasjadega. Lisaks pohitrassile rajatakse rahvusvahelised
reisiterminalid Tallinna Ulemiste piirkonda ja Parnusse ning kaubajaam Muuga sadamasse.

Rail Balticu maakonnaplaneeringutega samaaegselt algatati ja viidi 1abi keskkonnamdju
strateegiline hindamine (KSH), mille raames hinnati Rail Balticu projekti keskkonnamaju tervikuna
ehk kolmele maakonnaplaneeringule koostati (hine KSH aruanne®. Esmalt selgitati valja
eelistatud trassivariant, millele teostati keskkonnamdju detailne analliis ning too6tati valja
vajalikud keskkonnamdju leevendavad meetmed?®.

Lisaks Rail Balticu maakonnaplaneeringutele on kehtestatud ka maakonnaplaneeringud 2030+,
millega on kavandatud trassile kohalikud peatused. Perspektiivsena ndhakse ette Assaku, Luige,
Saku ja Kurtna kohalike peatuste rajamist Harju maakonnas®, Kohila, Rapla ja Jarvakandi
kohalike peatuste rajamist Rapla maakonnas’ ning Haademeeste, Surju, Kilksama, Tootsi ja
Kaisma kohalike peatuste rajamist Parnu maakonnas®.

! Rail Balticu maakonnaplaneeringute, KSH ning eelprojekti lahenduse koostajad: Reaalprojekt OU, Hendikron&Ko OU, Novarc,
WSP Civils, Kelprojektas

2 Harju maakonnaplaneering ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine* on kehtestatud riigihalduse ministri 13.02.2018
kaskkirjaga nr 1.1-4/41

Rapla maakonnaplaneering “Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine” on kehtestatud riigihalduse ministri 14.02.2018
kaskkirjaga nr 1.1-4/43

Parnu maakonnaplaneering “Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine” on kehtestatud riigihalduse ministri 13.02.2018
kaskkirjaga nr 1.1-4/40, Riigikohtu 19.05.2020 otsusega kohtuasjas nr 3-18-529 on riigihalduse ministri 13.02.2018. a k&skkiri nr
1.1-4/40 ,Parnu maakonnaplaneeringu ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine" kehtestamine" tuhistatud
trassildikude 3A, 4A ja 4H osas.

% Rail Balticu maakonnaplaneeringud koos lisadega on kattesaadavad http://www.railbaltic.info/et/materjalid/maakonnaplaneeringud
4 Heakskiidetud Rail Balticu maakonnaplaneeringute KSH aruanne koos lisadega on kattesaadav
http://www.railbaltic.info/et/materjalid/keskkonnamoju-strateegiline-hindamine-ksh/category/1356-heakskiidetud-ksh-aruanne-9-08-
2017

5 KSH aruande lisa 111-6

8 Harju maakonnaplaneeringu 2030+ seletuskirja ptk 4.1.2 joonis 7. Kohalike peatuste péhiméttelised asukohad kavandataval Rail
Balticu Kiirraudteel

7 Rapla maakonnaplaneeringu 2030+ seletuskirja ptk 5.1.2 joonis 13. Rail Balticu kohalike peatuste péhiméttelised asukohad

8 Parnu maakonna planeeringu (2030+) seletuskirja ptk 4.2.2
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Rail Balticu raudtee KMH algatamise taotluses on projekti arendaja ja taotleja (RB Rail AS Eesti
filiaal) ette ndinud, et kuigi maakonnaplaneeringute KSH on teostatud pdhjalikult, vdib teatud
juhtudel olla otstarbekas labi viia tdiendav keskkonnaméju hindamine. Taotleja hinnangul on
keskkonnamdju mdistlik hinnata kaheksa erineva trassldigu kaupa, mis tagab piisavalt pdhjaliku
keskkonnamdjudega arvestamise ning huvitatud osapoolte parema kaasamise. Seoses
asjaoluga, et Rail Balticu raudteetrassi rajamise naol on tegemist suure avaliku huvi ning olulise
keskkonnamdjuga projektiga, oli Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ameti (TTJA) hinnangul
esitatud taotlus pdhjendatud.

Keskkonnamgju hindamise ja keskkonnajuhtimissuisteemi seaduse (KeHJS) § 26 Ig 3 ning RB
Rail AS Eesti filiaali taotluse alusel algatas TTJA 29.03.2019 otsusega nr 16-6/19-0535-002 (vt
Lisa 1) kaheksale Rail Balticu raudteeldigule (vt Joonis 1) ehitusprojekti keskkonnamdju
hindamised. Keskkonnamdju hindamised viiakse labi ehitusprojektide koostamise kaigus ning
KMH eesmark on minimeerida raudtee rajamise ja kasutamise mdju keskkonnale. KMH
algatamise teade avaldati valjaandes Ametlikud Teadaanded®.

KMH eesmark vastavalt KeHJS-e § 3! Ig 1 on anda tegevusloa andjale teavet kavandatava
tegevuse ja selle reaalsete alternatiivsete vdimalustega kaasneva olulise keskkonnamdju kohta
ning kavandatavaks tegevuseks sobivaima lahendusvariandi valikuks, millega on véimalik valtida
voi vahendada ebasoodsat moju keskkonnale ning edendada saastvat arengut.

Kiesolev KMH viiakse l4bi ca 16 kilomeetri pikkusele 16igule Ulemistelt — Kangruni. Tallinna
linna ja Rae valla territooriumil kulgev trassildik on alltoodud joonisel (Joonis 1) tahistatud
tumerohelise joonega.

° hitps://www.ametlikudteadaanded.ee/avalik/teadaanne?teate_number=1451713
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Joonis 1. Kaheksa Rail Balticu raudteeldiku, mille ehitusprojektile algatati keskkonnamoju
hindamine (KMH). Kaesoleva KMH objekt (raudteeldik Ulemiste-Kangru) on tahistatud
tumerohelise joonega
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2. Rall Balticu raudtee

Kaesolevas peatkis on kirjeldatud Rail Balticu raudtee projekteerimise tldiseid pohimdtteid, mis
on kehtivad kogu projekti ulatuses (st nii Eesti, Lati kui ka Leedu territooriumile rajatava 16igu
puhul). Neid pohimétteid koondavad projekteerimisjuhised (Design Guidelines, DG)¥ ja
ekspluatatsioonikava  (Operational ~ Plan, OP)!.  Projekteerimisjuhised  koondavad
standardiseeritud ndudeid ja tingimusi, mida arvestatakse Rail Balticu raudtee infrastruktuuri
projekteerimisel, ehitamisel ja kasutamisel. Ekspluatatsioonikava on terviklik dokumentide
kogum, mis kirjeldab lUhiajalises, keskpikas ja pikaajalises vaates nii rongiliikluse kavandatavat
struktuuri kui ka raudteeliini td0protsesse. Selles on kirjeldatud raudtee labilaskevéime ning
infrastruktuurile ja veeremile kehtestatud néuded.

Raudtee lldine kirjeldus

Raudtee Uldised tehnilised nduded on ulevaatlikult kirjeldatud ekspluatatsioonikava (Operational
Plan) peatiikis 3.52.

Rail Baltic on uus ja kiire kaasaegne elektrifitseeritud kaher6opmeline ja ERTMS3-varustusega
raudteetrass, mille projektkiirus reisijateveol on 249 km/h ja kaubaveol 120 km/h (maksimaalne
soidukiirus on reisirongidel seejuures 234 km/h, kaubarongidel on see vordne projektkiirusega)
Marsruudil Tallinnast labi Parnu, Riia, Panevézyse ja Kaunase kuni Leedu-Poola piirini
projekteeritava raudteetrassi ro6pmevahe on 1435 mm, mis vastab kdikidele koostalitlusvdime
tehnilistele kirjeldustele.** Eelprojekti lahenduse jargi on kavandatava raudteetrassi pikkus Eesti
territooriumil ca 213 km.

Erinevate raudteerajatiste ja elementide projekteerimisel arvestatakse, et reisirongide veeremi
pikkus on kuni 400 m ning kaubarongide veeremi pikkus kuni 1050 m*®. Kogu trassi ulatuses on
projekteerimisel vaja arvestada teljekoormusega 25 t'®. Raudtee projekteerimisel lahtutakse
sellest, et maksimaalne pikiprofiili kalle on 8%o. (sellest jarsemaid kaldeid tuleb kindlasti valtida
peatuste ja méddasodidujaamade juures), erandjuhtudel on piiritletud tingimustel lubatud 12,5%o
kalde kasutamine'’.

Raudteemaa ja raudtee kaitsevoond

Raudteemaa ja raudtee kaitsevodndi ulatust on tdpsemalt kirjeldatud maakonnaplaneeringutes
Rail Baltic trassi koridori asukoha maaramiseks (ptk 3).

Raudteemaa on raudtee, raudteeinfrastruktuuri hoonete ja rajatiste alune ning nende
teenindamiseks vajalik maa (raudtee muldkeha, kontaktvorguliinid, hooldusrajad ja -teed,
muratokked, piirdeaiad jms). Raudteemaa ulatus on Uldjuhul 40-50 m. Ulatuslikum véib

10 Design Guidelines for Rail Baltic / Rail Baltica Railway". Systra SA

11 Preparation of the operational plan of the railway“. ETC Transport Consultants GmbH, COWI AS and IFB, 2018

12 Operational Plan, ptk 3.5

13 The European Rail Traffic Management System; Euroopa Liidu standardite siisteem raudteede signalisatsiooni juhtimiseks ja
koostalituse tagamiseks; vt tdpsemalt: https://ec.europa.eu/transport/modes/rail/ertms_en

14 Design Guidelines RBDG-MAN-012-0102 ptk 4.5 ja ptk 4.6

15 Design Guidelines RBDG-MAN-012-0102 ptk 4.3 ja ptk 4.4

16 Design Guidelines RBDG-MAN-012-0102 ptk 4.7

17 Design Guidelines RBDG-MAN-013-0102 ptk 4.1
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raudteemaa olla raudtee tehniliste erilahenduste korral (ntjaamad, meldepunktid?®,
veoalajaamad, lisarajad, raudtee kulgemine slvendis vdi korgel muldel jms). Inimeste ja
loomade raudteele sattumise valtimiseks on raudtee ja seda teenindav infrastruktuur
(orienteerivalt 40-50 m laiune ala, olenevalt maastiku reljeefist vdib olla 16iguti ka vaiksem voi
suurem) eraldatud piirdeaiaga® ning liikumine tagatakse alt- voi Glepaasudega.

Raudtee sihtotstarbelise toimimise ja haireteta raudteeliikluse tagamiseks ning raudteelt Iahtuvate
kahjulike mdjude vahendamiseks on kehtestatud raudtee kaitsevoond, mille laius aarmise
rodpme teljest on 30 meetrit.?* Kaitsevoond tekib raudtee ehitamise jargselt kasutusloa andmisel,
kuid ruumivajadusega on arvestatud juba raudtee planeerimise etapis. Tegevusi raudtee
kaitsevoondis reguleerib ehitusseadustik.

Roobastee

Roobastee moodustavad pealisehitis (rodpad, liiprid, ballast), muldkeha ja muud rajatised, mida
mddda liigub raudteeveerem. Rail Balticu raudtee pealisehitises kasutatakse betoonliipreid,
rédpad on mura ja vibratsiooni vahendamiseks kokku keevitatud.

Muldkeha tapne Ilabildige soltub erinevatest asjaoludest: asukoha pinnaseomadustest,
hidroloogilistest tingimustest, teliekoormusest, kiirusest jms. Projekteerimise etapis labiviidavad
uuringud annavad vajaliku sisendi sobilike lahenduste valjatddtamiseks. Raudtee on kavandatud
reeglina maapinnal asuvale muldkehale ja erisused (kdrgel muldel, estakaadil vdi sivendis, ndlva
kalded jne) tapsustatakse projekteerimise kaigus. Alloleval joonisel (joonis 1) on illustratiivselt
kujutatud voimalikke rédbastee tllpristldikeid.
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1. Kaher66pmelise peatee tiiliplabilbige

18 Meldepunkt jaotab raudteeliini jaamavahedeks v6i jaamavahe automaatblokeeringu blokkpiirkondadeks. Blokkpiirkondi piiravate
fooride naidud muutuvad automaatselt ja edastavad liikuvatele rongidele vastavaid signaale olenevalt sellest, kas foori ndidu taga
asuv blokkpiirkond on veeremist vaba vdi veeremiga héivatud. Allikas: Vikipeedia (vaadatud 30.05.2019)

19 Raudtee rajamiseks vajalik maa-ala ulatus tépsustatakse ehitusprojekti koostamise kaigus. Programmi koostamise ajaks on
teada maavajadus eelprojekti lahenduse (alternatiivi 1) osas.

20 Design Guidelines RBDG-MAN-012-0102 ptk 6.1

21 Enjtusseadustik, § 73 Ig 1; eRT: https://www.riigiteataja.ee/akt/119032019098?leiaKehtiv
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Peatused, kaubajaamad, hooldusdepood, méédasoidujaamad

Peatuste, kaubajaamade, hooldusdepoode ja méddasdidujaamadega seonduvat on kirjeldatud

ekspluatatsioonikava (Operational Plan) ptk-s 3.4.

Rail Baltic on planeeritud eelkdige rahvusvahelise kiire reisi- ja kaubaraudteena, kuid seda on
vaba labilaskevbime ulatuses voimalik kasutada ka kohalikuks reisi- ja kaubarongi liikluseks
Tallinn-Parnu-Riia suunal. Rahvusvahelise kiirrongiliikluse peatused on Eestis kavandatud
Tallinnasse ja Parnusse. Reisirongide pohimdttelised peatuskohad kohaliku liikluse tarbeks on
ndidatud maakonnaplaneeringutega Harjumaal Assaku, Luige, Saku ja Kurtna piirkonda??,
Raplamaal Kohila, Rapla ja Jarvakandi lahedale?®, Parnumaal Haademeestel, Surju piirkonnas,
Kilksamal, Tootsis ja Kaismal®*. Kohaliku liikluse arendamine Rail Balticu raudteel on perspektiivi
arvestav, kuid see vajab eraldi riigipoolset otsust — Rail Balticu rajamisega seoses ei ole hetkel

22 Harju maakonnaplaneering 2030+ on kehtestatud riigihalduse ministri 09.04.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/78; vt:

https://maakonnaplaneering.ee/harju-maakonnaplaneering

23 Rapla maakonnaplaneering 2030+ on kehtestatud riigihalduse ministri 13.04.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/80; vt:

https://maakonnaplaneering.ee/rapla-maakonnaplaneeringl

24 P&rnu maakonna planeering“ on kehtestatud riigihalduse ministri 29.03.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/74; vt:

https://maakonnaplaneering.ee/142
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kavandatud rahalisi vahendeid kohaliku rongiliikluse peatuskohtade projekteerimiseks,
valjaehitamiseks ega selleks vajaliku veeremi soetamiseks, kuna see ei ole projekti eesmarkide
saavutamiseks vajalik. Kdesoleva KMH aluseks oleva projekteerimise raames lahendatakse
kohalike peatuste pdhimoéttelised asukohad eskiisi detailsusega, kuid tapsed lahendused
(platvormid ja jalakaijatele vajalikud Ule- vai altpaasud, juurdepaasud (sh mootorsdidukitele ja
kergliiklejatele), parkimine jm toetav infrastruktuur) tuleb lahenda eraldi t66ga. Kohalike peatuste
detailne projekteerimine ja ehitamine ei ole kiire rahvusvahelise raudteeliini osa ning
lahendatakse vajalike otsuste ja rahastuste saamisel eraldi projektiga (mis voib toimuda ajaliselt
peatrassiga paralleelselt).

Eesti territooriumil kavandatakse Rail Balticu trassile kaubajaamad Muugale ning Parnu
piirkonda.®

Hooldusdepoo voi hooldusdepoode kompleks vdi mitu hooldusdepood eri asukohas koos vajaliku
taristuga peab vdimaldama Rail Balticu Eesti trassiosa infrastruktuuri efektiivset hooldamist,
tagades eelduste etapis kokkulepitud taristu seisundi- ja ohutustaseme ning Onnetustele
adekvaatse reageerimisvéimekuse. Sellest lahtuvalt on uuringu?® tulemustel valja pakutud
lahendus, mille jargi kavandatakse hoolduskeskust Parnu maakonda Urge kilas ning
hoolduspunkte Rapla maakonnas Purku kilas ning Parnu maakonnas Nepste kilas.
Hooldusdepoode asukohtade maaramiseks on koostamisel taiendav analtts, mis valmib 2019.
aasta Il vdi IV kvartalis. Kuna lahtellesande jargi kajastatakse raudtee ehitusprojektis
hooldusdepoosid (hoolduskeskuseid) eskiisi tapsusega, siis sellest lahtuvalt kaistletakse
hooldusdepoode asukohti vastavas tapsusastmes ka KMH aruandes. Lisaks hoolduskeskusele
ja hoolduspunktidele tuleb ette ndha ~25 km jarel raudteetehnika seisuteed kasuliku pikkusega
minimaalselt 750 m. Hooldustehnika seisuteede paiknemine Uhtlaste vahemaadega vdimaldab
neid kdrvalteid kasutada ka kaubarongide seismiseks kiiremate reisirongide labilaskmise ajal.

Et tagada erineva kiirusega liikkuvate veeremite Uksteisest sujuv mdddumine ilma muud
liikluskorraldust takistamata, kavandatakse raudteele ka moddaséidujaamad ning siirded?’.
Nende tdpsemad asukohad ja sagedus séltuvad peatuste paiknemisest ja kavandatavast
liklussagedusest.

Teedevork ja raudtee liletusvéimalused

Rail Balticu raudtee pohiteele ei ole lubatud projekteerida samatasandilisi ristumisi®. Kéik
ristumised on eriatasandilised ning nende tapsed lahendused td6tatakse valja projekteerimise
kaigus. Rajatised (sillad, viaduktid, tunnelid) projekteeritakse vastavalt normidele, arvestades
seda kasutatavate liiklusvahendite m&otmetega ning eriveoste koridoridega®®. Projekteerimise
kaigus viiakse labi ka tdpsemad tehnilised uuringud (geoloogia, geodeesia, liiklusuuringud jne),
mis on aluseks asukohapdhiste teedevorgu lahenduste valjatéotamisele.*

25 Muugale ja Parnusse kavandatav kaubajaam ei ole k&esoleva KMH méistes kavandatav tegevus, kuna nende projekteerimine ja
vajadusel méjude hindamine viiakse labi eraldi tddna. Kaubajaamade rajamine on KMH-s kasitletav koosmoju hindamisel.

26 Rail Baltica raudteeinfrastruktuuri hooldusdepoo tehnilise ja ruumilise vajaduse eeluuring. Eesti Raudtee ja Skepast&Puhkim,
2018

27 Siire ihendab kahte raudteed poérmete abil. Uldjuhul on siirde abil iihendatud raudteed iiksteise suhtes paralleelsed. Allikas:
Vikipeedia (vaadatud 30.05.2019)

28 Design Guidelines RBDG-MAN-012-0101, ptk 4.9

2% Maanteeamet seadis eriveoste koridoridega ristumiskohtades néuded viaduktide kérge gabariidi tagamiseks eelprojekti
koostamise etapis.

30 Teede vajadus ja pdhiméttelised asukohad maakonnaplaneeringus Rail Balticu trassi asukoha maéramiseks on vélja téétatud
arvestades kinnistute piire ja paiknemist planeeringu koostamise etapis. Juurdepaasuteede vajaduse ja asukoha tépsustamisel
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Ristumiste kavandamisel arvestatakse erinevaid asjaolusid. Madalama liiklussagedusega teede
(kinnistutele juurdepdasuteed, osad kohalikud teed ja metsateed) ristumisel raudteega
labipaasud Uldjuhul suletakse, kuna samatasandilised ristumised pohitrassil ei ole ohutuse
tagamiseks lubatud® ning koigi ristumiste eritasandilistena valjaehitamine vaikese vahemaa
tagant ei ole majanduslikult otstarbekas ja pdhjendatud. Labipaasude sulgemine véib kaasa tuua
vajaduse uute teede rajamiseks uues asukohas. Maakonnaplaneeringutega Rail Balticu trassi
koridori asukoha maaramiseks on satestatud, et projekteerimisel tuleb arvestada, et
kavandatavate v6i Umberehitatavate teede kaudu tagatakse teedevérgu uldine sidusus ning
rajatakse juurdepaddsud majapidamistele ja kinnistutele. Eritasandiliste ristumiste korral
tapsustatakse projekteerimise etapis, kumb ristuvatest rajatistest (kas raudtee voi tee) paikneb
maapinnal ning kumb kérgel muldel, viaduktil v6i sivendis. Kui raudtee rajatakse maapinnal
asuvale muldkehale ja ristuv tee viiakse Ule raudtee, lahendatakse ka kergliiklejatele ohutu
Ulepaas raudteest (raudteega ristuvaks labipdasuks kavandatakse kas jalgratta- ja jalgtee
tunnelid voi -sillad). Eritasandiliste sdiduteedega ristete puhul arvestatakse ka pollu- ja
metsamajandustehnika likumise vajadusega.

Projekteerimise kaigus tuleb lahenduste valjatéétamisel arvestada ka paastevdimekusega ning
umbtee®? korral kavandatakse (imberpédramise voimalus (lahendused koosttos Paasteametiga).

Lisaks tavaparastele avaliku kasutusega teedele kaasneb raudtee rajamisega vajadus
kavandada ligipaasuteed hooldus- ja paastetehnikale raudtee ja selle taristu hoolduseks voi
turvalisuse tagamiseks. Uldjoontes projekteeritakse ligipaasuteed trassile iga 2—3 km tagant ning
vBimalikult lahedale objektidele, millele on vaja tagada ligipaas. Ligipaasuteed projekteeritakse
(projekteerimise aluseks voetakse tee kalle, katend, kandevdime ja muud naitajad) sdltuvalt
sellest, millise tehnikaga (nt kas on vaja ligipdasu rasketehnikaga) on vaja tagada ligipaas.
Ligipaasuteed jaavad piirdeaiast valjapoole ning vdimalusel kasutatakse ligipaasuteedeks
olemasolevat teedevorku.

Lisaks ligipaasuteedele projekteeritakse kohati ka hooldusteed, mis jddvad piirdeaia sisse.
Hooldusteed kavandatakse méddasdidujaamade ja peatuste juurde ning kohtadesse, kus on vaja
tagada juurdepaas teenindatavatele objektidele, kuid kus ei ole vdimalik kasutada ligipaasuks
avalikku teedevorku.® Mélemal pool réobastee korval (ca 3 m kaugusel roébastee teljest) kulgeb
kogu pikkuses 0,8 m laiune hooldusrada®*.

Ristumised veekogude ja margaladega

Raudtee ristub suuremate ja vaiksemate vooluveekogude ning liigniiskete aladega.
Projekteerimisel arvestatakse asjaoluga, et raudtee rajamise jargselt peab olema tagatud vee
likumine pinnases ja vooluveekogudes ning olemasolevate toimivate maaparandussusteemide
torgeteta toimimine ja veereziim arvestades maaparandusseaduses satestatut.

Suuremad vooluveekogud Uletatakse sillaga. Projekteerimise kaigus todtatakse vélja sildade
tapsed asukohad ning lahendused, arvestades seejuures keskkonnamdju hindamise (ja
asjakohaste uuringute) sisendiga. Naiteks on suuremate vooluveekogude puhul vajalik jatta silla

projekteerimisel peab lahtuma Uldisest pohimébttest, et raudtee rajamisest tingitud olemasoleva juurdepaasutee sulgemisel tuleb
juurdepaas kinnistule tagada Rail Balticu raudtee valja ehitamise raames.

31 Design Guidelines RBDG-MAN-012-0102 ptk 4.9

32 Rail Balticu maakonnaplaneeringuga kavandatud/iimberehitatav tee, mille teises otsas puudub véljapaas (seotus olemasoleva
teega).

33 Design Guidelines RBDG-MAN-012-0102 ptk 5.

34 Design Guidelines RBDG-MAN-012-0102 ptk 4.12
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alla kallasrajad kergliiklejatele ja loomadele (arvestades nii suur- kui vaikeulukeid), kuna ka
kdérgeima veeseisu ajal kuiv kaldariba leevendab raudtee rajamisega kaasnevat barjaariefekti.
Sildade projekteerimisel téétatakse valja lahendus, mis tagab veekogu hiidromorfoloogia ja vee-
elustiku sailimise ning sillaaluse toimimise eluslooduse thenduskoridorina.

Ristumised vaiksemate looduslike vooluveekogudega ja maaparandussisteemi eesvooludega
lahendatakse enamasti truupidega, mis viiakse raudtee alt Iabi ning nende konkreetsed asukohad
ja lahendused (truubi tilp) tapsustatakse projekteerimise kdigus. Truupide lahendused valitakse
ja projekteeritakse sellised, mis tagavad veekogu hidromorfoloogia ja vee-elustiku sailimise.
Arvestada tuleb vajadusega tagada labipaasud kahepaiksetele, poolveelistele liikidele ja
vaikeulukitele. Alloleval joonisel (Joonis 2) on toodud naiteid truupidest, mis on kohandatud ka
loomade labipaasuks.

Joonis 2. Truubid, mis on kohandatud ka loomadele labipdasuks®

Kdigi veega seotud objektide projekteerimisel arvestatakse kohalike klimaatiliste tingimusetega
(temperatuur, sademed, sesoonsed erinevused jne), veetasemete kodikumistega, pusivalt
ligniiskete aladega (soised alad, rabad), pinnavee kdrge tasemega.

Projekteerimisel vaéljatdotatavad lahendused peavad vastama keskkonnanduetele (nii
seadusandlikele kui ka keskkonnamdju hindamisest tulenevatele) ning mojutama Umbritsevat
keskkonda vdimalikult vahe.

Elektritaristu

Maakonnaplaneeringuga on maaratud litumispunktid pd&hivérguga ning liitumispunktidest
lahtuvad liinikoridorid raudteed teenindavate veoalajaamadeni®®. Liitumispunkti ja veoalajaama
uhendavad 110 kV nimipingega liinid on raudteeinfrastruktuuri osaks (vt Joonis 3) ning nende
pShimottelised asukohad on kavandatud maakonnaplaneeringuga. Veoalajaamad asuvad
ligikaudu 60-80 km jarel, mis tdhendab, et Rail Balticu Eesti osas on maakonnaplaneeringuga
kavandatud neli veoalajaama — Haademeeste, Sindi, Kehtna ja Jarvekula (Arukula) — ja
litumispunkti AS-i Elering hallatava pdhivorguga. Veoalajaamade asukohtade ma&aramisel on
[&htutud elektrivorgu toimimise Okonoomikat ja varustuskindlust tagavast vahemaast
(vahekaugus ligikaudu 60-80 km) ning podhivorguga liitumise vdimaluse olemasolust.
Veoalajaamade asukohad véivad muutuda, sest elektrilahendused tootatakse valja eraldi
projektiga. Seetbttu ei ole pohivorku ja veoalajaamu hélmav (valjapoole raudteekoridori rajatav)
elektritaristu kdesoleva KMH objekt.

Veoalajaamast lahtub raudtee sisene liinivork. Raudtee sisene liinivork ja kohalikud alajaamad
ehitatakse raudteemaa ja selle kaitsevéondi koridori.

35 Design Guidelines RBDG-MAN-027-0101
36 \Veoalajaam on raudteerajatis raudteeseaduse mdistes.
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Raudtee

Péhivdrgu \——— Pahivarzu Yeoalajaam sisene
liinivark alajaam, ) _ liinivdrk
liitumispunkt (Rail Baltic) (Rail
Baltic)

Joonis 3. Elektritaristu pdhimotteline skeem

.

Looduskeskkond

Pdhimaottelised Gldised suunised, mida Rail Balticu raudteetaristu projekteerimisel ja
kavandamisel looduskeskkonna osas arvestama peab, on kirjeldatud projekteerimisjuhistes
(Design Guidelines — DG)*. Selles dokumendis on toodud (ldised suunised, kuid I6plikud
lahendused peavad olema taielikus vastavuses valdkonnapdhiste kehtivate seaduste, maaruste,
standardite jm regulatsioonidega ning arvestada tuleb ka varasemates tdddes seatud
tingimustega. Vajadusel tehakse KMH ja projekteerimise tulemuste pdhjal ettepanek
projekteerimisjuhiste muutmiseks.

Projektlahenduste valjatdotamisel vdetakse muuhulgas arvesse pinna- ja pohjaveega seonduvat,
loomapopulatsioonide sidususe tagamist, kaitsealuste liikide elupaiku ning klimamuutustega ja
maavaradega seonduvat.

Naiteks kohtades, kus Rail Balticu raudtee trassi koridor I6ikab erineva tasandi rohelise vérgustiku
struktuurelemente, on maakonnaplaneeringus ette nahtud piirkonnad, kus vérgustiku sidususe ja
toimivuse ning loomade liikkumisvdimaluste tagamise leevendavateks meetmeteks on vaja tagada
suurulukite labipads (6koduktid, taradest loobumine (seal, kus see on ohutuse seisukohalt
voimalik), vaba labipaasuga kallasrajad, tarastamisel lahendused, mis vdimaldavad vaiksemate
imetajate labipaasu tara alt jne). Tapsed lahendused tddtatakse valja projekteerimise kaigus
koostdds keskkonnamdju hindajatega. Seejuures on erinevate loomalabipdasu lahenduste
asukohapohistel valjatéotamisel muuhulgas vajalik arvestada liikumiskoridori karakteristikuid (mis
tulpi labipaas — 6hk, maismaa, vesi; sihtliigid; elupaiga tiidp — mets, avamaastik, margala jms),
kogu trassil paiknevate labipdasude sagedust ja olulisust ning véimalikku moju haruldastele ja
kaitsealustele liikidele.

37 DG Environment. RBDG-MAN-027-0101
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3. Kavandatava tegevuse eesmark ja asukoht

Kaesoleva KMH seisukohast on kavandatavaks tegevuseks kiire raudtee (RB) rajamine ja
kasutamine Harju maakonnas ca 16 km pikkusel 16igul Ulemistelt kuni Kangruni.

Rail Baltic on raudteetranspordi projekt, mille eesmark on rajada 1435 mm rédpmelaiusega
raudtee koos seonduva taristuga, selleks et integreerida Balti riigid, sealhulgas Eesti, Euroopa
raudteevdrguga.

Kaesolevas KMH-s kasitletav 16ik on osa Eesti territooriumil kulgevast trassist (kogupikkus Eestis
on 213 km). Hinnatav 16ik kulgeb Tallinna linna ja Rae valla territooriumil algusega Tallinna linnas
maauksuse Suur-Séjamae tn 30 pohjanurgast Kiili ja Rae valdade piirini. Tallinna linnas paikneb
hinnatav trassikoridor Suur-Sdjamae tédnava ja Eesti Raudtee raudteetrassi lahistel. Rae valla
pdhjaosas kulgeb trass piki Suur-Séjamae tanavat ja Eesti Raudtee trassi ida suunas poorates
seejarel Idunasse, kus kulgeb Tallinna ringtee ja Rae raba vahelisel alal, kus Uletab Vaskjala-
Ulemiste kanali ja Tartu maantee. Assaku alevik jaab trassist pdhja poole, Uuesalu aga l6una
poole. Trassildik I1dppeb Kangru alevikust pdhjas enne Viljandi maanteega ristumist.

Varasemalt koostatud maakonnaplaneeringutega on maaratud Rail Balticu trassikoridor® ja
raudtee pohimdtteline lahendus. Kaesolev keskkonnamdju hindamine viiakse |abi raudtee
ehitusprojektile, mille kaigus koostatakse nimetatud Ibdigule tdpsem lahendus. Raudtee
projekteeritakse vastavalt programmi peatikis 2 toodud péhimdtetele (st kavandatava raudtee
kirjeldus on esitatud peatikis 2) ning projekteerimisjuhistes (Design Guidelines, DG) ja
ekspluatatsioonikavas (Operational Plan, OP®*) kirjeldatud nduete alusel.

Lahtudes keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse (KeHJS) §-st 3! on
KMH eesmark anda tegevusloa andjale teavet kavandatava tegevuse ja selle reaalsete
alternatiivsete vdimalustega kaasneva olulise keskkonnamdju kohta ning kavandatavaks
tegevuseks sobivaima lahendusvariandi valikuks, millega on vdimalik valtida véi vahendada
ebasoodsat moju keskkonnale ning edendada saastvat arengut. KMH kaigus tuvastatakse ning
kirjeldatakse ja hinnatakse kavandatava tegevusega kaasnevat otsest ja kaudset olulist
keskkonnamdju keskkonnaelementidele ning nende omavahelistele seostele. Kaesoleva KMH
kaigus hinnatakse kavandatava tegevusega kaasnevat ehitus- ja kasutusaegset keskkonnamaju.
KMH-s kasitletavate erinevate keskkonnamdjude ruumiline ulatus, kus avalduv méju vaib olla
oluline, on erinev. Seetdttu tpsustatakse keskkonnamdju ulatust méju hindamise kaigus.

38 Maakonnaplaneeringutega maératud raudtee trassi koridor on raudtee rajamiseks vajaminev maa ja raudtee kaitsevodnd koos
trassi ,nihutamisruumiga”. ,Nihutamisruum® on ala, mille sees vdib projektlahenduse kaigus trass nihkuda. Trassi koridori laiuseks
on valdavalt 350 m, tiheasustusalal 150 m.

39 http://www.railbaltica.org/wp-content/uploads/2019/05/RB_Operational_Plan_Final_Study_Report_final.pdf
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Legend

= KMH-s hinnatav Rail Baltica trassi 16ik
wee Rail Baltica trass
~Rail Baltica trassi koridor

- Kaitseala

Joonis 4. KMH objektiks oleva Rail Balticu trassi I16igu asukoht
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4. Reaalsete alternatiivsete voimaluste IUhikirjeldus

Keskkonnamgju hindamise eesmark on anda tegevusloa andjale teavet kavandatava tegevuse
ja selle reaalsete alternatiivsete vdimalustega kaasneva olulise keskkonnamdju kohta ning
kavandatavaks tegevuseks sobivaima lahendusvariandi valikuks, millega on vdimalik valtida voi
vahendada ebasoodsat mdju keskkonnale ning edendada saastvat arengut. Kédesoleva KMH
kaigus ei kasitleta planeeringuga maaratud trassikoridorist valjaspool asuvaid alternatiive. Kéikide
alternatiivsete lahenduste puhul arvestatakse planeeringus ,Harju maakonnaplaneering Rail
Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine“ kehtestatud 350 m laiuse trassi koridoriga,
mille sees trassi asukoha tapsustused ei ole vastuolus Rail Balticu maakonnaplaneeringuga.

KMH-s kasitletakse kahte pdhialternatiivi:
1) eelprojekti lahendus;

2) pdhiprojekti lahendus.

Raudteetrassi 16igule (pikkusega ~15,6 km), mis kulgeb Harjumaal Tallinna linna ja Rae valla
territooriumil, on eelprojekti lahenduses projekteeritud jargmised eritasandilised ristumised:

- maanteetunnel ristumisel Tallinn-Lagedi maanteega (kdrvalmaantee nr 11290);

- kergliiklustunnel ristumisel kergliiklusteega;

- raudteesild ristumisel Vaskjala-Ulemiste kanaliga;

- raudteesild Assaku-Juri maanteega (kdrvalmaantee nr 11113);

- maanteesild ristumisel Jarvekila-Juri tee (kbrvalmaantee nr 11330) ja kergliiklusteega;

- maanteesild ristumisel Tallinn-Tartu-Véru-Luhamaa maanteega (pdhimaantee nr 2, E263;
- maanteesild ristumisel Rukki tee ja kergliiklusteega;

- maanteesild ristumisel Pddra teega (kohalik tee nr 6530262) ja kergliiklusteega;

- raudteesild ristumisel Kurnaoja teega (kohalik tee nr 6530290);

- loomade labipaas Ule raudtee.

Raudtee on kogu ulatuses mélemalt poolt piiratud taraga, mis on vaikestele loomadele labitav.
Suurimetajatele liikumisvdimaluste tagamiseks on vaadeldavale 16igule projekteeritud ka 6kodukt
Kangru kiilas ning ulukite labipdasu véimalusega arvestab ka Vaskjala-Ulemiste kanalile
kavandatud sild.

Vaiksemate veekogude puhul (kraavid) on projektlahenduses ette nahtud truubid, mis tagavad
veereziimi sailimise piirkonnas ning maaparandussusteemide toimimise. Eelprojekti koostamise
raames uuriti maaparandusehitistel asuvate rajatiste (kuivenduskraavid, eesvoolud, truubid,
drenaazitorustike valjavoolud ja drenaazikaevud) seisukorda ning rekonstrueerimise vajadust
mahus, mis tagaks maaparandusslsteemide toimimise ja planeeritava raudteeldigu pinnavee
arajuhtimise eesvooludesse vbi maaparandussusteemi kraavidesse. Saadud informatsioonile
tuginedes tdotati valja lahendused, mis tagavad maaparandusehitiste toimimise. Projektis on ette
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nahtud vaadeldavas Idigus olemasolevaid kraave osaliselt puhastada ning vajadusel ka uusi
kraave rajada. Raudteega ristumisel rajatakse kdesolevas 18igus eelprojekti lahenduse kohaselt
14 truupi. Nende lahenduste puhul on arvestatud ka keskkonnamdju strateegilise hindamise
(KSH) ndudeid erinevate loomarihmade I&bipaasude tagamiseks.

Soodevahe

Rae raba

Uuesalu

Legend

w— Krundijactuskava —mCED Raudtee Puittaimestik

w—— Ralil Baltica trass === Rigimaantee Haritav maa
©  Okoduktid Gueala Andmed: ETAK, 2019

Riste vooluveekoguga Veekogu

D Riste sdiduteega Margala

Joonis 5. Eelprojekti lahenduse jargne Rail Balticu trassi kulgemine (sinine ala on
krundijaotuskava jargne maavajadus) ning eritasandiliste ristumiste ja 6koduktide asukohad

Muldkeha ehitatakse kihtidena dreenivast pinnasest, mis transporditakse kohale lahimatest
karjaaridest. Kihid silutakse ja tihendatakse. Muldkeha Ulaossa moodustatakse kaitsekiht
minimaalse paksusega 0,40 m. Pinnavee arajuhtimiseks rajatakse moélemale poole muldkeha
kraavid ja veekogumisrennid. Raudtee muldkeha ndlvad on projekteeritud kaldega 1:1,5 ja lle 6
m kdrgused ndlvad kaldega 1:1,75. Kokku on antud 18igul eelprojekti lahenduses 23 erinevat
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IDOM

tutpprofiili, millest kdige rohkem (ca 4,4 km ulatuses) esineb joonisel 6 kujutatud tllpristldiget.
Joonis 7 illustreerib raudtee mulde kdérguse muutust (meetrites) sellel trassildigul (ca 15,6 km).
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Joonis 6. Eelprojekti lahenduses vaadeldavas I6igus enim kasutatud tlilipristidige*® (Reaalprojekti
koostatud eelprojekti materjalid, 201841)

Mulde kdrgus

Tallinn
Soodevahe
Rae

Lehmja

Raeg,

Lehmija
Assaku alevik
Uuesalu
Jarvekiila

Joonis 7. Raudtee mulde kdrgus Ulemistelt Kangruni

Eelprojektikohase lahenduse puhul kulgeb mélemal pool raudteed (piirdeaedade sees)
hooldustee, mis ei ole avalikult kasutatav. Mdurahéairingu leevendamiseks on eelprojektis
kavandatud muiraleevendusmeetmed (nt muraseinad), mida antud 16igus on projekteeritud ca 4

40 Eelprojekt, RB-EP-07-RW-4RP-01. Tiilipristldige ei ole mddtkavaline vaid illustreerib taristuobjektide pshimattelist paiknemist.
41 Eelprojekti lahenduses ei ole ré6papaaride pikitelje vahe kooskdlas projekteerimisjuhisega (DG-ga)
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km — vt Joonis 8. Miraseinte asukohti ja mdétmeid tapsustatakse pdhiprojekti koostamise kaigus
lahtuvalt mira modelleerimise tulemustest.

?; Leppemargid 7

é - — Eelprojekti kohane muraseina asukoht /\://:‘

s KMH-s hinnatav Rail Balticu trass #
e Rail Balticu trass

i :
&

— TERW ) kel

Joonis 8. Muratbkete asukohad vastavalt eelprojektile (asukohti tdpsustatakse pdhiprojekti
koostamise kaigus)

Eelprojekti lahenduse materjalidega on pohjalikumalt véimalik tutvuda TTJA kodulehekljel*.

42 hitps://www.ttja.ee/et/ettevottele-organisatsioonile/rail-balticu-eelprojekt-ja-uuringud (vaadatud 01.07.2019)
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Alternatiiv tpsustub projekti ja KMH koostamise ajal. Alternatiivi lahenduse kirjeldus lisatakse
KMH aruandesse, kui vastav projektlahendus on valja td6tatud.

Hindamise vaheetapp on nn konsolideeritud eelprojekt, mis on valja té6tatud RB Rail AS-i
meeskonna poolt ning lahtub eelkdige efektiivsemast raudteelahendusest, arvestades vdimalusel
KSH-s toodud keskkonnameetmetega.

Selle lahenduse valjatéotamise eesmark on Eesti, Lati ja Leedu Rail Balticu eelprojektides
kasutatud tehniliste lahenduste Uhtlustamine ning projektide vastavusse viimine valja té6tatud
dokumentatsiooniga. Kaesolevaks ajaks on konsolideeritud eelprojekti puhul kavandatud vaid
raudtee telgjoon ning pikiprofiil, kuid kavandatud pole leevendusmeetmeid. Konsolideeritud
eelprojekti peamine erinevus eelprojektiga vorreldes on raudtee mulde kdrguse erinevused ning
raudtee telje asukoha muutused. Tulenevalt mulde kérguse muutustest ei ole taies mahus
rakendatavad eelprojekti kdigus valja tddtatud dle- ja altpadasu lahendused (nii sdidukitele,
jalakaijatele kui ka loomadele). Lisaks ei ole selle alternatiivi puhul hooldusteed pidevalt mélemal
pool raudteed.

KMH kaigus lahtutakse pdhimdottest, et konsolideeritud eelprojekti ja projekti koostaja poolt valja
tootatud lahendus peavad keskkonnamdju seisukohast olema vahemalt sama head v6i paremad,
kui on toodud eelprojektis.

KMH aruande koostamise etapis kirjeldatakse alternatiivi 2 lahendust alternatiivide vérdlemiseks
ja mdju hindamiseks piisavas detailsuses. Hinnatavate alternatiivide jaoks tapsustatakse
vahemalt jargmist:

- raudtee ja raudtee ehitamisest tingitud raudteeinfrastruktuuri (jaamad, elektrimastid ja -liinid,
Ulesdidud, sillad, truubid) asukohad ja nende tehnilised lahendused;

- raudtee ehitamisest tingitud Umberehitamiste (llesdidud, teedevork ja tagasipddrdekohad
metsateedel, umbtee korral Umberpédramise vdimalus vms) vajadus, asukohad ja tehnilised
lahendused;

- teede Umberehitamisel anallilsida ja lahendada taristu lahendused tervikuna (sh
bussipeatused, jalg- ja jalgrattateed jms);

- raudtee paiknemine (tavalise kdrgusega muldkehal, kdrgel muldel, estakaadil voi stivendis);
- teedega ja olemasoleva raudteedega ristumiste asukohad ning nende lahendused,;

- 6koduktide ja miratorjerajatiste asukohad ning tehnilised lahendused;

- vibratsioonitaset vdhendavad projektlahendused;

- lahendused maaparandus- ja metsakuivendussiusteemide toimimise tagamiseks;

- vaikeulukite labipaasude asukohad ja lahendused;

- raudtee rajamisega kaasnevat raadamise mabht;

- raudteemaa ja raudtee kaitsevodndi ulatus.

Eelnevatele pdhialternatiividele lisaks hinnatakse KMH kaigus tehnilisi alamalternatiive jargmiste
teemade IGikes:

- loomalabipaasud — KMH-s hinnatakse jargmiseid alamalternatiive:
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- eelprojekti lahendus;

- eelprojekti pohjal valja téétatud loomapaasude nd kombineeritud lahendus, kus osa trassist on
tarastamata ja lisaks on muutunud suurulukite paasude asukohad.

- margalade labimine — KMH-s hinnatakse projekteerija poolt esitatud erinevaid tehnoloogilisi
voimalusi.
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5. Eeldatavalt mojutatava keskkonna kirjeldus

Eeldatavalt mojutatava keskkonna kirjelduse koostamisel on allikmaterjalina kasutatud Harju
maakonnaplaneeringu ,Rail Baltic trassi koridori asukoha maaramine® seletuskirja ja sama
maakonnaplaneeringu KSH aruannet. Nendes dokumentides toodud informatsiooni on
vdimalusel tdiendatud uuemate uuringute ja andmebaaside informatsiooniga.

Vaadeldav trass kulgeb Harju maakonna pdhjaosas Tallinna linna ja Rae valla territooriumil nii
tihe- kui hajaasustusega piirkondades. Vaadeldaval 18igul ristub trass mitmete riigiteede ja
kohalike teedega ja vooluveekogudega. Pdhjast Iduna suunas liikudes kulgeb trass Tallinna linna
territooriumil olemasoleva raudteega samas koridoris, Rae vallas |abib trass aga Jarvekila,
Uuesalu, Lehmja, Rae, Soodevahe kila ja Assaku alevikku.

Trass kulgeb Tallinna linna territooriumil olemasoleva raudtee koérval ja labib linna
ettevdtluspiirkonda. Soodevahe kila territooriumil kulgeb trass alguses olemasoleva Tallinn-Tapa
1520 mm raudteega Uhes koridoris kuni ristub Tallinn-Lagedi teega ja suundub Iduna poole
modda Rae raba idaservaVaskjala-Ulemiste kanalini. Rae kiila hoonestusalade vahelt I&bi kulgev
trass Uletab Lehmja kiila pdhjaosas Tartu maantee. Vaskjala-Ulemiste kanali ja Tartu maantee
vaheline maa-ala on piirkond, kus frassi koridor labib kehtestatud detailplaneeringutega
kavandatud arendusalasid. Peale Tartu maanteega ristumist kulgeb trass edasi pohjapoole jdava
Assaku ja Iduna suunas oleva Uuesalu kila vahelt Jarvekila territooriumile, kus trassi koridori
jaéb nii metsa- kui ka pollumajandusmaad. Uuesalu kilas on trassikoridoris olemasolevat
hoonestust ja planeeringutega kavandatud asustusalasid.

Kavandatava tegevuse piirkonna maakasutust illustreerib Joonis 9. Tegemist on vaga
mitmekesise maakasutusega piirkonnaga, kus trass labib tiheasustusala (Tallinna linn) ja
arendusalasid, kui ka metsa- kui ka pdllumaad. Pdllumaad on trassi lahialal enam Uuesalu ja
Jarvekila territooriumil. Vastavalt ETAK andmetele kulgeb raudtee trass eelprojekti raames
koostatud krundijaotuskava jargi (reaalne maavajadus raudtee rajamiseks) kdesoleval 16igul ca
39,5 ha ulatuses ka metsamaal.
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Joonis 9. Maakasutus kavandatava tegevuse piirkonnas
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Rail Baltic maakonnaplaneeringute KSH raames koostati kultuurivaartuste uuring+ . Selle

tapsustamiseks ja taiendamiseks viidi 1&bi arheoloogilise eeluuringu | etapp* , mille tulemustega

arvestati juba trassi koridori valjatodtamisel. Kultuuripdrandi uuringus kasitletakse:

- kultuurimalestisi;

- muinsuskaitseameti poolt muudesse registritesse (lisaks kultuurimalestiste riiklikule registrile)
koondatud objekte (XX saj arhitektuur, maaehitusparand, matmispaigad);

- parandkultuuriobjekte;

- looduslikke puhapaiku;

- vaartuslikke maastikke;

- miljooalasid;

- kohalike omavalitsuste poolt kaitse alla vdetud objekte ja alasid;

- kalmistuid;

- kirikuid.

Arheoloogilise eeluuringu eesmark oli kaardistada kohad, kus on vajalik Iabi viia
maastikuinspektsioon selgitamaks muististe olemasolu ja arheoloogiliste valjakaevamiste
vajadust.

Trassi koridori valispiirile jaab arheoloogiamalestis kultusekivi (nr 2619). Kultusekivile eeldatavalt
otsene moju puudub, samas vdib arheoloogiliselt huvipakkuv olla pinnas kultusekivi ning teiste
laheduses asuvate kultusekivide (malestised nr 2616-2618) imbruses. Trassi 350 m koridori sees
paiknevad ka arheoloogiamalestised kultusekivi (nr 2618), Lohukivi (nr 18732), ohvrikivi
"Tohtrikivi" (nr 18851) ning osaliselt kultusekivi ja asulakoht (nr 18828). Arheoloogiamalestised
jdavad raudtee koridori nn ,nihutamisruumi®, st malestised ise asuvad valjaspool raudtee
ehitustdddest mojutatavat ala ning seega eeldatavalt otsene mdju objektidele puudub.

Trassi piirkonnas on eelprojekti koostamiseks labi viidud ehitusgeoloogiline uuring*s . P8éhiprojekti
koostamise kaigus viiakse labi uued geoloogilised uuringud.

Vaadeldava trassildigu pdhjapoolne osa paikneb Pd&hja-Eesti paeplatool, kesk- ja Idunaosa
trassist kulgeb Harju lavamaal. Reljeef on kogu 16igu ulatuses valdavalt tasane. Maapinna kdrgus
on suurem trassildigu keskosas, |duna- ja péhjapool on madalamad. Maapinna absoluutkdrgused
on vahemikus 36-48 m.

Pinnakatte paksus on uldgeoloogilistel andmetel suhteliselt vaike, péhjaosas valdavalt alla 2
meetri, kesk- ja Idunapool veidi suurem (jaades siiski valdavalt alla 5 meetri). Rae raba piirkonna
on pinnakatte paksus kuni 10 m. Pinnakate koosneb trassildigu idapoolses osas valdavalt
moreenist, Ulejdanud I8igul esineb dhukesega pinnakattega ala. Kohati esineb ka turvast (Rae
raba).

43 RB KSH aruande lisa VI-2. Koostaja OU Hendrikson & Ko, 2013

44 Lang, V. 2013. Rail Baltic KSH aruande lisa VI-1. «Aruanne arheoloogilise eeluuringu kohta Rail Baltic raudteetrassi valikul. |
etapp». Tartu Ulikool

45 Ehitusgeoloogilised uuringud raudtee eelprojekti koostamiseks, Reaalprojekt OU t66 nr RB-GL-11, RB-GL-12, RB-GL-14-A.
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Pinnakatte all avanevad Ordoviitsiumi ladestu karbonaatsed kivimid — lubjakivid ja merglid, milles
voib esineda kukersiidi vdi bentoniidi vahekihte (Joonis 10).

Raudtee trassi koridor kattub Rae turbamaardla vahelagunenud turba aktiivse tarbevaru plokiga
nr 1, 5 ja 7, hastilagunenud turba aktiivse tarbevaru plokiga nr 2, 6 ja 8, vahelagunenud turba
passiivse tarbevaru plokiga nr 9, hastilagunenud turba passiivse tarbevaru plokiga nr 10,
jarvemuda (pdlluvaetiseks) passiivse reservvaru plokiga nr 18, kehtiva kaevandamisloaga
maeeraldisega Rae turbatootmisala (kaevandamisloa number HRAM-025 (L.MK.HA-169369)).

Legend
wm— KMH-s hinnatav Rail Baltica trassi I5ik
Rall Baltica trass
Maardla

Varasemast Kambriumi ladestu kolmliqnotuun
1htunud Alam-K;

Jja kirju savi, vdga peene- ja peeneteraline Ilv-kM
aleuriitne liivakivi.

Ulem-Ordoviitsiumi ladestiku Kahula kihistu
kaardistatav (ksus 1 (varem J8hvi kihistu)
savikas lubjakivi ja mergel.

Ulem-Ordoviitsiumi ladestiku Kahula kihistu
kaardistatav (ksus 2 (varem Keila kihistu)
savikas peene- ja mikrokristalliline lubjakivi
ja mergel K-bentoniidi vahekihtidega.
Ediacara ladestu Kroodi kintkonna peene- ja

keskmiseteraline liivakivi ja aleuroliit (ksikute

savika aleuroliidi vahoklhudoga

Kesk-O: litsi tiku K&rg: kihistu
savikas Iubjoklvlja mergel.

Alam-Kambriumi Lontova kihistu rohekashall,
viol voi kirfju savi Ja liivakivi

vahekihtidega: Kagu-Eesti voondis esineb lasumis
murenemiskoorik.

Alam-Kambrlunl ladostlku Likati kihistu

NN RN

Vi ja

liivakivi (P3hja-Eesti slmk\uur fatsiaalses
vééndis), rohekashall savi ja hall aleurolﬂl
(Ladne-Eesti ).
Ulem-Ordoviitsiumi ladestiku Tatruse kihistu ja

detriitne jaiv3i savik
jamergel K: g
Alam-Kambriumi ladestiku Tiskre kihistu hele vaga
peene ]a peeneloullns polimineraalne liivakivi,
(Pam-Entl
véga

U

peenteraline liivakivi (ua»e«u struktuur-
fatsiaalses véondis).

Alam- ja Kesk-Ordoviitsiumi ladestiku Toila,
Sillaoru, Pakri, Loobu, Rokidkise ja Kandle
kihistu fitl

lubjakivi, livakas lm’aklvl Ja lubiliivakivi.

Ulem-Ordoviltsi

kihistu detriitne savikas Iub]lkM 3 {

kukersiidi vahekihtidega. //) [ Kina (243)
Alam-O Tdrisalu, gu ja / >
Leetse kihistu glaukonitiubjakivi ja glaukonittliivakivi,
graptoliitargilliit, aleuroliit ning savi.

Kesk-Ordoviitsiumi ladestiku V&o kihistu
lubjakivi, detriitne lubjakivi, dolokivi
(ehitusiubjakivi).

Kambriumi ladestu Furongi ladestiku Ulgase ja Tsitre
kihistute ning Furongi ja Alam-Ordoviitsiumi ladestike
Kallavere kihistu biodetriitne liivakivi, liivakivi, aleuroliit,
esinevad Shukesed savi- ja argilliidi vahekihid.

SCanni I 0

Joonis 10. RB raudtee trassi lahiala geoloogia ja maardlad

Rail Balticu ehituseks kuluv ehitusotstarbelise karbonaatkivimi keskmine vajadus kogu Rail
Balticu raudtee teenindusalas aastatel 2017-2027 on toodud alljargnevatel joonistel (vt Joonis 11
ja Joonis 12).
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Joonis 11. Ehitusotstarbelise LAss karbonaatkivimi keskmine vajadus 2017-2027. Allikas: Rail
Balticu ehitamiseks vajalike ehitusmaavarade varustuskindluse uuring
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Joonis 12. Ehitusotstarbelise LAzy karbonaatkivimi keskmine vajadus 2017-2027. Allikas: Rail
Balticu ehitamiseks vajalike ehitusmaavarade varustuskindluse uuring

Harju maakonna tavaparased kaevandamismahud on sedavdrd suured, et Rail Balticu
ehitusmahud mgjutavad varustuskindlust marginaalselt. Harju maakonnas on LAz killustiku
tootmiseks sobiliku ehitusotstarbelise karbonaatkivimi defitsiit séltumata Rail Balticu ehitamisest.
Arvestades Harjumaa ehitusotstarbelise karbonaatkivimi varusid, oli LAss killustiku tootmiseks
sobiliku kivimi varustuskindlus teeninduspiirkonna osas uuringu tegemise hetkel rahuldav, kuid
LAso killustiku tootmiseks sobiliku kivimi varustuskindlus oli kriitiline.

Liiva ja kruusa all vaadeldakse kasutusala jargi ehitusliiva ja -kruusa ning taitepinnast (taiteliiv ja
-kruus), millel on savi- ja tolmusisaldus < 15%, < 8% ja < 3%. Rail Balticu ehituseks kuluva liiva
ja kruusa keskmine vajadus Rail Balticu teenindusalas aastatel 2017-2027 on toodud alloleval
joonisel (Joonis 13).
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Joonis 13. Liiva ja kruusa keskmine vajadus 2017-2027. Allikas: Rail Balticu ehitamiseks vajalike
ehitusmaavarade varustuskindluse uuring

Harjumaa varustuskindlus oli teeninduspiirkonna osas uuringu tegemise hetkel rahuldav, kuid
uute varude lisandumiseta langeb vahemikus 2020-2025 kriitilise piiri lahedale.

Kasitletavale trassildigule kodige lahemad on Vao lubjakivimaardla, Rae, Vaela ja Kurna
turbamaardlad ning Tallinna-Saku livamaardla.

Pdhjavee kasutamine RB ehitamise ja kasutamise ajal on pigem kaudne ning seotud
tugistruktuuride veevajadusega. See ei mdjuta pdhjaveevaru suurust.

Maapdueressursse tuleb kasutada vdimalikult vaikeste kadudega ja minimaalsete jaatmetega.
Valistada tuleb maapdueressursside Ulemaarane kasutamine ja raiskamine.

Trass kulgeb 1abi mitmete vooluveekogude valgalade. Pdhjaosas labib 16ik Pirita joe alamjooksu
valgala, I6unapoole likudes Vaskjala-Ulemiste kanali ja Kérneri oja valgalas.

Suurematest pinnaveekogudest 16ikub trass Kurna oja, Vaskjala-Ulemiste (Pirita-Ulemiste)
kanaliga ning Rae-Lagedi ja Soodevahe peakraavidega. Trassildigule ei jad olulises mahus
maaparandusslsteeme.

Raudtee trassildigu alal levib maapinnalt esimese aluspdhjalise veekogumine Siluri-Ordoviitsiumi
(S-0) Harju pdhjaveekogum. Pdhjavesi on valdavalt ndrgalt kaitstud ja vaiksemates I6ikudes ka
keskmiselt kaitstud (Joonis 14). Pdhjavesi paikneb lubjakivides, dolomiitides.

Trassildigu piirkonnas tuleb pddrata tdhelepanu joogiveekaevude veetasemele ja nende
veekvaliteedi sailitamisele. Uhisveevargi puurkaevud avavad Uldjuhul siigaval asuvaid aluspdhja
veekihte ning seetdttu raudteetrassi ehitus ja ekspluatatsioon neile mdju ei avalda. Trassi
Iahipiirkonda jaavad Uksikmajapidamiste salvkaevud ja madalad puurkaevud véivad olla rohkem
mojutatud, mistottu nende puhul on péhjavee kvaliteedi ja kattesaadavuse kiisimused olulised.
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Joonis 14. Pohjavee kaitstus kavandatava tegevuse piirkonnas. Joonisel on toodud ka
karstindhtuste esinemine ning maaparandussilisteemide paiknemine trassi lahialal*®

sAllikas: eoloogiline baaskaart. Maa-amet, 2019
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KMH aruandes tuuakse vajadusel valja pinna- ja pdhjaveekogumite veemajanduskavade
eesmarkidest erandite seadmise vajadus ning péhjendused. Kui projekti elluviimine kénealuses
Idigus ei too kaasa uUhegi veemajanduskava pdhjaveekogumi seisundi halvenemist, siis
kinnitatakse seda KMH aruandes. Kui KMH kaigus ilmneb, et vaatamata leevendusmeetmete
rakendamisele tekib siiski vajadus veekogumitele veemajanduskavade eesmarkidest erandite
seadmiseks, looduslike veekogumite tugevasti muudetuks tunnistamiseks vdi pohjaveekogumite
seisundi halvendamiseks, siis tuuakse KMH aruandes vélja asjakohaste erandite seadmise
pdhjendused vastavalt veepoliitika raamdirektiivi 2000/60/EU artiklile 4 ning veeseadusele.

Juhul, kui raudtee ja vooluveekogu ristumisel on vajalik vooluveekogu Umber suunamine, voi
juhitakse veekogusse saasteaineid, mis vdivad halvendada veekogumi seisundit, tuleb selleks
tegevuseks taotleda vee erikasutusluba vastavalt veeseaduses satestatule.

Rail Baltic raudtee puhul on tegemist joonobjektiga, mis Iabib muuhulgas ka erinevaid looduslikke
maastikke, sh erinevate liikide elupaiku. Lisaks raudtee enda ja selle lahialal toimivate otseste
(elupaikade kadu, kahanemine jms) ja kaudsete (mura, hairimine jm) mdjude hindamisele on
oluline kasitleda ka loomastiku elupaikade sidususe ja liikumisvdimaluste temaatikat. Need
teemad on otseselt seotud rohelise vorgustikuga. Roheline vorgustik e rohetaristu kujutab endast
omavahel seotud rohelise ruumi vérgustikku, mis sailitab looduslike 6koslsteemide vaartused ja
funktsioonid, tagab bioloogilise mitmekesisuse, kestva arengu ning seob sellega inimtegevuse.
Rohelise vorgustiku eesmarkide saavutamiseks on muuhulgas vajalik tagada rohevérgu
Okoloogiline sidusus — et struktuurid toimiksid liikide ja populatsioonide jaoks sidusalt
funktsioneeriva elupaikade ja likumisteede vorgustikuna.

Harjumaal, Ulemistest lahtuv ja Gmber Rae raba Kangruni kulgev raudtee ristub kahes kohas
rohevdrgustiku aladega (Joonis 15).

Raudtee kavandamise eelnevates etappides on loomastiku elupaikade sidususe temaatikat juba
kasitletud ning vélja on todtatud leevendavad meetmed, mida tuleb kdesoleva KMH kaigus
tapsustada. Sealjuures on oluline tdhelepanu péorata, et elupaikade sidusus sailiks nii mdlemale
poole raudteed jaavate elupaikade puhul, aga samas ei killustataks elupaiku ka piki raudteed (nt
vajadusel tuleb leevendada raudteega ristuvate maanteede ja nende mullete tekitatud
likumisbarjaari piki raudteed).
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Joonis 15. Projekteeritava raudtee paiknemine Harju maakonna rohelise vorgustiku suhtes

Ule 16 km pikkuse RB raudtee trassikoridori mdjualasse jaavad kaitstavad loodusobjektid (ja
vaariselupaigad) ning nende kaitsevaartused on loetletud Tabel 1. Nende objektide kasitlemine
KMH aruandes on vajalik, et tdpsustada eelmistes etappides antud mdju hinnanguid ning
vajadusel seada uued voi tdpsemad leevendavad meetmed lahtudes tapsustunud kavandatava
tegevuse lahendusest. Eraldi on jargmises peatukis kasitletud rahvusvahelise kaitsealade

vorgustiku, Natura 2000, temaatikat.

Kavandatava tegevuse mdjuala maaratlemisel on aluseks voetud raudtee kavandamise eelmiste
etappide hindamistes rakendatud lahenemine, mida on tapsustatud eelprojekti detailsusastet
silmas pidades. Kaitstavate loodusobjektide arvamisel mojualasse on lahtutud jargmisest

loogikast:
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Otsese moju ala — otsese moju alana kasitletakse raudtee kaitsevddndit (66 m) ja/voi eelprojekti
raames koostatud krundijaotuskavaga maaratud ala (viimane on kohati raudtee kaitsevddndist
oluliselt laiem ala, kuna hélmab ka erinevaid raudteega kaasnevaid objekte (risted, dkoduktid jm).
Otsese moju ala on raudtee ja sellega kaasnevate objektide (risted, loomalabipaasud jm) ala, kus
toimub keskkonna flusiline muutmine. Seal paiknevatele kaitstavatele loodusobjektidele kaasneb
suure tdéendosusega otsene moju (havimine, pindala vahenemine jne).

Kaudse moju ala — see on valjaspool otsese mdju ala, kuni 350 m laiuses véondis piki raudteed
(st 175 m moélemale poole raudteed). Sellel alal paiknevad kaitstavad objektid sailivad, kuid neile
voivad avalduda kaudsed mdjud (nt hairimine, veereziimi muutused jms). Lisaks nimetatud 350
m puhvrile arvestatakse linnukaitseliste objektide puhul kaudse mdéju alana raudteest mélemale
poole kuni 1 km kaugusele jaavat piirkonda ja seal asuvaid objekte.*’

Mbjuala voib tapsustuda projektlahenduse valjatddtamisel konkreetsete objektide (risted,
elektriliinid, kohalikud peatused jms) asukohtades, millest tuleb ka vastavalt KMH aruandes
kaitstavate loodusobjektide hindamisel I|dhtuda. Lisaks Keskkonnaregistris leiduvale
informatsioonile saab hindamisel tugineda 2018. aastal RB trassil Iabi viidud taime-, seene- ja
samblikuliikide teadaolevate leiukohtade inventuuri tulemustele.*® Oma 16.04.2020 kirjaga nr 6
3/20/4655-2 (vt lisa 5) teatas Keskkonnaamet, et on lle vaadanud kdik asjakohased materjalid,
sh osalhingu Rail Baltic 14.05.2019 e- kirjaga Keskkonnaametile esitatud ,Rail Baltic
raudteetrassiga piirnevate kaitsealuste taime --, seene ja samblikuliikide teadaolevate
leiukohtade inventuur* (OU Nordic Botanical, 2018) ning on palunud Keskkonnaagentuuril
keskkonnaregistris arhiveerida kapaliste leiukohad keskkonnaregistri koodidega KLO9312166,
KLO9312186, KLO9312194 ja KLO9312169. Arhiveerimise pdhjus: eelpool nimetatud
leiukohtades pole liike leitud viimasel kahel jarjestikusel aastal (2018, 2019) ning varasemad
vaatlused parinevad aastatest 1998 2004 (s o 15 20 aastat tagasi) tagasi). 2018. aastal tehtud
inventuuriaruandest selgub, et see ala on tugevalt mdjutatud raudtee hooldusest. Tanaseks on
ebasobivate hooldusmeetmete ning eutrofeerumise tulemusel ala degradeerunud ning 2018.
aasta juulis tehtud inventuuri kaigus kaitselauseid liike ei leitud. Samuti ei leitud neid 2019. aastal.
Ala looduskaitseline vaartus on hinnatud madalaks, ala vésastub ning on tugevalt mdjutatud
purustamisest tekkiva kulu ning vdsa pealetungi poolt.

Tabel 1. Kaitstavad loodusobjektid projekteeritava RB raudtee vdimalikus méjualas (roosa-
otsese mdju alas asuv objekt, kollane — kaudse mdju alas asuv objekt; roheline — valjaspool
eelnevaid puhvreid raudteest kuni 1 km kaugusel asuv linnukaitseline objekt)

. Keskk S
Kaitstav eskkon . Eelprojekti raames kavandatud
na- Kaitse-
Nr | loodus- o . leevendavad meetmed (kood
: registri eesmargid L
objekt leevendavate meetmete registris)
kood
1 LK KLO9312 | LK | 11A-1I-1.5-1; 2018. aastal viidi labi
balti 166+ taimeliigi taimestiku  uuringud, mille tulemusel
sormkapp kasvukoht

47 Kaudse mojuala ulatus sdltub erinevatest asjaoludest (liigist, piirkonna looduslikest tingimustest, véljakujunenud maakasutusest,
projektlahendusest jmt) ning see tuleb vajadusel tdpsustada KMH aruande koostamise ajal.

48 Rail Baltic raudteetrassiga piirnevate kaitsealuste taime-, seene- ja samblikuliikide teadaolevate leiukohtade inventuur® Nordic
Botanical, 2018

49 Registrist kustutamisel
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Kaitstav Keskkon : Eelprojekti raames kavandatud
Nr | loodus- na—. . Kalts?_. leevendavad meetmed (kood
. registri eesmargid o
objekt kood leevendavate meetmete registris)

tapsustati leevendavate meetmete

rakendamise vajadust selles piirkonnas.
LK I KLO9312 | LK | 11A-11-1.5-1; 2018. aastal viidi labi
kahkjasp | 186 taimeliigi taimestiku  uuringud, mille tulemusel

2 . .
unane kasvukoht tapsustati leevendavate meetmete
sormkapp rakendamise vajadust selles piirkonnas.

3 | LK KLO9312 | LK | 11A-11-1.5-1; 2018. aastal viidi labi
hallkapp | 169 taimeliikide taimestiku  uuringud, mille tulemustel
S00- KLO9312 | kattuv tapsustati leevendavate meetmete
neiuvaip 19451 kasvukoht rakendamise vajadust selles piirkonnas.

4 | vaariselup | VEP1540 | Kitsalt -
aik 96 kohastunud,

ohustatud,
ohualdiste voi
haruldaste
likide suure
esinemistden
dosusega ala
metsas.

5 | Ulemiste | KLO3001 | LK | linnuliigi | 14C-1.4-1
vaike- 481 (liigi | PEP
konnakot | leiukoha
ka kood:
pusileupa | KLO9117
ik (PEP) 184)

50

J

a °° Registrist kustutamisel
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6. Natura eelhindamise vajaduse maaramine

Natura 2000 on Uleeuroopaline kaitstavate alade vdrgustik, mille eesmark on tagada haruldaste
vOi ohustatud lindude, loomade ja taimede ning nende elupaikade ja kasvukohtade kaitse vdi
vajadusel taastada Uleeuroopaliselt ohustatud liikide ja elupaikade soodne seisund. Natura 2000
loodusalad ja linnualad on moodustatud tuginedes Euroopa Néukogu direktiividele 92/43/EMU ja
2009/147/EU.

Natura hindamine on menetlusprotsess, mida viiakse 13bi vastavalt loodusdirektiivi 92/43/EMU
artikli 6 1digetele 3 ja 4. Kaesolevas t60s tuginetakse hindamise |abiviimisel Euroopa Komisjoni
juhendile ,Natura 2000 alasid oluliselt mojutavate kavade ja projektide hindamine.
Loodusdirektiivi artikli 6 16igete 3 ja 4 tdlgendamise metoodilised juhised” ja juhendile "Juhised
Natura hindamise labiviimiseks loodusdirektiivi artikli 6 10ike 3 rakendamisel Eestis" (KeMU,
2016).

KeHJS ning LKS alusel toimub Natura hindamine keskkonnamdju hindamise menetluse raames.
KeHJS § 3 Ig 1 p 2 kohaselt hinnatakse keskkonnaméju, kui kavandatakse tegevust, mis voib
Uksi voi koostoimes teiste tegevustega eeldatavalt ebasoodsalt méjutada Natura 2000 vdrgustiku
ala.

Kdnealuse trassildigu puhul ei jaa tegevuse mojualasse uhtegi Natura ala ning Natura hindamise
[&biviimine ei ole vajalik. Lahim Natura 2000 ala asub kavandatavast raudteelbigust ca 2,8 km
kaugusel. Selleks on Pirita loodusala, millele viiakse hindamine Iabi Soodevahe-Muuga 6igu
KMH programmis. Kauguselt jargmine Natura ala on ca Rahumae loodusala, mis asub juba pea
6 km kaugusel ja selle ala kaitse-eesmargiks on taimeliik ndmmnelk. Arvestades raudteeldigu
rajamise asukohta, loodusala kaitse-eesmarke ning kaugust kavandatavast tegevusest, ei ulatu
kavandatava tegevuse mdju Natura alani ja seega ei ole Natura eelhindamise Iabiviimine vajalik.
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7. Kavandatava tegevuse seos strateegiliste
planeerimisdokumentidega

Uleriigiline planeering ,Eesti 2030+“? kehtestati Vabariigi Valitsuse 30. augusti
2012 korraldusega nr 368. Uleriigiline planeering kasitleb ruumilisi seoseid teiste riikidega,
samuti Eesti riigi erinevaid regioone ning kogu maa- ja veeala tervikuna. Selle eesmark on
suunata asustusstruktuuri ja Uleriigiliste vorgustike terviklikku arendamist, arvestades
sealhulgas piirkondade eriparadega. Uleriigiline planeering annab (ldised suunised
maakonnaplaneeringute ja omavalitsuste Uldplaneeringute koostamiseks ning loob véimaluse
riigi tasandi valdkondlike arengukavade vdi strateegiate paremaks seostamiseks. Uleriigilist
planeeringut vdib kasitleda ka pikaajalise strateegilise kavana. Uleriigilise planeeringu ,Eesti
2030+ peamiseks eesmargiks on ruumilise arengu suunamine kdige uldisemates kisimustes.

Planeeringus tuuakse valja, et Euroopa transpordipoliitika valguses on jatkuvalt tahtis
parandada Eesti seotust Euroopa Liidu tuumikpiirkondadega, sh luua Laanemere idarannikul
kiirraudtee (Rail Baltic), mis Uhendab Balti riigid ja Soome Kesk-Euroopaga. Selline raudtee
konkureerib lihematel vahemaadel edukalt 6hutranspordiga.

Kiire raudteethenduse (240 km/h) péhimdte ja suund (Tallinn-Parnu-Lati piir) on kajastatud
uleriigilise planeeringu ,Eesti 2030+ joonisel (nr 7) ,Transpordivérgu p&histruktuur aastal
2030“ (vt Joonis 16).

Eesti transpordivorgustiku selgroo moodustab kvaliteedi poolest tuntavalt paranenud raud-

teeliiklus. Vilis- ja siselihenduse tagamisel on oluline ka sadamate ja lennuvaljade roll.

v  Rahvusvaheline lennujaam

Piirkondlik lennuvali

¥ Varulennuvali
g Pliripunkt
- Narva
< Kruiisilaevad
J  Transiitkaubasadam
J,  Kaubasadam
Maantee
Potensiaalne fikseeritud Ghendus )
Sk /
..... Pe aalne gitihendus (120 kmyh) o, 4
otensiaalne rongiiihendus 11 } Jva
-+ Elektriraudtee, pikendus N [
Elektriraudt \‘\ !
sme=e Elektriraudtee \ LT
AR ; Tartu
: Viljandi -
SV ndi N\ e
Regulaarne reisijalaevaihendus — b = e
wmmw=e Riigisisesed

Rahvusvahelised

Kiire rongitthendus {240 km/h)

[S—
smeee Kiire rongiihendus
——

Kiire rongiihendus (120 km/

Joonis 16. Transpordivorgu pdhistruktuur aastal 2030. Valjavote uleriigilisest planeeringust
,Eesti 2030 +"

52 https://eesti2030.wordpress.com/
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Transpordi arengukava 2014-2020% on terviklik transpordi |ahiaastate arengusuundi maarav
strateegiline planeerimisdokument. Transpordi arengukava 2014-2020 pdhieesmargiks on
tagada inimeste ja kaupade liikumine mugaval, kiirel, ohutul ja jatkusuutlikul moel. Nende
eesmarkide saavutamiseks on arengukavas valja toodud 7 alaeesmarki:

- mugav ja nutikas likumiskeskkond;

- kvaliteetsed teed ja sujuv liiklus;

- liikluskahjude vahenemine;

- transpordi keskkonnamdjude vahenemine;

- mugav ja kaasaegne transport;

- turismi ja ettevétlust toetavad rahvusvahelised reisithendused;
- suurenev rahvusvahelise kaubaveo maht.

Reisirongiithendused moodustavad hetkel kdige vaiksema osa rahvusvahelistest
transpordiihendustest. Stabiilselt on toiminud Uhendus Moskvaga ja 2012. aastal taastati ka
lin Peterburi. Puudub Umberistumiseta Uhendus Latti ja sealt edasi Laane-Euroopa suunal
ning ka Venemaa suunal ei voimalda rongide kiirus ja veeremi seiskord reisirongiliikluse
potentsiaali ara kasutada. Kuna liikkumisviiside jaotuse nihe raudteeliikluse suunas on ka EL-i
poliitikas pikas perspektiivis olulisel kohal, siis on selles valdkonnas kavas olulised
pdhimdttelised arendused.

Eesti kdige suurem kavandatud transpordiprojekt rahvusvahelise reisirongiliikluse valdkonnas
on Rail Baltic. Arengukava perioodil jatkatakse uue raudtee ehitamiseks vajalike planeerimis-
ja projekteerimistéddega ja koostddd Rail Balticu projektis osalevate riikidega (Eesti, Leedu,
Lati, Poola ja Soome) Uhisettevétte loomiseks. On valminud uuringud ja projektid, millega
kinnistatakse uue raudtee trassikoridor.

Kaimasolevad t66d peavad tagama Eestile tulevikus ihenduse EL-i raudteesisteemiga, mis
senini puudub. Lisanduvad uued Uhendusvdimalused loovad alternatiivi olemasolevatele
Uhendustele (6hu- , mere- ja maanteetransport) Euroopaga ning avardavad arenguvdimalusi.
Rail Balticu reisijate raudteejaamad on kavandatud Tallinnas Ulemiste piirkonda (lennujaama
l&hedusse) ja Parnu linna voi selle 1ahialale.

Kaasaegse taielikult elektrifitseeritud Rail Balticu raudtee valmimine véimaldab tuntavalt
vahendada transpordiga kaasnevat saastet, loob eeldused investeeringute saamiseks,
majanduskasvuks, regionaalseks koostdoks ning vahendab autoliikluse koormust maanteedel.

Arengukava sisaldab konkreetset Rail Balticu meedet (meede 6.4), mille raames elluviidavad
olulisemad tegevused on jargmised:

- jatkatakse Rail Balticu arenduse ettevalmistusi — maakonnaplaneeringuid,
keskkonnamdjude strateegilist hindamist, vajalikke detailplaneeringuid, eelprojekteerimist
ja koost60d projekti partnerriikidega, raudteed opereerima hakkava Uhisettevotte loomist;

- planeeritav raudteetaristu vdimaldab praegusega vdrreldes oluliselt suuremate
kaubamahtude teenindamist ning kuni puuduvad raudtee labilaskevdime ammendumise
riskid, uusi arendusprojekte 2020. aastani ette ei nahta. See on eriti oluline, et vahendada

53 https://www.mkm.ee/sites/default/files/transpordi_arengukava.pdf
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survet raudteekasutustasude tdstmiseks, mis tekkis langenud kaubamahtude t6ttu.
Raudteeinvesteeringute peamine suund on olemasoleva taristu labilaskevbime, kvaliteedi
ja ohutuse tagamisele. Kuna kaubaveol on oluline roll raudteetaristu toimimiseks vajalike
kulude katmisel, siis on vaja kontekstis, kus reisirongiliikluse mahtu plaanitakse tosta,
tagada samas kaubaveoks vajalik labilaskevéime. Probleemid I&bilaskevdimega vdivad
kdige tbenadolisemalt tekkida Paldiski suunal. Seetottu kavandatakse raudteetaristu
arendamise strateegias muuhulgas selle suuna labilaskevdime tdstmise investeeringud;

- kdige olulisem uus arengusuund raudteel on ka kaubavedude kontekstis kahtlemata Rail
Baltic, kuna koos reisirongiliiklusega hakkab uus raudtee teenindama kaubavedusid. Selle
toimimiseks on kavandamisel kaubaterminal Muuga sadama piirkonnas.

Harju maakonnaplaneeringus 2030+ on margitud, et Harju maakonnaplaneeringuga
paralleelselt koostati maakonnatasandil teemaplaneeringut ,Rail Baltic raudtee trassi koridori
asukoha maaramine“, mille lahendus on Harju maakonnaplaneeringus 2030+ kajastatud.
Maakonnaplaneeringu joonisel Tehnilised vérgustikud on kajastatud Rail Balticu perspektiivhe
trassikoridor ning lisaks on maakonnaplaneeringuga kavandatud Rail Baltic perspektiivsele
trassikoridorile kohalike peatuste pohimoéttelised asukohad (vt Joonis 17). Harju
maakonnaplaneeringus kajastatud trassikoridori paiknemine kattub eelprojektiga kavandatud
raudtee asukohaga.

Maardu linn

/‘ Assaku
Raasiku'vald
Luige Rae vald
yuellinn ae V¢
Saku.v

Saku

. Kurtna

\ 0 5 km

Joonis 17. Kohalike peatuste pdhimdttelised asukohad kavandataval Rail Balticu raudteel
(valjavote Harju maakonnaplaneeringust 2030+)
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Harju maakonnaplaneering ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine" on
kehtestatud riigihalduse ministri 13.02.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/41 . Planeeringu eesmark on
luua alus uue rahvusvahelise Uhenduse projekteerimiseks Balti riikide ja Euroopa
raudteevdrgu vahel, mille rodpmelaius (1435 mm) vastab Euroopa standardile. Planeeringuga
on leitud sobivaim asukoht elektrifitseeritud Rail Balticu raudtee trassi koridorile Harju
maakonnas. Rail Balticu rajamine on seotud suure avaliku huviga.

Raudtee trassi koridori asukoha maaramisel kaaluti mitut voimalikku asukohta, mille
tulemusena valiti trassikoridori asukoht nii, et raudtee rajamine oleks tehniliselt teostatav ja
majanduslikult tasuv ning raudteest tulenevad mdjud ja hairingud oleksid minimaalsed nii inim-
kui ka looduskeskkonnale.

Planeeritud trassikoridori pikkus Harju maakonnas on 48 km ja see kulgeb Iabi kuue kohaliku
omavalitsuse territooriumi: Maardu linn, Jéeldhtme vald, Tallinna linn, Rae vald, Kiili vald ja
Saku vald. Trassikoridori laius hajaasustuses on 350 m, mis hélmab raudtee rajamiseks
vajaminevat maad ja raudtee kaitsevoodndit (kokku 66 m) ning nn trassi nihutamisruumi, mis
vdib osutuda vajalikuks sellisel juhul, kui raudtee asukohta tuleb projekteerimise kaigus
tapsustada. Raudtee rajamine on vodimalik Uksnes planeeritud trassikoridori sees.
Tiheasustuses ning kitsastes oludes on trassikoridori laiuseks 150 m.

Raudtee on kavandatud reisirongidele kiirusega kuni 240 km/h. Kaubarongide kiirus on kuni
120 km/h. Rahvusvahelise reisirongi peatus on planeeritud Tallinnasse. Planeeringuga on ette
nahtud vbéimalus korraldada tulevikus Rail Balticu raudteel kohalikku rongiliiklust Tallinn-Rapla-
Parnu-Riia suunal. Selleks on Rail Balticu trassile kavandatud perspektiivsed asukohad
kohalike rongipeatuste rajamiseks.

Kuni planeeringu elluviimiseni saab trassikoridori alale jaavaid maalksusi edasi kasutada
nende senise sihtotstarbe jargi, senist maakasutust planeering koheselt ei kitsenda.
Planeeringuga maaratud trassikoridoris satestatud maakasutustingimused kehtivad kuni Rail
Baltic raudtee valmimiseni. Parast raudtee kasutusloa valjastamist tulenevad kitsendused
raudteest ja selle kaitsevddndist.

Rail Balticu maakonnaplaneeringus on kirjeldatud planeeringulahendus omavalitsuste kaupa
haldusreformi eelsetest piiridest Iahtuvalt. Trassikoridori kasutamise pdhimétted ja tingimused
on toodud kogu planeeringuala kohta. Planeeringu koostamisel on arvesse vdetud ning
tasakaalustatud riigi ja kohaliku omavalitsuse ruumilise arengu vajadused.

Planeeringu koostamise kaigus viidi l1abi keskkonnamdju strateegiline hindamine (KSH), mille
eesmark on arvestada keskkonnakaalutlusi planeeringu koostamisel ja kehtestamisel ning
tagada kdrgetasemeline keskkonnakaitse. KSH aruandes on selgitatud, kirjeldatud ja hinnatud
planeeringu elluvimisega kaasnevaid olulisi mdjusid loodus- ja sotsiaalmajanduslikule
keskkonnale, vdimalikke alternatiivseid lahendusi ning kavandatud negatiivsete mojude
leevendamise meetmed saastvaks ja tasakaalustatud arenguks. Meetmete tdhususe
kontrollimiseks projekti edasistes etappides on KSH aruandes esitatud seirekava.
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2017. aastal toimunud haldusreformi kdigus muutusid paljude kohalike omavalitsuste piirid.
Kaesoleva hetkel (september 2019) on kodikides kohalikes omavalitsustes alanud voi algamas
uute Uldplaneeringute koostamine, mille kaigus arvestatakse omavalitsuste kehtivate
Uldplaneeringutega ja Rail Balticu raudtee paiknemisega uldplaneeringu koostamise hetkeks
teadaolevas tapsusastmes.

RB maakonnaplaneeringutes on kajastatud koiki kehtestatud detailplaneeringuid (DP), mis
asuvad maakonnaplaneeringuga maaratud trassikoridoris. Kéikide DP-de puhul on antud
hinnang nende realiseeritavuse voimalikkuse ja/voi kehtetuks tunnistamise vajaduse osa.
Lisaks on margitud, et raudteemaa ulatus selgub raudtee projekteerimise etapis ning maade
omandamise kdigus analldsib Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium DP-ga
kavandatava tegevuse realiseeritavust, kaasates kohalikku omavalitsust. Kui DP-ga
kavandatav ei ole realiseeritav (kas tdies mahus voi osaliselt), rédgitakse omanikuga Iabi
kaasnevate kulude kompenseerimise voimalused ja ulatus (DP kehtetuks tunnistamine vms).
DP-de taielikult voi osaliselt kehtetuks tunnistamine on kohaliku omavalitsuse padevuses.

RB maakonnaplaneeringute seletuskirjades on seatud tingimus, et trassi koridori ja
kavandatud teedevorgu (planeeringulahendust kajastavatel joonistel tdhistatud kui RB raudtee
ehitamisest tingitud kavandatav/imberehitatav tee) asukohtadega tuleb arvestada Uld- ja
detailplaneeringute koostamisel.

RB raudtee projekteerimise kaigus hinnatakse tapsustatud trassi asukohta ja tehnilisi
lahendusi arvesse voéttes trassi modjualasse jaavate DP-de realiseeritavust, vajalikke
leevendavaid meetmeid ja kehtetuks tunnistamise vajadust.
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8. Eeldatavalt kaasnev oluline keskkonnamoju, mojuallikad,
mojuala ning mojutatavad keskkonnaelemendid

Vastavalt KeHJS-e § 13 punktile 5 peab KMH programm sisaldama teavet kavandatava
tegevuse ja selle reaalsete alternatiivsete vodimalustega eeldatavalt kaasneva olulise
keskkonnamgju, eeldatavate mdjuallikate, mdjuala suuruse ning mdjutatavate
keskkonnaelementide kohta. KMH programmi etapis maaratakse edasiseks hindamiseks KMH
eeldatav sisu ja ulatus (scoping). Antud juhul on Rail Balticu raudtee Eesti I6igule hiljuti |abi
viidud maakonnaplaneeringute KSH; heaks kiidetud 10.08.2017). Kuna nimetatud protsessi
kaigus labiti lisaks scoping-etapile ka KMH hilisemad etapid (sh keskkonnamgju hindamine,
avalikustamised), sisaldub heakskiidetud KSH aruandes seni parim teadmine Rail Balticu
raudtee eeldatavate mdjude osas. Seetdttu on kaesoleva KMH programmi puhul asjakohane
arvestada ka juba eelnevalt tehtud t66s kogutud teavet kavandatava tegevusega eeldatavalt
kaasneva keskkonnamdgju kohta.

Alljargnevalt on kavandatava raudtee puhul véetud aluseks asjakohased keskkonnaaspektid
Rail Balticu maakonnaplaneeringute KSH aruandest. Nimekirja on kohandatud vastavalt
kdesoleva KMH eesmargile — valja on jaetud pigem vaid KSH-le asjakohased teemad, mis ei
vasta KMH tapsusastmele (ning mille kasitlemist KMH-s ei eelda KeHJS-e nbéuded), ning
teemad, mis pole asjakohased tulenevalt kdesoleva I6igu asukohast (Ulemiste-Kangru).

Kéesoleva KMH puhul asjakohased teemad on kajastatud alljargnevas tabelis (Tabel 2), kus
on kirjeldatud kavandatava tegevusega seotud vdimalikud keskkonnamdju valdkonnad,
mojutatavad keskkonnaelemendid, eeldatavad moju allikad ning mdjuala suurused®*. Lisatud
on ka info mdjude eeldatavate prognoosimeetodite kohta.

Kdikide allolevas tabelis (Tabel 2) esitatud mojuvaldkondade/mdjutatavate
keskkonnaelementide osas hinnatakse KMH kaigus kavandatava tegevusega kaasnevat
ehitus- ja kasutusaegset keskkonnamgju.

Kuna projekteerimise kaigus Rail Balticu raudtee paiknemist ja lahendusi antud [5igul
tapsustatakse ning protsessi kaigus voib ilmneda ka uut informatsiooni keskkonnatingimuste
kohta, ei pruugi tabelis esitatud teave olla I6plik ning seda tapsustatakse vajadusel KMH
aruande koostamise etapis. KMH aruanne koostatakse vastavalt Keskkonnaministri
01.09.2017 maarusele nr 34 ,Keskkonnamdju hindamise aruande sisule esitatavad
tapsustatud néuded“*®, milles on muuhulgas esitatud loetelud keskkonnaelementidest
ja -aspektidest, mille kasitlemine KMH kaigus vo6ib olla asjakohane. Maaruses esitatud
loetelusid kasutatakse soovitatavate kontrolinimekirjadena, et KMH protsessi kdigus maarata
vajadusel taiendavad asjakohased keskkonnaaspektid.

54 Tabeli koostamisel on aluseks véetud Rail Baltic maakonnaplaneeringute KSH aruande (heaks kiidetud 10.08.2017) ptk-s 14
asuv tabel 14.1, mida on ajakohastatud ning tapsustatud KMH etapist lahtuvalt.
55 eRT: https:/iwww.riigiteataja.ee/akt/106092017001

PROGRAMM 36


https://www.riigiteataja.ee/akt/106092017001

Tabel 2. KMH-s kasitletavad méjuvaldkonnad

Mojuvaldkond /
mojutatav
keskkonna-
element

Moju kliimale

Moju
kaitstavatele
loodus-
objektidele

Mo6ju allikas / avaldumine

Mbju kliimale avaldub eelkdige labi
kasvuhoonegaaside emissioonide,
mida mdjutavad ehitusprotsess,
Rail Balticu raudteel toimima
hakkav rongiliiklus ning sellest
tulenevad muutused teiste
transpordiliikide kasutuses,
maakasutuse  muutumine  (sh
metsade raadamine), vdimalikud
muutused tundlikel aladel (nt
margalade veereziimis). Raudtee
rajamisest tulenevat negatiivset
susinikuheidet kompenseerib
eelkdige liiklemisviisides
saavutatav modaalne nihe®®.

Otsene maju kaitstavatele
loodusobjektidele avaldub Iabi
objekti havimise voi fuusilise
kahjustamise (nt Uksikobjektide
puhul), liikide elupaikade pindala
vahenemise voi killustamise, alade
kaitse-eesmargiks olevate
elupaigatiipide/ liikide elupaikade

Mojuala suurus

Kasvuhoonegaaside emissiooni
modju avaldub globaalsel tasandil.

Otsese moju alana kasitletakse
raudtee kaitsevoondit (66 m) ja/voi
eelprojekti raames  koostatud
krundijaotuskavaga maaratud ala
(vimane on kohati raudtee
kaitsevoondist oluliselt laiem ala,
kuna hdlmab ka erinevaid
raudteega kaasnevaid objekte

IDOM

Metoodika / Prognoosimeetodid

KMH raames saab hinnata kavandatava
tegevusega kaasnevat kasvuhoonegaaside
emissiooni (sh nii ehitusprotsessidest kui ka
maakasutuse muutusest tulenev
emissioon). Raudtee rajamisega seotud
mdojude hindamisel kasutatakse
olemasolevaid andmeid raudtee
emisioonide kohta (nt Carbon Footprint of
Railway infrastructure, UuiC  2016).
Maakasutuse muutusest tulenevate
emissioonide hindamise tapne metoodika
lepitakse eelnevalt kokku
Keskkonnaministeeriumiga. Tegemist on
kumulatiivset  tiidpi  mojudega, mille
kogumdju ei ole maistlik hinnata Uhe
raudteeldigu raames, vaid tuleks arvestada
Rail Balticu raudteed tervikuna (vt ptk 9.1).

Hindamise aluseks on heaks kiidetud Rail
Balticu maakonnaplaneeringute KSH
aruanne, olemasolevad andmebaasid,
inventuurid, uuringud ja seire andmed.
Aruande koostamise kaigus tehakse
koost6dd Keskkonnaametiga, et valtida
olukordi, kus on kull uut teavet, aga see ei
kajastu andmebaasides vb6i muudes

56 Modaalne nihe kujutab endast uut liikuvuskontseptsiooni, kus eelistatud on saastlikumad liikumisviisid/transpordiliigid. Modaalne nihe oluline eeldus kahe eesmérgi saavutamisel: 1) sdltuvuse
vahendamine naftast; 2) kasvuhoonegaaside heitkoguste vahendamine. Allikas: Transpordi arengukava 2014-2020, ptk 1

PROGRAMM

37



Mojuvaldkond /
mojutatav
keskkonna-
element

Moju
loomastikule

PROGRAMM

Mo6ju allikas / avaldumine

pindala vahenemise VOi
killustamise. Kaudne mdju avaldub

l[Abi tingimuste (nt vee- Vvoi
valgusreziim, hairingud)
ebasoodsamaks muutumise ja
hooldustdddest tulenevate

vdimalike hairingute.

M6ju loomastikule avaldub Iabi
elupaikade killustumise, hairingute
ja vdimaliku otsese suremuse.
M&ju avaldavad nii ehitustegevus,
raudteetaristu (kontaktliinid, tarad,
raudteemulle jms), aga ka
rongiliiklus ning raudtee ja selle
taristu hooldus. Hairingute puhul
on olulised ka nt miira, vibratsioon,
valgusreostus, veereziimi
muutused.

Médjuala suurus

(risted, 6koduktid jm), kus toimub
keskkonna fudsiline muutmine.

Kaudse maju ala séltub
konkreetsest kaitsealusest
objektist ja keskkonnatingimus-test
antud asukohas, aga uldiselt voib
kaudne mdju ulatuda vahemalt
sadadesse meetritesse. Naiteks
maakonnaplaneeringute KSH-s
rakendati kaitsealuste objektide
puhul kaudse moju alana 350 m
kogu trassikoridori ulatuses.

Mdjuala suurus hairingute ja
elupaikade killustumise osas soltub

konkreetsest lahendusest,
lokaalsetest tingimustest, liikide
spetsiifikast ning hairitavate

objektide tundlikkusest.

Suremuse puhul loetakse
mojualaks  peamiselt raudtee
vahetut Umbrust (piirdeaiad ja

nende vaheline ala).

IDOM

Metoodika / Prognoosimeetodid

allikates. M@oju hindamisel kasutatakse
eksperthinnangut, kaardianalUusi,
modelleerimist jm asjakohaseid meetodeid
ning nende meetodite  omavahelist
kombineerimist.

Hindamise aluseks on heaks kiidetud Ralil
Balticu maakonnaplaneeringute KSH
aruanne, olemasolevad andmebaasid,
inventuurid, uuringud ja seire andmed.
Aruande koostamise kaigus tehakse
koost6dd Keskkonnaametiga, et valtida
olukordi, kus on kull uut teavet, aga see ei
kajastu andmebaasides v06i muudes
allikates. M@dju hindamisel kasutatakse
eksperthinnangut, kaardianallusi,
modelleerimist jm asjakohaseid meetodeid
ning nende meetodite  omavahelist
kombineerimist.

Uheks oluliseks sisendiks on Rail Balticu
maakonnaplaneeringute KSH aruandes
valja todtatud leevendavad meetmed
loomapopulatsioonide sidususe tagamiseks.
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Mojuvaldkond /
mojutatav
keskkonna-
element

Moju
taimestikule
(sh metsadele)
ja elupaikade
kadu

Raadamise
moju

PROGRAMM

Mo6ju allikas / avaldumine

Raudtee rajamisel on teatav
elupaikade kadu paratamatu.
Lisaks otsesele elupaiga
havitamisele (nt raadamine,

taitmine) arvestatakse ka elupaiga

toimimiseks vajalike looduslike
tingimuste muutustega (nt
veereziimi muutused,

tormikindluse vahenemine), mis
halvimal juhul véivad samuti viia
elupaikade kadumiseni.
Kasutusetapis kaasnevad
hooldustdddest tulenevad mojud
(taimestiku torje).

Raadamise moju avaldub
kompleksselt: elupaikade kadu ja
killustumine, mdju kaitsealustele
likidele ja kaitsealadele (kui
raadamine puudutab kaitsealasid),

Médjuala suurus

Otsese moju alana Kkasitletakse
raudtee kaitsevoondit (66 m) ja/voi
eelprojekti raames  koostatud
krundijaotuskavaga maaratud ala
(vimane on kohati raudtee
kaitsevoondist oluliselt laiem ala,
sest hdlmab ka  erinevaid
raudteega kaasnevaid objekte
(risted, 6koduktid jm), kus toimub
keskkonna fuusiline muutmine.

Kaudse moju ala suurus soltub
konkreetsest lahendusest,
lokaalsetest  tingimustest  ning
elupaikade tundlikkusest.

Otsese moju alana Kkasitletakse
raudtee kaitsevoondit (66 m) ja/voi
eelprojekti raames  koostatud
krundijaotuskavaga maaratud ala
(vimane on kohati raudtee

IDOM

Metoodika / Prognoosimeetodid

Otseselt kaesoleva KMH kontekstis on

detailsemalt vdimalik hinnata mdjusid
kaesoleval projektldigul. Koosttos
loomastiku eksperdiga tapsustatakse
vajalikud  leevendavad meetmed ja

tootatakse valja toimivad loomalabipaasude
tehnilised lahendused. Uldisemal tasandil on
vdimalik arvestada ka kogu Rail Balticu
trassi kumulatiivset mdju populatsioonide
sidususele (vt ptk 9.1).

Hindamise aluseks on heaks kiidetud Ralil
Balticu maakonnaplaneeringute KSH
aruanne, olemasolevad andmebaasid ja
inventuurid. Aruande koostamise kaigus
tehakse koost6déd Keskkonnaametiga, et
valtida olukordi, kus on kull uut teavet, aga
see ei kajastu andmebaasides vb6i muudes
allikates. M@dju hindamisel kasutatakse
eksperthinnangut ja kaardianaliisi ning
nende meetodite omavahelist
kombineerimist, et hinnata oluliselt
mojutatud elupaikade ulatust (pindala) ning
nende vaartuslikkust.

Raadamise mdju hinnatakse kompleksselt,
s.0 moju elupaikadele, kaitsealustele
likidele, taimestikule ja loomastikule,
maastikule, metsamajandamisele, mdirale,
kliimale, Umbritsevate allesjaavate
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Mojuvaldkond /
mojutatav
keskkonna-
element

Voorliikide
leviku moju

Moju pohjavee
kvaliteedile ja
veetasemete
muutustele

PROGRAMM

Mo6ju allikas / avaldumine

moju  vaariselupaikadele  (kui
raadamine toimub vahetult VEP-i
laheduses ja vbib méjutada VEP-i
reziimi), loomade liikumisteede
killustumine, muutused maastikus,
tormikindluse vahenemine

(avatakse tuultekoridor),
muraolukorra muutumine, mdju
metsamajandusele ja

kumulatiivselt moju kliimale.

Voorliikide levimine vdib eelkdige
toimuda  ehitusprotsessi  ajal
pinnasetdddega seemnete leviku
kaudu (nt karuputk).

Kasutusaegselt voib voorliikide
levikut soodustada rongiliiklus.

Ehitustegevusest, onnetustest,
hooldustdddest (nt taimestiku torje)
tulenevad majud.

Médjuala suurus

kaitsevoondist oluliselt laiem ala,
sest hélmab ka erinevaid
raudteega kaasnevaid objekte
(risted, 6koduktid jm), kus toimub
keskkonna flilisiline muutmine.

Kaudse moju ala suurus sdltub

konkreetsest lahendusest,
lokaalsetest  tingimustest  ning
metsade iseloomust ja

tundlikkusest.

Mdjuala on peamiselt raudtee
vahetus laheduses, kuid see voib
halvimal juhul laieneda oluliselt
kaugemale.

Mdjuala suurus soltub oluliselt

mdjuallika ja mojutatava
keskkonna spetsiifikast. Naiteks
kiUtusemahutitega seotud

onnetuste mojuala on oluliselt
suurem kui hooldustédéde moju.
Médjuala ulatus sdéltub pdhjavee
kaitstusest.

IDOM

Metoodika / Prognoosimeetodid

metsaosade tormikindlusele, kaitsealadele
(kui raadamine puudutab kaitsealasid, siis
hinnatakse maju kaitseala kaitse
eesmarkidele), VEP-idele jne.

Otseselt kaesoleva KMH kontekstis on
vBimalik hinnata vaid kaesoleva projektléigu
mdju, aga arvestatakse ka kogu Rail Balticu
trassi jaoks vajalike kumula-tiivsete
raadamismahtudega (vt ptk 9.1).

Vdorliikide levimise vbéimalusi ja tdenaosust
hinnatakse  eksperthinnanguga, vottes
aluseks teadaolevad andmeallikad
voorliikide leviku kohta (nt Eesti vdorliikide
andmebaas, Maa-ameti kaardirakendus
Karupurke térjumise ja Loodushoiutééde
kaardirakendus).

Hindamisel lahtutakse heaks kiidetud Rail

Balticu maakonnaplaneeringute KSH
aruandest, Keskkonnaregistri
andmebaasist, asjakohasest
veemajanduskavast ja muudest
olemasolevatest allikatest ning

projekteerimise kaigus kogutud andmetest
(nt hidrogeoloogilised uuringud). KMH
kaigus hinnatakse, kui kaugele vdib ulatuda
Rail Balticu raudteetrassi mdju pdhjaveele,
kaardistatakse  raudteetrassi modjualale
jaéavad puur- ja salvkaevud ning hinnatakse
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Mojuvaldkond /
mojutatav
keskkonna-
element

Moju pinnavee
kvaliteedile ja
liikumisele

PROGRAMM

Mo6ju allikas / avaldumine

Ehitustegevusest, raudtee
lahendusest (vee likumist
mdjutavad nt muldkeha, truubid),
onnetustest, hooldustdddest (nt
taimestiku torje) tulenevad maojud.

Médjuala suurus

Mdjuala suurus soltub oluliselt

mdjuallika ja mdjutatava
keskkonna spetsiifikast. Naiteks
kutusemahutitega seotud

onnetuste mojuala on oluliselt
suurem kui hooldusté6de mdjuala.
Lisaks arvestatakse, et
vooluveekogu lahistel juhtunud
onnetus vodib pdhjustada reostust
vaga kaugel esialgsest
reostusallikast.

IDOM

Metoodika / Prognoosimeetodid

raudteetrassi moju nendele (veetase ja -
kvaliteet). Vajadusel pakutakse valja
keskkonnameetmed nende salv- ja
puurkaevude osas, millele RB ehitusprojekti
KMH kaigus selgub eeldatavalt olulise
negatiivse keskkonnamdju kaasnemine.
Mdju hindamisel on voéimalik kasutada
eksperthinnangut ja modelleerimist ning
nende omavahelist kombineerimist.

Hindamisel lahtutakse heaks kiidetud Rail

Balticu maakonnaplaneeringute KSH
aruandest, Keskkonnaregistri
andmebaasist, Laane-Eesti
veemajanduskavast ja muudest
olemasolevatest allikatest ning

projekteerimise kaigus kogutud andmetest
(nt hddrogeoloogilised uuringud). Mdju
hindamisel on vdimalik kasutada
eksperthinnangut ja modelleerimist ning
nende omavahelist kombineerimist. Kui
KMH  kédigus ilmneb, et vaatamata
keskkonnameetmete rakendamisele tekib
vajadus veekogumitele veemajanduskavade
eesmarkidest erandite seadmiseks,
looduslike veekogumite tugevasti
muudetuks tunnistamiseks VOi
pdhjaveekogumite seisundi
halvendamiseks, siis tuleb KMH aruandes
valja tuua asjakohaste erandite seadmise
pdhjendused vastavalt Euroopa Parlamendi
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Mojuvaldkond /
mojutatav
keskkonna-
element

Moju pinnasele

jareljeefile

Miira moju

PROGRAMM

Mo6ju allikas / avaldumine

Nii ehitus- kui ka kasutusaegselt on
vBimalikud olulised mdjud pinnase
erosioon ja 6nnetusohuga seotud
reostus.

Raudtee ehitusest, liiklusest ning
hooldamisest tulenev mura.

Médjuala suurus

Erosiooni ja jaakreostusega seotud
md&jud avalduvad raudteega seotud
rajatiste vahetus laheduses.

Onnetusohuga seotud reostuse
mojuala oleneb suuresti
reostusallikast ja Umbritsevatest
tingimustest.

Alade ulatus, kus on voimalik mura

normtasemete Uletamine, soltub
peamiselt raudtee
likluskoormusest ning veeremi
seisukorrast. Mira moju

hinnatakse aladeni, kus taidetakse
mira normtasemeid kuid mitte
vahem kui 300-500 m molemal
pool raudtee teljest. Vajadusel (nt
kui modelleerimine naitab piirnormi
Uletamist kaugemal, sh koosmojus

mdne teise mduraallikaga),
kasitletakse =~ mdjuala  vajaliku
kauguseni.

IDOM

Metoodika / Prognoosimeetodid

ja ndéukogu direktiivi 2000/60/EU, millega
kehtestatakse Uhenduse veepoliitika alane
tegevusraamistik, artiklile 4 ning
veeseadusele.

Hindamisel Iahtutakse heaks kiidetud Rail
Balticu maakonnaplaneeringute KSH
aruandest, olemasolevatest allikatest ning
projekteerimise kaigus kogutud teabest (nt
ehitusgeoloogilised ja geodeetilised
uuringud). Hindamisel kasutatakse
eksperthinnangu meetodit.

Mdju hindamise aluseks on KMH kaigus
SMR mudeliga labiviidava mura
modelleerimise  tulemused. Hinnatakse
raudteeliiklusest tulenevaid miratasemeid
nii paevasel kui ka oisel ajal. Raudteelt
tulenevad miratasemed peavad vastama
keskkonnaministri 16.12.2016 maaruse nr
71 "Valisbhus leviva mira normtasemed ja

muirataseme mO&6tmise, maaramise ja
hindamise meetodid” lisas 1 kehtestatud
liiklusmura normtasemetele.

Ehitustegevusega kaasnevad miratasemed
ei tohi planeeritava ala lahedusse jaavatel
elamualadel Uletada kella 21.00-07.00 vahel
eelnimetatud maaruse nr 71 lisas 1
kehtestatud asjakohase murakategooria
té6stusmura normtaset. Mdira
modelleerimise labiviimisel arvestatakse ja
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Mojuvaldkond / | Moju allikas / avaldumine

mojutatav
keskkonna-
element

Moju valiséhu Peamiselt

kvaliteedile

Vibratsiooni

maoju tekitatud vibratsioon.
Elektro- Raudtee
magnetiline elektromagnetkiirgus.

maoju

Valgusreostus  Rongide ja rajatistega seotud

valgusreostus.

ehitustegevusest
tulenevad tahked osakesed.

Ehitustédde ja rongiliikluse poolt

elektrirajatiste

Médjuala suurus

Tahkete osakeste levik piirdub
uldjuhul ehitusala lahialadega.

Raudteeliikluse vibratsiooni
hairingupiiri  vdimalik teoreetiline
mdjuala heades levikutingimustes
vOib eeldatavalt ulatuda 70-75m
kaugusele raudteest.®” Vajadusel
(nt kui hinnang naitab piirnormis®
uletamist kaugemal), kasitletakse
mdjuala vajaliku kauguseni.

Raudtee elektrirajatiste mdéju on
uuritud ja ulatub varasemate
Rootsi naidete alusel kuni 10 m
kaugusele rajatistest.*®

Valgusreostuse olulise mdjuga ala
jaab reeglina valgusallika lahistele,
kuid sdltub ka  konkreetse

57 Rail Baltic maakonnaplaneeringu KSH aruanne. Lisa V — Mdira ja vibratsiooni hindamine. Ptk 2.3
58 Ehitustédde ja rongiliikluse tagajarjel tekkiv vibratsioon peab vastama sotsiaalministri 17.05.2002 maaruses nr 78 ,Vibratsiooni piirvaartused elamutes ja ihiskasutusega hoonetes ning

vibratsiooni md6tmise meetodid” § 3 toodud piirvaartustele.

IDOM

Metoodika / Prognoosimeetodid

kasitletakse ka leevendavate meetmete
modju miratasemetele.

M6ju  valisdhu kvaliteedile hinnatakse
eksperthinnangu  meetodil,  kasutades
olemasolevaid allikaid, eelnevalt teostatud
uuringuid ja analooge.

Vibratsiooni maju hinnatakse
eksperthinnangu  meetodil,  kasutades
olemasolevaid allikaid, eelnevalt teostatud
uuringuid ning analooge. Vibratsiooni

tasemete hindamisel arvestatakse
kavandatava raudteeldigu lisandumisel
tekkiva vibratsiooniga (véimaliku

koosmodjuga). Vajadusel esitatakse KMH
aruandes leevendavad meetmed.

Elektromagnetilise kiirguse moju hinnatakse
eksperthinnangu  meetodil,  kasutades
olemasolevaid allikaid, eelnevalt teostatud
uuringuid ning analooge.

Valgusreostuse m&ju hinnatakse
eksperthinnangu  meetodil,  kasutades

59 Morant, A., Wisten, A., Galar, D., Kumar, U., & Niska, S. (2012). Railway EMI impact on train operation and environment. Paper presented at the Electromagnetic Compatibility (EMC

EUROPE), 2012 International Symposium on, Rome.

PROGRAMM
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Mojuvaldkond /
mojutatav
keskkonna-
element

Jaiatmeteke ja
kaitlus-
voimaluste
moju

Moju
saastlikule
materjali-
kasutusele

Onnetustega
kaasnev
voéimalik moju

PROGRAMM

Mo6ju allikas / avaldumine

Raudtee rajamise ja kasutamisega
on seotud vaga eritlUbiliste
jaatmete teke (sh mitmesugused
pakendijaatmed, nt puit, plastkile
vOi -anumad, kasutuskdlbmatu
ehitusmaterjal jne). Neist koige
olulisem on suuremabhuliste
ehitusmaterjalide sailitamise ja
transpordiga seotud materjalikadu,
mis  soovimatusse keskkonda
sattudes (nt veekogu voi looduslik
maastik) on kasitletav materjali
kasutuskdlbmatuks muutumisena
ja seetdttu tuleks kasitleda
jaatmetekkena.

Projekteerimisetapis on vdimalik
kaaluda erineva materjalikuluga
projektlahendusi ning erinevate

materjalide kasutamist raudtee
rajamisel.

Onnetuste pohiliigid EL
likmesriikide raudteednnetuste

statistilise andmebaasi jargi: likuva
veeremi tottu isikutega juhtunud

Médjuala suurus

valgusallika  tugevusest  ning
Umbritsevast keskkonnast.
Jaatmete ja nende

kaitlusvdimaluste mojuala ei ole
piiratud ainult raudteega seotud
objektide ja tegevustega, vaid
ulatub oluliselt kaugemale ja sdltub
sellest, mis nende jaatmetega
edasi saab (taaskasutatakse,
ladestatakse prugilas, pdletatakse,
satuvad keskkonda).

Médjuala séltub projektlahendusest
(kas on vdimalik kasutada nt varem
kooritud pinnast v&i valjatud

materjali  |ahipiirkonnast)  ning
kasutatavast materjalist (nt
kasutades polevkivitddstuse

jadkmaterjale, on mdjuala vaga
lai).

RB maakonnaplaneeringu KMH
kohaselt vdib halvimal juhul
(kemikaalileke) ohuala ulatuda kuni
ca 1000 m moblemale poole

IDOM

Metoodika / Prognoosimeetodid

olemasolevaid allikaid, eelnevalt teostatud
uuringuid ning analooge.

Mbju hinnatakse eksperthinnangu meetodil,

vorreldes omavahel vdimalikke
alternatiivseid tehnilisi lahendusi,
tehnoloogiaid, materjale ning jaatmete
kaitlemise voimalusi. Muuhulgas
analUUsitakse jaatmetekke vahendamist
ning jaatmete ldiseid ringlussevotu

suunamise voimalusi.

M&dju hinnatakse eksperthinnangu meetodil,
vorreldes omavahel vdimalikke
alternatiivseid tehnilisi lahendusi,
tehnoloogiaid ning materjale. Muuhulgas
anallisitakse materjalide saastvat
kasutamist ning nende Uldiseid
ringlussevotu suunamise vdimalusi.

KMH kaigus hinnatakse 0&nnetustega
kaasnevat voimalikku moju inimese tervisele
ja keskkonnale. Keskendutakse tundlike
objektide (asustus, veekogud, pdhjavee
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Mojuvaldkond /
mojutatav
keskkonna-
element

Moju inimeste
liikumis-
voimalustele,
barjaaride
maoju

Mo6ju allikas / avaldumine

onnetused, ©Onnetus Ulesdidul,
rédbastelt valjasoit, kokkupdrked,
tulekahju veeremis, muu.

Inimeste likumisvéimalused
vlBivad olla takistatud tulenevalt
ehitusprotsessist, kuid olulisema
mdjuga on kavandatav raudtee
taristu ise, mille mdju liikumis-
vBimalustele on pikaajaline.

60 Rail Balticu maakonnaplaneeringu KSH aruanne, ptk 9.4.2.
61 Selgitus: kemikaalide veoga seotud riske kaesoleva KMH kaigus ei kasitleta, sest:
1. Rail Balticu projekti Eesti osa planeerimis- ja ehitusfaasi riskianaltiiis on koostatud ja selle kokkuvéte avaldatud RB Estonia veebilehel. RiskianalliUsi Uks jareldustest oli, et koostada tuleb ka
RB opereerimisfaasi riskianallilis. Otstarbekas on see koostada raudteerajatise valmimisel. Muuhulgas on selles asjakohane kasitleda kemikaalide veoga seotud riske.

2. Raudteeohutuse kisimused on reguleeritud raudteeseaduse nduetega. Seaduse § 34 Ig 1 jargi on raudteeinfrastruktuuri-ettevétjad ja teised raudteeinfrastruktuuri valdajad kohustatud tagama
ohutu liikkluse oma raudteeinfrastruktuuril ja hoidma selle ohutust tagavana td6korras. Raudteeveo-ettevdtjad ja teised raudteeveeremi valdajad on kohustatud tagama raudteeveo ohutuse ja
nende kasutatava raudteeveeremi vastavuse kehtivatele ohutus-, hooldus- ja muudele nduetele. Nimetatud isikud on kohustatud taitma raudtee tehnokasutuseeskirja néudeid ning k&iki
keskkonna-, tule- ja tddohutus-, td6tervishoiu- ning tervisekaitse-eeskirju ja -ndudeid. Seaduse § 34 kohustab raudtee-ettevdtjat kehtestama ohutusjuhtimise siisteemi. Selle oluline osa on
kemikaalide raudteel veo riskide kasitlus. Ohutusjuhtimise slisteem kehtestatakse enne kemikaalide veo alustamist RB-I.
3. Vastavalt paasteseadusele on hadaolukordade lahendamine ja nende ennetamine Paasteameti Ulesanne. Muuhulgas analiilisib Paasteamet oma padevuse piires paastevoimekust ja
hadaolukordadele reageerimisaegu. Vajadusel taiendab Paasteamet neid anallise.

PROGRAMM

Médjuala suurus

raudteed. Seda on arvestatud
kemikaalidbnnetuse ohtliku alana,
kus  kemikaalilekkest  |8htuva
aurupilve levikualal voib tekkida
inimestel tervisekahjustusi.®®
Mdjuala ulatus vdéib suureneda
tulenevalt koosmadjust teiste ohtlike
objektidega. Samuti modjutavad
mdjuala ulatust dnnetuse piirkonna
geoloogilised, huadroloogilised ja
looduslikud tingimused.

Md&ju avaldub peamiselt kohalikul

tasandil, sest enamkasutatavate
teede puhul nahakse ette
labipaasud.

IDOM

Metoodika / Prognoosimeetodid

kaitstus, kaitstavad objektid, margalad jms)
olemasolule ja kaugusele trassist. Samuti
antakse Ulevaade raudtee riskikasitlust
puudutavatest nduetest.®*

Mbju hinnatakse eksperthinnangu meetodil
kasutades olemasolevaid allikaid, projekti
tapsusastmes infot raudtee lahenduste
kohta, analoogiaid.

MG&ju hinnatakse eksperthinnangu meetodil,
kasutades olemasolevaid allikaid (asustuse
ja olemasolevate teede paiknemine) ning
info inimeste liikumisvajaduste kohta (sh info
kohalikelt omavalitsustelt ja KMH protsessi
kaigus huvitatud osapooltelt laekunud info).
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Mojuvaldkond /
mojutatav
keskkonna-
element

Moju inimeste
heaolule,

tervisele ja
varale

Moju
maakasutusele

PROGRAMM

Mo6ju allikas / avaldumine

Raudtee rajamisega voib
kaasneda vajadus hoonete
lammutamiseks. Samuti  voib
kavandatava tegevusega
kaasneda modju labi mojutatava
keskkonna (mirataseme muutus,
vibratsioon, joogiveeks kasutatava
pdhjavee kvaliteedi muutus,
maastikupildi muutus jms).

Raudteega seotud taristu
rajamisega kaasneb moju maa
metsamajanduslikule ja
pollumajanduslikule  kasutusele.
Naiteks vaheneb
pdllumajandusliku ja

metsamajandusliku maa pindala
ning terviklikus. Samuti kaasnevad
piirangud maakasutusele raudtee
kaitsevoodndis ning voib muutuda
pdllu- ja metsamajandustehnika ja
loomade juurdepaasetavus
aralGigatavatele maauksustele.

Médjuala suurus

Otsene mdjuala on uldjuhul piiratud
raudteetaristu ala ja selle vahetu
naabrusega. Kaudse mdgjuala
ulatus soltub nii rajatava objekti
mastaapsusest, Umbritsevast
maastikust, aga ka subjektiivsetest
hinnangutest.

Otsene mojuala (maa
kasutusotstarbe muutumine) on
piiratud raudteemaaga,
maakasutuspiirangud

kehtestatakse raudtee
kaitsevoondisse jaavale maale.
Mo&ju maauksuste terviklikkusele
ulatub ka kaugemale.

IDOM

Metoodika / Prognoosimeetodid

Mdju inimeste tervisele ja heaolule
hinnatakse mojutatava keskkonna muutuste
kaudu, arvestades kavandatava tegevusega
kaasnevat mirataset, valisohu kvaliteeti,
joogiveeks kasutatava pohjavee kvaliteeti,
vaateid jms.

KMH kaigus antakse hinnang vdimalikule
fuusilisele mdjule inimeste varale
(raudteekoridori alla jaav maa, voimalik mdju
olemasolevatele ehitistele jms).

M6ju hinnang inimeste varale ei sisalda
ehitiste/kinnisvara  vaartuse  vodimalikku
muutust rahalises mottes, sest vara
turuvaartuse voi selle muutuse hindamine ei
kuulu KMH llesannete hulka.

Méju hinnatakse eksperthinnangu meetodil,
kasutades olemasolevaid infoallikaid
(registrid, kohalikud omavalitsused,
huvitatud osapooled) maakasutuse osas.
Tdendaoliselt on otstarbekas kasutada ka
kaardianaltuside meetodit.
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Mojuvaldkond /
mojutatav
keskkonna-
element

Moju
maavaradele

Mo6ju kultuuri-
parandile (nt
kultuuri-
malestised,
arheoloogilised
vaartused jms)
Moju
maastikele (sh
vaartuslikud
maastikud,
visuaalsed
mojud)

PROGRAMM

Mo6ju allikas / avaldumine

Kdige olulisemad on raudtee
rajamiseks vajaminevate
maavarade kaevandamise ja
transpordiga seotud mdjud. Lisaks
vOib raudtee takistada juurdepaasu
seni kaevandamata maavaradele
ja nende kattesaadavust. Kuna
tegemist on suure objektiga, vdib
selle rajamine olulisel maaral
mojutada ka maavarade
varustuskindlust.

M&dju vbib avalduda kultuuriparandi
rikkumise, havinemise vOi
vaadeldavuse halvenemise kaudu
nii ehitus kui ka kasutusetapis.

Mdju vdib seisneda vaartuslike
maastike ja kohalike omavalitsuste
Uldplaneeringutes maaratletud
miljodvaartuslike alade
vaartuslikkuse vahenemises.
Samuti voib maastikupildi muutus
hairida elanikke.

Médjuala suurus

Otsene mdjuala on seotud sellega,
kui kaugelt maavarasid
transporditakse.  Uldjuhul  v&ib
eeldada, et peamiseks mdojualaks
on Harju, Rapla ja Parnu maakond,
kuid varustus-kindlusega seotud
teemad voivad modjutada Eestit
tervikuna.

Otsene mojuala on Uldjuhul piiratud
raudteetaristu ala ja selle vahetu
naabrusega. Moju vaadeldavusele
ulatub kaugemale.

Visuaalse moju ulatus soéltub nii
rajatava objekti mastaapsusest,
Umbritsevast maastikust, aga ka
subjektiivsetest hinnangutest.

IDOM

Metoodika / Prognoosimeetodid

Maju hinnatakse eksperthinnangu meetodil,

kasutades olemasolevaid andmeid
andmebaasidest ja teostatud ja
kavandatavatest uuringutest (Maa-ameti

maardlate register, varustuskindluse uuring
jm). Muuhulgas anallitsitakse
maapoueressursside saastvat kasutamist
ning nende Uldiseid ringlussevoétu
suunamise voimalusi.

Modju maavarade varustuskindlusele on
vOimalik hinnata eelkdige kumulatiivselt,
arvestades Rail Balticu trassi kogu Eesti
ulatuses (vt ptk 9.1).

Méju hinnatakse eksperthinnangu meetodil,
kasutades olemasolevaid andmeid riiklikest
registritest (nt  kultuurimalestiste  riiklik
register) ja labi viidud uuringutest (vt ptk 9.2).
Vajadusel tehakse kriitilistes kohtades
koostd6d Muinsuskaitseametiga.

M@&ju hinnatakse eksperthinnangu meetodil,

kasutades olemasolevaid andmeid
(registrid, eelnevad  uuringud) ning
projekteerimise kaigus koostatavaid
visualiseeringuid olulisematest
vaatekohtadest. Vajadusel tehakse
koostddd kohalike elanike ja kohalike
omavalitsustega.
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9. KMH labiviimisel kasutatavad metoodilised alused ja uuringud

Keskkonnamdju hindamise (KMH) labiviimise aluseks on keskkonnamdju hindamise ja
keskkonnajuhtimisslisteemi seadus (KeHJS). Vastavalt seaduse § 3* Ig 1 on KMH eesmark
anda tegevusloa andjale teavet kavandatava tegevuse ja selle reaalsete alternatiivsete
vBimalustega kaasneva olulise keskkonnamdju kohta ning kavandatavaks tegevuseks
sobivaima lahendusvariandi valikuks, millega on véimalik valtida vdi vahendada ebasoodsat
mdju keskkonnale ning edendada saastvat arengut.

KMH labiviimisel lahtutakse Eestis ja Euroopa Liidus kehtivate asjakohaste digusaktide
nduetest. Mojude olulisuse tuvastamisel l|ahtutakse eelkdige 0&igusaktides maaratud
normidest, nende puudumisel ekspertarvamusest. Peamine menetlust suunav digusakt on
keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seadus (KeHJS)®2. KMH aruande
koostamisel jargitakse KeHJS-e §-s 20 ja keskkonnaministri 01.09.2017 maaruses nr 34
,2Keskkonnamdju hindamise aruande sisule esitatavad tapsustatud néuded” esitatud néudeid.

KMH labiviimisel kasutatakse Keskkonnaministeeriumi juhendmaterjale: ,Keskkonnamdju
hindamine. Juhised menetluse labiviimiseks tegevusloa tasandil“®® jt asjakohaseid metoodilisi
juhendeid (sh Natura-hindamise juhendeid)®. Samuti voetakse keskkonnamdju hindamisel
arvesse keskkonnamdju hindamise alaseid teadmisi ja dldtunnustatud hindamismetoodikat.

Vastavalt KeHJS-ele jaguneb KMH protsess kahte etappi:
1. KMH programmi koostamine.

KMH programm (kdesolev dokument) on lahtekava, milles kirjeldatakse, kuidas
planeeritakse = keskkonnamju  hindamist  labi  viia. KMH  programmis
kirjeldatakse/kasitletakse kavandatava tegevuse eesmarki ja asukohta, alternatiivseid
voimalusi, eeldatavalt mojutatavat keskkonda, seoseid strateegiliste
planeerimisdokumentidega, eeldatavaid md&juvaldkondi ja nende ulatust,
hindamismetoodikat, vajalikke uuringuid, KMH Iabiviimise ajakava ning kaasamise
plaani erinevate méjude hindamise protsessi osapooltega. Kdesoleva KMH programmi
koostamisel on jargitud KeHJS-est tulenevaid ndudeid KMH programmi ulesehitusele
ja programmi avalikustamise protsessile.

2. Keskkonnamdju hindamise labiviimine ja aruande koostamine. KMH aruanne on kogu
hindamise protsessi kokkuvdttev dokument, milles kirjeldatakse KMH tulemusi.

Lahtudes kavandatava tegevuse eesmargist ja kasitletavast maa-alast KMH aruande
koostamise kaigus:

1) analluisitakse kavandatava tegevuse vdimalikke reaalseid alternatiive, kuid ei
vaadelda alternatiivseid asukohti valjaspool kavandatava tegevuse asukohta ja sellega
seotud kasitlusala; KMH-s vorreldavate reaalsete alternatiivide lihikirjeldus on esitatud
peatikis 4. Pdhimottelisi asukohaalternatiive (trassialternatiive) ja lahendusi vorreldi ja

62 Elektrooniline Riigi Teataja — https://www.riigiteataja.ee/ak/121122011015

63 Koostaja: K. Peterson; Keskkonnaministeerium 2007; vt Keskkonnaministeeriumi koduleht:
http://lwww.envir.ee/sites/default/files/kmh_juhend_180407_peterson.pdf

64 Vt Keskkonnaministeeriumi koduleht: http://www.envir.ee/et/kmh-uuringud-ja-juhendid
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hinnati projektile eelnenud maakonnaplaneeringute etapis labi viidud Rail Balticu
maakonnaplaneeringute KSH protsessi raames® ning seda k&esolevas etapis ei
korrata. KMH kaigus tegeletakse eelkdige tehniliste alternatiivsete lahenduste
vordlemise ja tdpsustamisega juba valitud koridoris;

2) hinnatakse projektlahendusega kavandatava tegevuse vdimalikku olulist mdju
kasitlusala looduskeskkonnale, keskkonnaseisundile ja elanikele, samuti kultuurilisele
ja sotsiaal-majanduslikule keskkonnale ning voimaliku mdjuala ulatuses valjaspool
kavandatava  tegevuse ala séltuvalt mojuallikast  ja mojutatavatest
keskkonnaelementidest.

Kavandatava tegevusega kaasnevad eeldatavad keskkonnaméjud, mida KMH kaigus
hinnatakse, on loetletud kaesoleva KMH programmi peatikis 8. Nimetatud mdjude
prognoosimisel, hindamisel ja kirjeldamisel kasutatakse tldjuhul KMH tavapraktikale vastavat
dldtunnustatud hindamismetoodikat ning konkreetsete keskkonnategurite puhul valitakse
sobivad spetsiifilised hindamismeetodid lahtuvalt moju iseloomust ja ala spetsiifikast.

Kasutatav hindamismetoodika pdhineb kvalitatiivsel ja kvantitatiivsel hindamisel, mille hulka
kuuluvad:

teemakohase kirjanduse ja muude asjakohaste dokumentide Iabitdétamine;

- kasitlusala hdlmavatele varasemate uuringute, analliside ja aruannete labité6tamine;
- primaarandmete vahetu vérdlus ja analuus;

- kaardikihtide vordlemise meetod;

- KMH kaigus teostatavate tadiendavate uuringute (vt ptk 9.2) labiviimine ning nende
uuringute ja projekteerimise kaigus teostatavate uuringute tulemustega arvestamine;

- eksperthinnangud ja -arvamused (sh valdkonna- véi liigispetsialisti eriuuringud) méju
olulisuse selgitamiseks;

- inventuurid;
- modelleerimine;
- konsultatsioonid olulist teavet omavate asutustega,

- konsultatsioonid Uldsuse ja kolmandate osapooltega.

Metoodika/prognoosimeetodite kohta méjuvaldkondade ja mojutatavate keskkonnaelementide
kaupa vt tapsemalt ptk 8 (Tabel 2).

On rida asjaolusid, mis mojutavad konkreetseid kavandatava tegevusega seotud otseseid,
kaudseid ja kumulatiivseid mdjusid ning mdjude interaktiivsust. Vastavalt sellele valitakse t66
kaigus praktiline(sed) ja sobiv(ad) metoodika(d) vdi nende kombinatsioonid, mille puhul on
vdimalik arvesse votta moju iseloomu, saadaolevate andmete olemasolu ja kvaliteeti ning aja
ja muude ressursside olemasolu. Eeldatavate mdju prognoosimeetodite kirjeldus konkreetsete

65 KSH aruanne, lisa I-8
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modjuvaldkondade kaupa vt ptk 8 (Tabel 2). KMH kaigus arvestamisele kuuluvad
lahtematerjalid vt ptk 13.

KMH kaigus anallitsitakse, hinnatakse ja vorreldakse looduskeskkonna, kultuurilise
keskkonna ja sotsiaal-majanduslikke tegureid ning tuuakse esile nende omavahelised seosed.
Eeldatavalt tekkivaid mdjusid hinnatakse vastavalt mdjude suurusele, kestvusele (lUhi- ja
pikaajalisus), mojude iseloomule, kumulatiivsusele ning méjude olulisusele.

Mdjude hindamisel kasitletakse labivalt nii ehitusaegseid kui ka kasutusaegseid maojusid.

Mdjude hindamisel arvestatakse ka véimalike koosmdjudega (sh kumulatiivse mdjuga) teiste
kaesoleva I6igu piirkonnas teadaolevate ja kavandatavate tegevustega (nt detailplaneeringud,
piirkonna transporditaristu jm), sh Rail Balticu projektiga seotud, kuid kdesolevas KMH-s
kavandatava tegevusena mitte kasitletavad projektid.

KMH kaigus selgitatakse valja kavandatavad tegevused, millel vdib eeldatavasti olla oluline
negatiivne maoju.

Keskkonnamdju on oluline, kui see voib:
- eeldatavalt Gletada mdjuala keskkonnataluvust,
- pdhjustada keskkonnas podérdumatuid muutusi voi
- seada ohtu inimese tervise ja heaolu, kultuuriparandi voi vara.5®

Otsene méju avaldub tegevuse otsestes tagajargedes tegevusega samal ajal ja kohas.
Arvestatakse nii toimimisega kaasnevaid kui ka hadaolukordadega seotud mdjusid ning
kasitletakse nii soovimatuid negatiivseid kui ka positiivseid méjusid.

Kaudne mdoju kujuneb keskkonnaelementide omavaheliste pdhjus-tagajarg seoseahelate
kaudu. See vdib avalduda vahetust tegevuskohast eemal ning méju voib valja kujuneda alles
pikema aja jooksul.

KMH aruandes esitatakse kavandatava tegevuse elluviimisega kaasneva olulise negatiivse
keskkonnamgju valtimiseks ja leevendamiseks kavandatud meetmed ning ettepanekud
seiremeetmete rakendamiseks. Lisaks esitatakse KMH aruandes kirjeldus keskkonnaseisundi
tdendolisest arengust juhul, kui kavandatavat tegevust ellu ei viida.

Eelmises etapis teostatud maakonnaplaneeringu KSH kaigus koostati ka leevendavate
meetmete register (KSH aruande lisa 111-6). Keskkonnaministeerium on KSH heakskiitmise
kirjas satestanud, et keskkonnakorralduskava objekti®’ ehitusaegsete meetmete register (KSH
aruande lisa IlI-6) tuleb kanda Rail Balticu raudtee ehitusloa tingimustesse ning
kasutusaegsete meetmete register (KSH aruande lisa IlI-6) kasutusloa tingimustesse.
Kaesoleva KMH programmi koostamise kaigus koguti kdik kasitletava 16igu ja KMH jaoks
asjakohane info ning taiendati seda eelprojekti informatsiooniga (nt lisati eelprojekti 16ikude
kilomeetripunktid ja objektide tlUpkoodid). Kuna KMH aruandes esitatakse ka kavandatava
tegevuse ja selle reaalsete alternatiivsete vdimaluste keskkonnameetmete kirjeldused ning
eeldatav efektiivsuse hinnang (nii rajamis- kui ka kasutamisetapis), siis ajakohastatakse KMH

56 KeHJS § 22; Elektrooniline Riigi Teataja: https://www.riigiteataja.ee/akt/130122015018?leiaKehtiv
67 Kavandatav raudtee
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labiviimise kdigus ka leevendavate meetmete registrit, arvestades I6plikku projektlahendust
ning KMH kaigus tapsustunud asjaolusid.

Tulenevalt heakskiidetud KSH aruandes toodud tingimustest tuleb ehitustédéde peatdovotjal
kaasata nii keskkonnakorralduskava voéi ehitustéode kava koostamisse®® kui ka
keskkonnajarelevalvesse vajaliku kvalifikatsiooniga eksperdid (naiteks linnustiku hairingute
vahendamiseks kavandatavate meetmete valjatdotamisel, kahepaiksetele asendusveekogude
rajamisel). Arvestades, et enamike meetmega on vajalik arvestada detailsete ehitusprojekti
lahenduste valjatddtamise kaigus, kaasatakse vastavaid eksperte juba KMH raames.
Vajadusel kaasatakse KMH kaigus taiendavalt ka eespool nimetamata valdkondade eksperte.

KMH protsess on avalik ning avalikkust kaasav. Protsessist teavitatakse avalikkust ning koigil
mdjutatud ja huvitatud isikutel on vdimalus esitada ettepanekuid, vastuvaiteid ja klsimusi.
KMH programmi ja KMH aruande eelndu tutvustamiseks ning protsessi osapoolte
seisukohtade saamiseks korraldatakse avalikud valjapanekud ja avalikud arutelud. Avalike
arutelude labiviimisel kasutatakse modereeritud diskussiooni meetodit. Avalikustamise kaigus
kirjalikult esitatud kisimused, ettepanekud ja vastuvaited ning vastused neile lisatakse KMH
menetlusdokumentide hulka.

K&aesoleva KMH objektiks on RB raudtee ligikaudu 15,6 km pikkune 16ik Ulemistelt Kangruni.

Samas tuleb valja tuua, et mitmed KMH tapsusastmes Uldiselt asjakohased Rail Balticu
raudteega kaasnevad potentsiaalselt olulised keskkonnamdjud avalduvad eelkdige kogu trassi
kui terviku (Eestist Leedu—Poola piirini) rajamise tulemusena ning neid ei ole vimalik hinnata
ainult kdesoleva I6igu kontekstis. Selliseid méjusid on terve Eesti osa jaoks eelnevalt hinnatud
Rail Balticu maakonnaplaneeringute KSH-s. Kéesoleva KMH kaigus lahtutakse eelnevalt
tehtud anallUsidest ning vajadusel ajakohastatakse ja tapsustatakse vastavaid hinnanguid,
tulenevalt kdesoleva projekti kaigus lisanduvast infost raudtee tdpsema lahenduse kohta.

KMH kaigus ajakohastatakse ja esitatakse hinnang vahemalt jargmiste teemade osas mahus,
mis on vajalik tegevuslubade andmise otsuste tegemiseks:

- mdju kliimale;

- mdju loomapopulatsioonide sidususele Eesti kui terviku tasandil ida-ldane suunas;
- metsamaa raadamine;

- maavarade kasutus.

Et eristada sellisel (kogu Eesti) skaalal mdjusid kdesoleva KMH objekti (trassildigu Ulemiste-
Kangru) otsestest mojudest, koondatakse loetletud teemad KMH aruandes eraldi peatikki.
Kuna lisaks kaesoleva Idigu KMH-le viiakse eraldi paralleelselt (vdi jargnevalt) labi ka
ulejaanud 7 Eesti territooriumil paikneva Rail Balticu 16igu KMH-d, tehakse antud peatuki
koostamise osas vdimalusel koostood koigi Rail Balticu trassi KMH-de koostajate vahel.

68 Nende dokumentide koostamine ei kuulu KMH mahtu.
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Rail Balticu projekti varasemates etappides on koostatud jargmised uuringuid, milles sisalduva
info ja tulemustega arvestatakse KMH koostamisel:

1. Keskkonnamodjude strateegilise hindamise raames koostatud alusuuringud:
- Loodusvéartuste uuring (Rewild OU, 2013-2014)
- Kultuuriparandi uuring (Hendrikson & Ko OU, 2013)
- Arheoloogiavaartuste uuring (Tartu Ulikool, 2013)
- Asustusstruktuuri uuring (Hendrikson & Ko OU, 2014)

2. Aruanne arheoloogilisest baasleirest Rail Balticu Harjumaa laanepoolsel trassildigul
ja detailuuringud Harjumaa laane- ja idapoolsel trassildigul. (Kriiska, A jt 2015)

3. Ehitusgeoloogilised uuringud raudtee eelprojekti koostamiseks (Reaalprojekt OU,
2015-2017)

4. Rail Baltic raudteetrassiga piirnevate kaitsealuste taime-, seene- ja samblikuliikide
teadaolevate leiukohtade inventuur (Nordic Botanical, 2018)

5. Study on climate change impact assessment for the design, construction, maintenance
and operation of Rail Baltica railway®® (Hendrikson & Ko OU, 2019)

6. Rail Baltica raudteeinfrastruktuuri hooldusdepoo tehnilise ja ruumilise vajaduse
eeluuring (Eesti Raudtee ja Skepast&Puhkim OU, 2018)

7. Rail Baltic samatasandiliste ulukildbipdasude tehniline teostatavus (Rewild OU ja
Hendrikson & Ko OU, 2017)

8. Rail Balticu ehitamiseks vajalike ehitusmaavarade varustuskindluse uuring (Teede
Tehnokeskus 2017)

9. Ehitusmaavarade levik, kaevandamine ja kasutamine Harju maakonnas“, EGT 2018.

Lisaks ulal nimetatud juba teostatud uuringutele on kdesoleva KMH programmi koostamise
ajal t66s voi kavandamisel jargmised uuringud, mis eeldatavalt valmivad kaesoleva KMH
jooksul ning milles sisalduva info ja tulemustega arvestatakse KMH koostamisel:

1. Aheraine killustiku kasutamise véimalused Rail Balticu rajamisel;

Kaesoleva KMH programmi etapis peetakse KMH Iabiviimiseks vajaliku teabe kogumiseks
jargnevate taiendavate uuringute teostamist:

1. mura modelleerimine (vt ka ptk 8 Tabel 2);

2. raudteetrassi mdjualasse jaavate puur- ja salvkaevude kaardistamine;

59 Eesti keeles: Uuring klimamuutuste maju hindamise kohta Rail Balticu raudtee projekteerimisel, ehitamisel, hooldamisel ja
opereerimisel.
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3. kahepaiksete elupaikade kompenseerimise uuring” (uuringu ulatus ja maht
tapsustatakse Keskkonnaametiga);

Ulal mainimata taiendavate valitédde ja valdkondlike eriuuringute vajadust hetkel ette ei nahta,
aga see voib tapsustuda KMH aruande koostamise etapis uute asjaolude ilmnemisel.

70 Kui elupaiga séilitamine ei 6nnestu, siis tuleb kompenseerida selle kahjustamine, rajades uus elupaik (v&i laiendades
olemasolevat). Selleks viiakse 1abi kompenseerivate meetmete detailuuring ning koostatakse elupaikade kujundamise kava.
Elupaikade taastamist66d kavandatakse ja viiakse labi Keskkonnaameti poolt heaks kiidetud mahus ja meetoditega.
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10. KMH osapooled

KMH osapooled vt Tabel 3.
Tabel 3. KMH osapooled

IDOM

Kontaktisik Kontaktandmed

Otsustaja* Tarbijakaitse ja Liina Roosimagi, Endla 10a, 10142 Tallinn

Tehnilise peaspetsialist tel 6672004

Jarelevalve Amet lina.roosimagi@ttja.ee
Arendaja  RB Rail AS Sten Berezin, RB Rail AS

projektijuht tel +3726867067
sten.berezin@railbaltica.org

Ekspert Skepast&Puhkim  Juri Hion, Laki pdik 2, 12915 Tallinn
(KMH ou keskkonnakorralduse tel 512 0924
[abiviija) uksuse juht, projektijuht  jyri.hion@skpk.ee

* KMH programmi ja aruande nouetele vastavaks tunnistamise otsuse tegija

KMH-d viib 14bi Skepast&Puhkim OU (SKPK). KMH juhtekspert on Aide Kaar, keskkonnamdju

hindamise litsents KMH0123.

KMH juhtekspertide téollesanded ning KMH eksperdirihma liikmed ja nende hinnatavad
valdkonnad on loetletud alljargnevas tabelis (Tabel 4).

Tabel 4. KMH eksperdirihm

Nimi, kvalifikatsioon

Juri Hion, SKPK keskkonnakorralduse
Uksuse juht; BSc keskkonnatehno-
loogia, kérvaleriala majandus (TU);
keskkonnatehnoloogia magistrantuur
(TU, I16petamata)

Aide Kaar, SKPK
keskkonnaekspert;
keskkonnakaitses
keskkonnaméju
KMHO0123

projektijuht-
MSc
(Euroakadeemia);
hindamise litsents

Hendrik Puhkim, SKPK juhatuse liige;
MSc geograafias (Joseph Fourier

Ulikool); keskkonnamdju hindamise
litsents KMHO0135

Raimo Pajula, SKPK
keskkonnaekspert; MSc

geodkoloogias (TPedl)

PROGRAMM

Valdkonnad

projektijuht (lepingulised kiisimused, suhtlemine
arendaja, projekteerija, ametiasutuste,
huvitatud/mdjutatud osapoolte ja avalikkusega);
jaatmeteke ja Kkaitlusvbimaluste moju; mdju
saastlikule materjalikasutusele; mdju pinnasele

juhtekspert, KMH aruande vastutav koostaja
(eksperdirithma t66 korraldamine, KMH aruande
koostamine); mdju kaitstavatele loodusobjektidele;
Natura eelhindamine; Onnetustega kaasnev
vbéimalik mdju; moju inimeste heaolule ja tervisele;
valgusreostus; moju reljeefile, mdju pinnavee
kvaliteedile ja liikumisele

mdju inimeste liikumisvdimalustele, barjaaride
mdju; mdju inimeste heaolule ja varale

elustik, Okoloogia ja kaitstav loodus: mgju
kaitstavatele loodusobjektidele; maoju
loomastikule; moju taimestikule (sh kaitstavatele
taimeliikidele); elupaikade kadu; vooérliikide leviku
moju

o4
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Nimi, kvalifikatsioon

Moonika Lipping, SKPK projektijuht-
keskkonnaspetsialist;

keskkonnakaitse, BSc (EMU);
kommunikatsioonijuhtimine, MA (TU)

Ingo Valgma, SKPK geoloogia ja
hidroloogia spetsialist; PhD (TTU)

Eike Riis, SKPK vanemkonsultant;
MSc bioloogias (TU); keskkonnamdju
hindamise litsents KMH0154

Kati Kraavi, SKPK GIS spetsiglist; MSc
kinnisvara planeerimine (EMU)

Marko Lauri, SKPK GIS spetsialist;
BSc geograafias (TU)

Anni Konsap, SKPK planeeringute
uksuse juht; MA Gigusteaduses (TU);
BSc geograafias (TU)

Marko Riindva, Kajaja Acoustics OU;
Mario Torices Fernandez, Acoustic
Consultant, IDOM Consulting,
Engineering, Architecture

Marko Rundva, Kajaja Acoustics ou:;
IDOM Consulting, Engineering,
Architecture

OU Rewild;

Jaanus Remm, PhD (TU)™
Piret Remm, PhD (TTU)
Riinu Rannap; PhD (TU)"™®

Urmas Sellis; MSc bioloogias (TU)
Oliver Kalda; MSc (TU)™
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Valdkonnad

moju maavaradele; mdju kliimale; mdju valisdhu
kvaliteedile; elektromagnetiline moju

md&ju pinnavee kvaliteedile ja likumisele, mdju
pohjaveele ning méju maaparandusele

moju  kultuuriparandile (nt kultuurimalestised,
arheoloogilised vaartused jms); valgusreostus;
moju maastikele (sh vaartuslikud maastikud,
visuaalsed mojud)

graafiline andmetdotius

graafiline andmetdotius

m&ju maakasutusele

mura modelleerimine ja mdju hinnang

vibratsiooni mdju hindamine

loomalabipaasuvdimaluste tagamine; raadamise
moju  loomastikule; moju  linnustikule  ja
kaitsealustele linnuliikidele; méju kahepaiksetele,
kahepaiksete elupaikade kompenseerimise
uuring; moju nahkhiirtele

Vajadusel kaasatakse t00 kaigus taiendavalt erialaeksperte.

KMH menetlusprotsessi kaasatakse ajaomased asutused ja isikud, keda kavandatav tegevus
voib eeldatavalt mojutada voi kellel voib olla pdhjendatud huvi selle tegevuse vastu (vt ptk

12.1).

71 https://www.etis.ee/CV/Jaanus_Remm/est
72 https://www.etis.ee/CV/Piret_Laht/est

73 https://www.etis.ee/CV/Riinu_Rannap/est
74 https://www.etis.ee/CV/Oliver_Kalda/est
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11. KMH koostamise ja menetlemise ajakava

KMH ajakava koostamisel on aluseks KeHJS-ega satestatud KMH menetlusetapid ja
menetluseks ette nahtud aeg ning KMH labiviimiseks, sh KMH programmi ja aruande
koostamiseks vajalik aeg. RB ehitusprojekti KMH eeldatavaks kestuseks on kavandatud 24
kuud. Eeltoodud ajakava on esialgne ja selles voib tulla muudatusi. Ajakava maaramatus
tuleneb muuhulgas sellest, et konsultandil ei ole vdimalik ette naha KMH menetlustoimingute
reaalsest kestvust, asjaomastelt asutustelt laekuvate seisukohtadega seotud t66émahtu ning
avalikustamistega kaasnevat t00mahtu seoses laekunud ettepanekute, vastuvaidete ja
kisimustega. Tegelik ajakava séltub menetlusprotsessi etappidele reaalselt kuluvast ajast.

Kavandatava tegevuse KMH ning selle tulemuste avalikustamise eeldatav ajakava vt Tabel 5.
Tabelis on kursiivis margitud KeHJS-ega satestatud tahtajad. Tarniga (*) on margitud KeHJS-
ega satestatud tahtajad, mida on pdhjendatud vajadusel véimalik pikendada™.

Tabel 5. KMH Iabiviimise eeldatav ajakava

KMH algatamine 29.03.2019 TTJA

KMH eksperdiriihm koos arendajaga (RB toOks vajalik aeg Skepast&Puhkim,
Rail) koostavad KMH programmi eelndu RB Rail
Arendaja esitab KMH programmi eelnéu oktoober 2019 RB Rail
otsustajale

Otsustaja kontrollib KMH programmi 14 pdeva jooksul TTJA

vastavust nduetele ja edastab selle KMH programmi

asjaomastele asutustele seisukoha saamisest*

esitamiseks

Asjaomane asutus’® esitab, lahtudes oma 30 péeva jooksul Asjaomased
padevusvaldkonnast, otsustajale KMH KMH programmi asutused (vt ptk
programmi kohta seisukoha saamisest* 12.1)

Otsustaja vaatab seisukohad labi ning annab 14 p&eva jooksul TTJA
arendajale ja juhteksperdile oma seisukoha asjaomaste asutus-
KMH programmi asjakohasuse ja piisavuse te seisukohtade

kohta saamisest*

Eksperdiruhm teeb koos arendajaga tooks vajalik aeg Skepast&Puhkim,
vajaduse korral KMH programmis (Soltub asjaomaste RB Rall
parandused ja taiendused ning selgitab asutuste poolt

seisukohtade arvestamist vdi pdhjendab esitatud

arvestamata jatmist seisukohtadega

seotud t6dmahust)

75 KeHJS § 2% Nimetatud téahtaegu véib pdhjendatud juhul, nagu dokumentide maht, kavandatava tegevuse [---] keerukus,
pikendada, maarates menetlustoimingu teostamiseks uue tahtaja.

76 KeHJS § 2° Ig 1: Asjaomased asutused on asutused, keda [---] kavandatava tegevuse rakendamisega eeldatavalt kaasnev
keskkonnaméju tdenaoliselt puudutab vai kellel vdib olla pdhjendatud huvi eeldatavalt kaasneva keskkonnamdju vastu.
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Arendaja esitab otsustajale KMH taiendatud
programmi

Otsustaja kontrollib KMH parandatud ja
taiendatud programmi’’

Otsustaja teavitab KMH programmi avalikust
valjapanekust ja avalikust arutelust

Otsustaja korraldab KMH programmi avaliku
valjapaneku

Avaliku valjapaneku kaigus laekunud
seisukohtade anallls

Arendaja koostdds otsustajaga korraldab
KMH programmi avaliku arutelu

KMH programmi tdiendamine lahtudes
avalikustamisel laekunud ettepanekutest ja
vastuvaidetest ning kirjadele ja kiisimustele
vastamine

Arendaja esitab KMH programmi otsustajale
nduetele vastavuse kontrollimiseks
Otsustaja kontrollib KMH programmi
vastavust nduetele ja teeb programmi
nduetele vastavaks tunnistamise otsuse.
Otsustaja teavitab otsuse tegemisest
menetlus-osalisi ning avaldab teate Ametlikes
Teadaannetes

Eksperdirihm viib labi KMH ja koostab
aruande (ning esitab selle arendajale)
Arendaja esitab KMH aruande otsustajale

77 sealhulgas asjaomaste asutuste seisukohtade arvestamist véi arvestamata jatmist, kaasates vajaduse korral menetlusse

asjaomase asutuse, kelle seisukohta ei ole arvestatud
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toOks vajalik aeg

14 péeva jooksul
programmi
saamisest

14 péeva jooksul
kontrolli tulemuste
selgumisest

kestusega
véhemalt 14 péeva
tooks vajalik aeg
(Séltub avaliku
valjapaneku kaigus
esitatud
ettepanekute,
arvamuste ja
vastuvaidete
hulgast ja sisust)
esimesel
vOimalusel parast
avaliku
valjapaneku 16ppu
ja seisukohtade
analtusimist

30 péeva jooksul
avaliku arutelu
toimumisest*

to6Oks vajalik aeg

30 péeva jooksul
KMH programmi
saamisest*

14 péeva jooksul
otsuse tegemisest*

toOks vajalik aeg

toOks vajalik aeg

IDOM

RB Rail

TTIA

TTIA

TTIA

Skepast&Puhkim,
RB Rail

RB Rail, TTJA

Skepast&Puhkim,
RB Rail

RB Rail

TTJIA

TTJIA

Skepast&Puhkim

RB Raill
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Otsustaja kontrollib KMH aruande vastavust

nduetele ja edastab selle asjaomastele
asutustele seisukoha esitamiseks
Asjaomane asutus esitab, lahtudes oma
padevusvaldkonnast, otsustajale KMH
aruande kohta seisukoha

Otsustaja vaatab seisukohad labi ning annab
arendajale ja juhteksperdile oma seisukoha

KMH aruande asjakohasuse ja piisavuse
kohta

Eksperdiriihm teeb koos arendajaga

vajaduse korral KMH aruandes parandused

ja tédiendused ning selgitab seisukohtade
arvestamist vdi pdhjendab arvestamata
jatmist

Arendaja esitab otsustajale KMH taiendatud

aruande

Otsustaja kontrollib KMH parandatud ja
taiendatud aruannet’

Otsustaja teavitab KMH aruande avalikust
valjapanekust ja avalikust arutelust

Otsustaja korraldab KMH aruande avaliku
valjapaneku

Avaliku valjapaneku kaigus laekunud
seisukohtade anallus

Arendaja koostdds otsustajaga korraldab
KMH aruande avaliku arutelu

14 paeva jooksul
KMH aruande
saamisest*

30 péeva jooksul
KMH aruande
saamisest*

14 péeva jooksul
asjaomaste asutus-
te seisukohtade
saamisest*

toOks vajalik aeg
(Séltub asjaomaste
asutuste poolt
esitatud
seisukohtadega
seotud t6dmahust)

toOks vajalik aeg

21 péaeva jooksul
aruande saamisest

14 péeva jooksul
kontrolli tulemuste
selgumisest

kestusega
véhemalt 30 paeva
toOks vajalik aeg
(Séltub avaliku
valjapaneku kaigus
esitatud
ettepanekute,
arvamuste ja
vastuvaidete
hulgast ja sisust)
esimesel
vdimalusel parast
avaliku

valjapaneku 16ppu
ja seisukohtade
analtisimist

TTIA

Asjaomased
asutused (vt ptk
12.1)

TTIA

Skepast&Puhkim,
RB Rail

RB Rail

TTJA

TTIA

TTJA

Skepast&Puhkim,
RB Rall

RB Rail, TTJA

78 sealhulgas asjaomaste asutuste seisukohtade arvestamist véi arvestamata jatmist, kaasates vajaduse korral menetlusse
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KMH aruande taiendamine lahtudes
avalikustamisel laekunud ettepanekutest ja
vastuvaidetest ning kirjadele ja kisimustele
vastamine

Arendaja esitab KMH aruande otsustajale
nduetele vastavuse kontrollimiseks

Otsustaja edastab KMH aruande
asjaomastele asutustele kooskdlastamiseks

Asjaomane asutus, lahtudes oma
padevusvaldkonnast, kooskdélastab voi jatab
kooskdlastamata KMH aruande

Otsustaja kontrollib KMH aruande vastavust
nduetele ja teeb aruande nduetele vastavaks
tunnistamise otsuse.

Otsustaja teavitab otsuse tegemisest
menetlus-osalisi ning avaldab teate Ametlikes
Teadaannetes

PROGRAMM

30 péeva jooksul
avaliku arutelu
toimumisest*

t6oks vajalik aeg

aeg mééramata

30 péeva jooksul
aruande
saamisest*

30 péeva jooksul
kooskoélastuste
saamisest*

14 péeva jooksul

otsuse tegemisest*

Skepast&Puhkim,
RB Rail

RB Rail

TTIA

Asjaomased
asutused (vt ptk
12.1)

TTIA

TTIA
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12. Avalikkuse kaasamine ja Ulevaade KMH programmi
avalikustamisest

Ajaomased asutused ja isikud, keda kavandatav tegevus vdib eeldatavalt mdjutada vaoi kellel
vdib olla pdhjendatud huvi selle tegevuse vastu — vt Tabel 6.

Tabel 6. KMH koostamisest mdjutatud ning huvitatud asutused ja isikud koos menetlusse
kaasamise pdhjendusega

Huvitatud asutus/isik Kontaktandmed Kaasamise pohjendus

Asjaomased asutused

Kaitseministeerium

Keskkonnaministeerium

Siseministeerium

Maaeluministeerium

Majandus- ja
kommunikatsiooni-
ministeerium

Kultuuriministeerium

PROGRAMM

Sakala 1, 15094 Tallinn
info@kaitseministeerium.ee

Narva maantee 7a, 10117 Tallinn
keskkonnaministeerium@envir.ee

Pikk 61, 15065 Tallinn
info@siseministeerium.ee

Lai tn 39/41, 15056 Tallinn
info@agri.ee

Suur-Ameerika 1, 10122 Tallinn
info@mkm.ee

Suur-Karja 23, 15076 Tallinn
min@kul.ee

KeHJS § 2°Ig 1
KeHJS §161g3p 2
RB n&ol on tegemist
riikliku tahtsusega
objektiga

KeHJS § 2°Ig 1
KeHJS §161g3p 2
RB naol on tegemist
riikliku tahtsusega
objektiga

KeHJS § 2°Ig 1
KeHJS §161g3p 2
RB naol on tegemist
riikliku tahtsusega
objektiga

KeHJS § 2°Ig 1
KeHJS §161g3p 2
RB naol on tegemist
riikliku tahtsusega
objektiga

KeHJS § 2°Ig 1
KeHJS §161g3p 2
RB naol on tegemist
riikliku tahtsusega
objektiga

KeHJS § 2°Ig 1
KeHJS §161g3p 2
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Huvitatud asutus/isik

Sotsiaalministeerium
Rahandusministeerium

Keskkonnaamet

Maa-amet
Maanteeamet

Muinsuskaitseamet
Politsei- ja Piirivalveamet

Pdllumajandusamet

Paasteamet

Terviseamet

Keskkonnainspektsioon
(KKI)

PROGRAMM

Suur-Ameerika 1, 10122 Tallinn
info@sm.ee

Suur-Ameerika 1, 10122 Tallinn
info@rahandusministeerium.ee

Narva mnt 7a, 15172 Tallinn
info@keskkonnaamet.ee
Mustamae tee 51, 10621 Tallinn
maaamet@maaamet.ee

Teelise 4, 10916 Tallinn
maantee@mnt.ee

Pikk 2, 10123 Tallinn
info@muinsuskaitseamet.ee

Parnu mnt 139, 15060 Tallinn
ppa@politsei.ee

Teaduse 2, 75501 Saku, Harjumaa
pma@pma.agri.ee

Raua 2, 10124 Tallinn
rescue@rescue.ee

Paldiski mnt 81, 10617 Tallinn
kesk@terviseamet.ee

Kopli 76, 10416 Tallinn
valve@kki.ee

IDOM

Kontaktandmed Kaasamise pohjendus

RB n&ol on tegemist
riikliku tahtsusega
objektiga

KeHJS § 2°Ig 1
KeHJS §161g3p2
RB ndol on tegemist
riikliku tahtsusega
objektiga

KeHJS § 2°Ig 1
KeHJS §161g3p 2
RB n&ol on tegemist
riikliku tahtsusega
objektiga

KeHJS § 23 Ig 2

Riigimaa haldaja;
maakasutuse muutused
seoses RB rajamisega
Riigiteede haldaja;
riigiteede ristumised RB
trassiga

Kultuurivaartuste kaitse;
RB méju kultuuriparandile

Avaliku korra tagamine,
kuritegude ennetamine

Maaparandusstisteemide
haldaja; RB trassi
piirkonnas maaparandus-
susteemide toimimise
tagamine

Ennetustoo, ohutus-
jarelevalve ja paastetdd
kavandamine seoses RB
rajamisega

Vastutab elanike tervise
kaitse ja puhta
elukeskkonna, sh
miuraolukorra eest

Jarelevalve
keskkonnaseisundi
sailitamise eest
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Huvitatud asutus/isik Kontaktandmed Kaasamise pohjendus

Tallinna Linnavalitsus Vabaduse valjak 7, 15199 Tallinn RB trassildigu asukoha
lvpost@tallinnlv.ee kohalik omavalitsus
Rae Vallavalitsus Arukula tee 9, 75301 RB trassildigu asukoha
Juri alevik kohalik omavalitsus
info@rae.ee
Kiili Vallavalitsus Nabala tee 2a, 75401 Kiili KeHJS §161g3p 1
info@Kkiilivald.ee RB trassildigu asukoha
naaberomavalitsus
MTU Harjumaa Sirge tn 2, 10618 Tallinn Rahandusministeeriumi
Omavalitsuste Liit info@hol.ee ettepanek (vt lisa 4)
MTU Pé&hja-Eesti Roosikrantsi 12/1, Tallinn Rahandusministeeriumi
Uhistranspordikeskus info@ytkpohja.ee ettepanek (vt lisa 4)
Tehnilise taristu valdajad™
AS Elering Kadaka tee 42, 12915 Tallinn
info@elering.ee
OU Elektrilevi Kadaka tee 63, 12915 Tallinn
elektrilevi@elektrilevi.ee
AS Gaasivorgud Gaasi 5, 11415 Tallinn
gaasivork@gaas.ee
Eesti Raudtee Telliskivi 60/2, 15073 Tallinn
raudtee@evr.ee
Telia Eesti AS Mustamae tee 3, 15033 Tallinn
info@telia.ee _ _
Eesti Lairiba Arenduse Harju tn 6, 10130 Tallinn sR:éltEc?;:lcruaL?jl:g(teifga
Sihtasutus (ELASA) info@elasa.ee majutatud tehnilise taristu
Elisa Eesti AS Sopruse puiestee 145, 13417 valdajad, ehitusprojekti
Tallinn kooskélastaja
info@elisa.ee
AS Tallinna Vesi Adala 10, 10614 Tallinn
tvesi@tvesi.ee
AS Elveso Ehituse 9,75301 Juri alevik
info@elveso.ee
Adven Eesti AS Kassitn 1, 12618 Tallinn
adven.eesti@adven.com
Energate OU Mustamée tee 16
10617 Tallinn

info@energate.ee

79 Loetelu tapsustatakse projekteerimise ja KMH menetluse kaigus

PROGRAMM 62


mailto:info@elering.ee
mailto:elektrilevi@elektrilevi.ee
mailto:gaasivork@gaas.ee
mailto:info@telia.ee
mailto:info@elasa.ee

IDOM

Huvitatud asutus/isik Kontaktandmed Kaasamise pohjendus

Keskkonnaorganisatsioonid, maa- ja metsaomanike iihendused jms

Eesti info@eko.org.ee KeHJS §161g3p5
Keskkonnalhenduste

Koda (EKQ)®°

Riigimetsa Majandamise = Toompuiestee 24, 10149 Tallinn KeUS §461g1p 1
Keskus (RMK) rmk@rmk.ee (riigimetsa haldaja)

KeHJS §161g3p7
MTU Eesti Erametsaliit Mustamae tee 50, 10621 Tallinn KeHJS §161g3p7
erametsaliit@erametsaliit.ee

Avalikult Rail Balticust toimkond@avalikultrailbalticust.ee  KeHJS §161g3p 7
(ARB)

Eesti Looduskaitse Selts = Koidu 80, 10139 Tallinn KeHJS §161g3p 7
(ELKS) nature@hot.ee

Eesti Jahimeeste Selts Kuristiku 7, 10127 Tallinn KeHJS §161g3p7
(EJS) ejs@ejs.ee

Eesti Terioloogia Selts Juhatuse esimees Peep Mannil KeHJS §161g3p7
(ETS) peep.mannil@gmail.com

Kavandatava tegevuse piirkonna elanikud ja ettevétted, laiem avalikkus
Kavandatud tegevuse Otsustajal on vajalikud KeHJS §161g 3 p 6;
asukoha kinnisasjaga kontaktandmed olemas véi ta KeUS §461g1p 1
piirneva kinnisasja hangib need vajadusel kohalikust

omanikud omavalitsusest

Isikud, kelle valduses Otsustajal on vajalikud KeHJS §161g 3 p 6;
olevat kinnisasja kontaktandmed olemas véi ta KeUS §461g1p 2
kavandatud tegevus hangib need vajadusel kohalikust

m&jutab maaral, mis omavalitsusest

Uletab oluliselt
tavaparast méju

Laiem avalikkus, asjast | - KeHJS §161g3p 7;
huvitatud/méjutatud p6hjendatud huvi oma
isikud, nt piirkonna piirkonna keskkonna-
elanikud ja ettevétted seisundi vastu

TTJA otsustajana teavitab KMH programmi ja aruande avalikust valjapanekust ja avalikust
arutelust elektrooniliselt vai liht- voi tahtkirjaga (vt kontaktandmed Tabel 6):

- eelnimetatud asjaomaseid asutusi;
- KOV-i uksusi;

80 valitsusvéliseid keskkonnaorganisatsioone ihendav organisatsioon. EKO likmed on: SA Eestimaa Looduse Fond (ELF), MTU
Eesti Ornitoloogialihing (EOU), MTU Eesti Roheline Liikumine (ERL), MTU Eesti Ulidpilaste Keskkonnakaitse Uhing “Sorex”
(Sorex), MTU Laanerannik, Némme Tee Selts MTU (NTS), Parandkoosluste Kaitse Uhing (PKU), Stockholmi Keskkonnainstituudi
Tallinna Keskus SA (SEI Tallinn), Tartu Ulipilaste Looduskaitsering MTU (TULKR), Balti Keskkonnafoorum MTU (BEF), SA
Keskkonnadiguse Keskus (KOK)
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- tehnilise taristu valdajaid;

- Eesti Keskkonnaiihenduste Koda;

- piirkonna maa- ja metsaomanike Uhendusi;

- kavandatava tegevuse asukoha kinnisasjaga piirneva kinnisasja omanikke;

- isikud, kelle valduses olevat kinnisasja kavandatud tegevus mojutab maaral, mis
uletab oluliselt tavaparast moju.

Laiemat avalikkust (sh piirkonna elanikke ja ettevotteid) teavitab otsustaja KMH programmi ja
aruande avalikust valjapanekust ja avalikust arutelust jargmiselt:

valjaandes Ametlikud Teadaanded;
- Uhes Uleriigilise levikuga ja thes kohaliku véi maakondliku levikuga ajalehes®:;

- kavandatava tegevuse asukoha vahemalt Uhes Uldkasutatavas hoones vdi kohas
(naiteks (naiteks raamatukogu, kauplus, kool, bussipeatus);®?

- otsustaja veebilehel www.ttja.ee.

Vastavalt KeHJS-e §-le 15! kisib TTJA (otsustaja) programmi sisu kohta seisukohta kéikidelt
asjaomastelt asutustelt (vt Tabel 6). KeHJS 15!g 5 kohaselt vaatab otsustaja asjaomaste
asutuste seisukohad labi ning annab arendajale ja juhteksperdile oma seisukoha KMH
programmi asjakohasuse ja piisavuse kohta, arvestades asjaomaste asutuste esitatud
arvamusi. TTJA esitas asjaomaste asutuste seisukohad oma 29.01.2020 kirjaga nr 16-6/19-
3201-015 (vt lisa 3). Oma seisukohad edastasid TTJA-le Maaeluministeerium (03.12.2019 nr
4.1-5/3029-1), Keskkonnainspektsioon (10.12.2019 nr 8-3/19/7165-2, AK dokument AvTS §
35 1g 1 p 8, edastatud arendajale eraldi e-postiga 10.12.2019), Maanteeamet (13.12.2019 nr
15-5/19/54196-2), Paasteameti Pohja paastekeskus (15.12.2019 nr 7.2-2.1/13415-2),
Keskkonnaamet (18.12.2019 nr 6-3/19/19093-2), Rae Vallavalitsus (20.12.2020 nr 8-8/9511-
1), Terviseamet (19.12.2019 nr 9.1-1/19/6865-2), Kaitseministeerium (20.12.2019 nr 12-
4/19/4681), Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium (20.12.2019 nr 24.5-6/18-
0240/9551), Keskkonnaministeerium (15.01.2020 nr 7-12/19/3993-15),
Rahandusministeerium (12.12.2019 nr 14-13/7115-2), Siseministeerium (07.01.2020 e-kiri),
Kiili Vallavalitsus (23.12.2019 nr 9-10.6/416-2), Maa-amet (12.12.2019 nr 7-21/19/17739-2),
Tallinna Linnavalitsus (30.12.2019 nr LV-1/2995-1) ja Pdllumajandusamet (29.01.2020 nr
14.5-1/136-1. Seisukohad on KMH programmile lisatud (lisa 4). Ulevaade laekunud
seisukohtadest ja nendega arvestamisest on toodud Tabel 7. Kuna Keskkonnainspektsiooni
seisukoht on maaratud asutusesiseseks kasutamiseks, siis seda KMH programmile ei lisata
ega esitatud markue sisu Tabel 7 ei avalikustata. Kirjaga tutvumise Ule otsustab TTJA
pddrdumise alusel.

81 Rahandusministeerium on teinud ettepaneku, et teavitamiseks kasutataks ajalehte Harju Elu (vt lisa 4)
82 Otsustab TTJA vastavalt otstarbekusele ja oma varasemale praktikale
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Tabel 7. Ulevaade KMH programmi kohta laekunud seisukohtadest

Jrk | Asutus, kirja kuupaev ja Seisukoht KMH programmi kohta (lithendatult)
nr | number

1. Maaeluministeerium
03.12.2019 nr 4.1-5/3029-1

PROGRAMM

Programmi eelndus on maaparandussisteemide paiknemine
kavandatava raudtee trassildigu Iahialal joonisel 16 (edaspidi
joonis) kajastatud osaliselt ning kajastamata eesvoolud, mis
kuuluvad samuti maaparandussiisteemi koosseisu. Palume teil
joonise nimetus ning sisu viia kooskdlla ning joonisel kajastada nii
reguleeriva vorgu rajatised (Katku | ja Annepalu) kui ka eesvoolud
(Kurna oja, Rae kraav). Kurna oja suublaks on Ulemiste jarv.
Samuti vajaks pdhjalikumat kasitlemist projekti véimalik moju
Tallinna linna joogiveehaardele.

Rail Balticu trass kulgeb Ule erinevate péllumassiivide. Leiame, et
Uhe olulise mojuvaldkonnana tuleks keskkonnamdju hindamise
aruandes kasitleda ka mulla teemat (nt katmine, eemaldamine,
taaskasutamine muu pdllumaa parandamiseks jm).
Keskkonnaministri 9. septembri 2017. a maaruse
-Keskkonnamdju hindamise aruande sisule esitatavad
tapsustatud nduded” §-s 5 on Uhe valdkonnana toodud ka muld,
mis on praegusest programmi eelndust pdhjendamatult kérvale
jaetud.

Samuti ei selgu programmi eelndust, kas ja kuidas arvestatakse
trassi sh eritasandiliste ristmike projekteerimisel survelise
pdhjavee aladega. Keskkonnamdju hindamise aruandest peaks
iimnema, kas ja mil maaral surveline pdhjavesi mojutab trassi
ehitamist ja kasutamist, et tagada ehitiste pusivus.

Leiame, et lisaks valdkonnap®dhistes regulatsioonides,
standardites ja muudes dokumentides toodud nduetele
vastavusele tuleks réhutada, et trassi rajamisega seotud |6plikes
lahendustes tuleb arvestada ka Uldtunnustatud haid praktikaid
ning parimaid kaasaegseid teadmisi.
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Kommentaar seisukohaga

arvestamise kohta
Arvestatakse. Joonis 16 on
taiendatud vastavalt esitatud
markusele.

KMH  kadigus  kasitletakse
pdhjalikult projekti maoju
Tallinna linna
joogiveehaardele.

Arvestatakse. Mulla teemat

kasitletakse mitmes erinevas
kontekstis — nt méju pinnasele
ja relieefile, jaatmete
taaskasutus, saastlik
materjalikasutus (vt tapsemalt
tabel 2).

Ehitiste pusivuse tagamine on
Uks projekteerimise
pdhillesannetest. Survelise
pohjaveega aladele leitakse
sobivad lahendused
projekteerimise kaigus, need
kajastatakse pdhiprojektis.

Voetud teadmiseks.
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2. Keskkonnainspektsioon
10.12.2019 nr. 8-3/19/7165-2
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2

4, Rahandusministeerium
12.12.2019 nr. 14-13/7115-2
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Seisukoht KMH programmi kohta (lithendatult)

Asutusesiseseks kasutamiseks. Alus: AvTS §35I1g1p 8

Maa-ametil puuduvad taiendavad markused ja ettepanekud
21.11.2019 seisukoha kujundamiseks edastatud Rail Balticu
raudteetrassi ehitusprojekti 16ikude ,Ulemiste — Kangru“ ning
.Kangru — Harju ja Rapla maakonna piir‘ KMH programmide
eelnbude osas. Palume hoida Maa-ametit kursis projekti
menetlemise edasise kaiguga.

Mdlema programmi eelndu peatlkis 2 on nimetatud reisirongide
peatuskohad kohaliku liikluse tarbeks Harju maakonnas Assaku,
Luige, Saku ja Kurtna piirkondades. Programmi lehekiljel 7 on
fikseeritud, et ,kdesoleva KMH aluseks oleva projekteerimise
raames lahendatakse kohalike peatuste pohimbottelised asukohad
eskiisi detailsusega, kuid tapsed lahendused (platvormid ja
jalakaijatele vajalikud Ule- vdi altpdasud, juurdepaasud (sh
mootorsdidukitele ja kergliiklejatele), parkimine jm toetav
infrastruktuur) tuleb lahenda eraldi té6ga. Kohalike peatuste
detailne projekteerimine ja ehitamine ei ole kiire rahvusvahelise
raudteeliini osa ning lahendatakse vajalike otsuste ja rahastuste
saamisel eraldi projektiga.“ Edasi lehekiljel 8 on fikseeritud, et
Leritasandiliste ristumiste korral tapsustatakse projekteerimise
etapis, kumb ristuvatest rajatistest (kas raudtee vdi tee) paikneb
maapinnal ning kumb kdrgel muldel, viaduktil vdi sivendis®.
Lahtuvalt eelnevast ning arvestades Rail Balticu iseloomu leiame,
et kohalike peatustega seonduvate juurepaasuteede vajadus tuleb
maarata koostatavate projektidega ning asjakohaste
keskkonnamdjude hindamist ei saa lukata edasi, nn eraldi projekti
koosseisu, vaid tuleb 1abi viia kaesolevate KMH-de koosseisus.
Kohalike peatuste juurdepddsudega arvestamata jatmisel vdib
hiliem osutuda vdimatuks v&i vaga kulukaks peatustele mdistlike
juurdepaasude kavandamine.
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Voéetud teadmiseks.

Arvestatakse. Kohalike
peatuste asukohad
maaratakse eskiisprojekti
tasemel ja hinnatakse KMH
kaigus mahus, mida
eskiisprojekti tase véimaldab.
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Oleme seisukohal, et ehitusprojektides ja nende KMH-des tuleb
maarata kohalike peatuste tadpsed asukohad ja hinnata moju
inimeste  likumisvéimalustele ja juurdepdasuteedele, sh
kergliiklejate ja jalakaijate juurdepaasude vajadus ning peatuses
jalakaijate raudteest alt- vdi Glepadasud. Samuti tuua KMH-des valja
leevendavate meetmete vajadus, mis on seotud kohalike peatuste
rajamisega, sh inimeste turvalisusega. Palume tdiendada KMH-de
programme

Mélema programmi eelndu peatikis 5 on toodud: ,Eeldatavalt
mdjutatava keskkonna kirjelduse koostamisel on allikmaterjalina
kasutatud Rapla maakonnaplaneeringu ,Rail Baltic trassi koridori
asukoha maaramine” seletuskirja ja sama maakonnaplaneeringu
KSH aruannet.” Antud KMH-de programmid puudutavad Harju
maakonda, sellest tulenevalt palume parandada ja markida, et
allikmaterjalina on kasutatud Harju maakonnaplaneeringu ,Rail
Baltic trassi koridori asukoha maaramine“ seletuskirja ja sama
maakonnaplaneeringu KSH aruannet.

Mdlema programmi eelndu peatiikis 7.4 on fikseeritud, et ,Harju
maakonnaplaneeringu ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha
maaramine" eesmark on luua alus uue rahvusvahelise Uhenduse
projekteerimiseks Balti riikide ja Euroopa raudteevorgu vahel, mille
roopmelaius (1435 mm) vastab Euroopa standardile.
Planeeringuga on leitud sobivaim asukoht elektrifitseeritud Rail
Balticu raudtee trassi koridorile Rapla maakonnas.“ Antud KMH-de
programmid puudutavad Harju maakonda, sellest tulenevalt
palume parandada ja markida, et planeeringuga on leitud sobivaim
asukoht elektrifitseeritud Rail Balticu raudtee trassi koridorile Harju
maakonnas.

Mélema programmi eelndu peatikis 12.1 on muuhulgas toodud, et
laiemat avalikkust teavitab otsustaja KMH programmi ja aruande
avalikust valjapanekust ja arutelust Uhes Uleriigilise levikuga voi
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KMH programm on
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KMH programm on taiendatud
vastavalt esitatud markusele.
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uhes kohaliku vdi maakondliku levikuga ajalehes. Kuna KMH
kasitleb maakonnale ja trassile jadvatele omavalitsustele vaga
olulise ruumilise méjuga Rail Balticut, siis on vajalik avaldada teade
nii Uleriigilise levikuga ajalehes kui ka ajalehes Harju Elu. Samuti
on oluline, et teade avaldatakse trassile jadvate omavalitsuste
ajalehtedes ja omavalitsuste veebilehtedel. Palume programmi
taiendada.

Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,Ulemiste — Kangru“ ehitusprojekti
KMH programmi eelndu peatiki 12.1 tabelis 6 ja Rail Balticu
raudteetrassi 16igu ,Kangru — Harju ja Rapla maakonna piir’
ehitusprojekti KMH programmi eelndu peatiki 12.1 tabelis 7 on
nimetatud KMH koostamisest mdjutatud ning huvitatud asutused ja
isikud. Palume lisada nimekirja ka MTU Harjumaa Omavalitsuste
Liit ja MTU P&hja-Eesti Uhistranspordikeskus.

Juhime tahelepanu asjaolule, et mdlema programmi eelndu
peatikis 13 nimetatud Ametlikud Teadaanded ei saa olla KMH
aruande koostamise lahtematerjaliks. Kull on

vajalik 1ahtematerjalides ara nimetada ning KMH-de koostamisel
arvestada arengustrateegiat ,Harju maakonna arengustrateegia
2035+%, mis on kattesaadav Harjumaa Omavalitsuste Liidu
veebilehel http://hol.ee/areng-373.
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Ettepanekuga  arvestatakse
osaliselt. Harjumaa
arengustrateegia 2035+

lisatakse KMH lahtematerjalide
hulka.

Ptk-s 13 on nimetatud KMH
(mitte ainult KMH aruande)
I&biviimisel/koostamisel
kasutatavad materjalid
(esialgne loetelu). Kuna KMH
programmi ptk-s 1 on viide

KMH algatamise  teatele
valjaandes Ametlikud
Teadaanded, siis on selle

valjaande naol tegemist KMH
lahtematerjaliga.
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Maanteeamet Ik 47 teeme ettepaneku lisada tabelisse teema "moju Ettepanekuga arvestatakse
13.12.2019 nr. 15-5/19/54196- olemasolevale infrastruktuurile” osaliselt. KMH kaigus
2 kasitletakse, kuidas RB

rajamisega muudetav

teedevdrk mdjutab Umbritsevat
keskkonda ning piirkonna
elanike maakasutust, liikuvust
ja juurdepaasetavust (need
teemad on ptk 8 tabelis
kajastatud), samuti teede
voimalikku koosmdju RB-ga
(nditeks mura osas). Ptk 8
tabelit ei taiendata uue
teemaga "mdju olemasolevale
infrastruktuurile”, sest moju

hindamine olemasolevale
infrastruktuurile ei ole KMH
ulesanne.
lk 52 teeme ettepaneku lisada EGT koostatud "Harjumaa Imselt on mdeldud EGT
varustuskindluse aruanne”, Tin 2019 koostatud uuringut
,Ehitusmaavarade levik,

kaevandamine ja kasutamine
Harju maakonnas®, Rakvere
2018. Eelnimetatud uuring
lisatakse KMH programmi ptk.
9.2.

Anname teada, et Maanteeamet kavandab Rail Balticu trassiga Teadmiseks vdetud.
seotud maanteeviaduktide ehitust ja seoses sellega on
Maanteeamet ndudnud OU-It Rail Baltic Estonia kavandatava
tegevusega kaasnevate keskkonnamodjude Kkirjeldust (vajadusel
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Paasteamet
15.12.2019 nr. 7.2-2.1/13415-2
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IDOM

Seisukoht KMH programmi kohta (lithendatult)

taiemahulist KMH), millega tuleb raudtee

keskkonnamdjuhindamisel arvestada.

Samuti peame vajalikuks moéjude hindamisel maakasutusele
hinnata pdllumajandustehnika ja loomade juurdepaasetavust
araldigatavatele maauksuste.

Kavandatava tegevuse vastavuse hindamisel kehtivatele
planeeringutele palume analllsi kaasata koik asjakohased
kehtivad planeeringud, nt Harju maakonnaplaneering 2030+ koos
lisadega.

pdhiprojekti

Ulemiste — Kangru ehitusprojekti keskkonnamdjude hindamise
(edaspidi KMH) kohaselt 1abib trass mitme B suurdnnetuse ohuga
ning ohtliku ettevotte ohuala. KMH-s on kirjeldatud, et halvimal
juhul (kemikaalileke) vdib ohuala ulatuda kuni ca 1000 m mélemale
poole raudteed. Seda on arvestatud kemikaalionnetuse ohtliku
alana, kus kemikaalilekkest lahtuva aurupilve levikualal vdib
tekkida inimestel tervisekahjustusi, méjuala ulatus véib suureneda
tulenevalt koosmdjust teiste ohtlike objektidega. KMH kirjelduses
on valja toodud, et kavandatava tegevusega suureneb
suurdnnetuse risk vdi dnnetuse tagajargede raskus. Tuleks paika
panna, milliseid on dnnetuste ennetamiseks kavandatud meetmed.
Juhul, kui toimub ohualasse planeerimine, tuleb vajadusel ka
olemasolevas suurdnnetuse ohuga ja ohtlikkus ettevéttes
rakendada ohutuse tagamiseks taiendavaid meetmeid. Kuna
tadiendavate meetmete planeerimine on seotud kuludega, tuleks
need planeerida koostéds ja kokkuleppes isikuga, kes kaitab
vastavat suurdnnetuse ohuga ja/véi ohtlikku ettevdtet. Lisaks tuleks
teostada riskianallitis voimalike ohtlike veoste kohta, hindamaks,
kas 1000 m ohuala mdlemale poole raudteed on piisav ning millised
on voimalikud doomino stsenaariumid, mis voivad kaasneda ohtlike
veoste transpordiga raudteel.
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Ettepanekuga  arvestatakse.
KMH ptk 8 on vastavalt
taiendatud.

Harju maakonnaplaneering
2030+ on Maanteeametise
seisukoha andmiseks esitatud
KMH programmis kasitletud —
vt ptk. 7.3.

Ettepanekuga ei arvestata.
Toodud viide parineb Rail
Balticu maakonnaplaneeringu
KSH aruandest. Selgitus, miks
kemikaalide veoga seotud
riske kdesoleva KMH kaigus ei
kasitleta ja kuidas need
kasitlemist leiavad on toodud
KMH programmi Ik.44.
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Keskkonnaamet
18.12.2019 nr 6-3/19/19093-2

PROGRAMM

IDOM

Seisukoht KMH programmi kohta (lithendatult)

KMH |k 8 Kkirjeldatakse, et lisaks ligipaasuteedele, mis
planeeritakse kahe kuni kolme kilomeetri tagant, projekteeritakse
kohati ka hooldusteed, mis jadvad piirdeaia sisse. Hooldusteed
kavandatakse moodasbidujaamade ja peatuste juurde ning
kohtadesse, kus on vaja tagada juurdepads teenindatavatele
objektidele, kuid kus ei ole véimalik kasutada ligipaasuks avalikku
teede vorku. Mdlemal pool rodbastee kérval (ca 3 m kaugusel
rédbastee teljest) kulgeb kogu pikkuses 0,8 m laiune hooldusrada.
KMH kohaselt rajatakse hooldusteed vaid jaamade juurde, mistottu
on alust arvata, et paastevbimekus ja juurdepaasetavus
sindmuskohtadele jaab olulisel maaral hairituks kuna 0,8m laiune
hooldusrada kahe kuni kolme kilomeeriste vahedega ei vdimalda
juurdepaasu paastetehnikaga dnnetuskohtadele.

Ehitusprojekti KMH koostamisel ei ole piisaval maaral arvestatud
Paasteameti ettepanekutega, mis on kirjeldatud dokumendis
30.01.2019 nr .2-1/1127-1 ,Paasteameti ettepanekud Rail Baltica
pb&hiprojekti koostamiseks® saadetud punktides 2,3,4,5, 8 ja 10.

1. KMH programmi |k 11 on viidatud KeHJS §-le 31, dige viide on
KeHJS § 31. KMH programmi Ik 29 on viidatud KeHJS § 3 p-le 2,
oige viide on KeHJS § 31g 1 p 2. KMH programmi |k 36 on viidatud
KeHJS § 13 Ig-le 5, dige viide on KeHJS § 13 p 5. KMH programmi
Ik 48 kohaselt KMH aruande koostamisel jargitakse KeHJS §-s 20
esitatud ndudeid; loetelusse lisada ka keskkonnaministri
01.09.2017 maarus nr 34 ,Keskkonnamdju hindamise aruande
sisule esitatavad tapsustatud nduded®. Keskkonnaamet palub
korrigeerida.

71

Kommentaar seisukohaga
arvestamise kohta

Teadmiseks voetud.

Paasteameti 30.01.2019
kirjaga nr nr .2-1/1127-1 on
esitatud  ettepanekud Rail
Baltica poéhiprojekti
koostamiseks.  Ettepanekuid
KMH  koostamiseks selles
kirjas toodud ei ole.

KMH programm on taiendatud
vastavalt esitatud markusele.
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2. KMH programmi ptk-s 3 (lk 11 kolmanda I6igu kaks esimest
lauset) on lausete kordus. Keskkonnaamet palub korrigeerida.

3. KMH programmi |k 14 kohaselt ehitatakse muldkeha dreenivast
pinnasest ja pinnavee ara juhtimiseks rajatakse mdlemale poole
muldkeha kraavid ja veekogumisrennid.

Keskkonnaamet juhib tdhelepanu, et labi dreeniva pinnase ja
rajatavate kraavide voib tiheda liiklusega raudteelt sademe- ja
lumesulamisveega keskkonda kanduda saasteaineid (nt metallid,
raskemetallid, naftasaadused, herbitsiidid, fenoolid jms
potentsiaalselt ohtlikud ained). KMH programmis ei ole kasitletud
mastaapselt raudteelt keskkonda juhitavate saasteainete
hindamise vajalikkust ja metoodikat. Keskkonnaamet juhib
tahelepanu, et raudteelt sademeveega keskkonda (nii pinnasesse
kui ka veekogusse) juhitavate erinevate saasteainete kumulatiivne
keskkonnamdju ning selle mju ulatus ja olulisus ei ole teada. KMH
kdigus tuleb hinnata raudteelt &ra juhitavate saasteainete
esinemistdendosust, hulka, nende vdimalikku mdju pinna- ja
pdhjaveele, lahipiirkonnas paiknevatele veekogudele ja margalale
ning pakkuda valja véimalikud keskkonnameetmed.

4. Keskkonnaamet juhib tdhelepanu, et kavandatav Rail Baltic
raudteetrass labib Vaskjala Ulemiste kanalit
(keskkonnaregistrikood VEE1093000), mis kuulub Tallinna linna
pinnaveeslUsteemi joogiveehaardesse (valdaja AKTSIASELTS
TALLINNA VESI). Sellest Iahtuvalt tuleb KMH aruandes valja tuua

rajatava Rail Baltic raudtee vodimalik mdju joogiveehaarde
susteemile ja  pakkuda vajadusel vélja asjakohased
keskkonnameetmed.

5. KMH programmi |k 25-26 kohaselt: ,KMH aruandes tuuakse
vajadusel valja pinna- ja pdhjaveekogumite veemajanduskavade
eesmarkidest erandite seadmise vajadus ning pdhjendused. Kui
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KMH programmid on
korrigeeritud vastavalt esitatud

markusele.

Hinnangu andmiseks
kasutatakse koiki
kattesaadavaid andmeid, nt
analoogia korras ka teiste
samalaadsete tegevuste
kogemust, nt aktsiaseltsi Eesti
Raudtee oma.

Arvestatakse KMH kaigus.

KMH kaigus arvestatakse, et
veemajanduskava erandite
tegemine ja veekogu tugevalt
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projekti elluviimine kdnealuses 16igus ei too kaasa Uhegi
veemajanduskava podhjaveekogumi seisundi halvenemist, siis
kinnitatakse seda KMH aruandes. Kui KMH kaigus ilmneb, et
vaatamata leevendusmeetmete rakendamisele tekib siiski vajadus
veekogumitele veemajanduskavade eesmarkidest erandite
seadmiseks, looduslike veekogumite tugevasti muudetuks
tunnistamiseks voi pdhjaveekogumite seisundi halvendamiseks,
siis tuuakse KMH aruandes valja asjakohaste erandite seadmise
pdhjendused vastavalt veepoliitika raamdirektiivi 2000/60/EU
artiklile 4 ning veeseadusele.”

Keskkonnaamet palub seejuures arvestada jargmist: veeseaduse
§ 31 Ig 1 p-de 1-4 kohaselt on veekaitse Uldisteks eesmarkideks
vahendada inimtegevuse mdju veekeskkonnale; valtida
veedkoslsteemide, nendest sdltuvate maismaadkoslsteemide ja
margalade seisundi halvenemist ning parandada nende seisundit;
soodustada vee Kkestlikku kasutamist ning tagada pinna- ja
pbhjaveevarude pikaajaline kaitse ning piisav veevarustus;
I6petada prioriteetsete ohtlike ainete heide ja piirata saasteainete,
sealhulgas muude ohtlike ainete heidet veekeskkonda. KMH
kaigus tuleb hinnata kavandatava tegevuse mdju veekogumitele ja
tdendosust veekogumi seisundi halvenemisele voi veekogumi
tugevalt muudetuks tunnistamisele. KMH kaigus tuleb pakkuda
valja keskkonnameetmed, mis vodimaldavad tagada uldiseid
veekaitse eesmarke. Ehk, ennekdike tuleb Rail Baltic raudteetrass
kavandada ja projekt ellu viia selliselt, mis ei too kaasa
keskkonnaseisundi halvendamist ja mis vastab
veemajanduskavade eesmarkidele. Kui KMH kaigus ilmneb, et
vaatamata keskkonnameetmete rakendamisele tekib siiski vajadus
veekogumitele veemajanduskavade eesmarkidest erandite
seadmiseks, looduslike veekogumite tugevasti muudetuks
tunnistamiseks voi pdhjaveekogumite seisundi halvendamiseks,
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siis tuleb KMH aruandes valja tuua asjakohaste erandite seadmise
pdhjendused vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi
2000/60/EU, millega kehtestatakse tihenduse veepoliitika alane
tegevusraamistik, artiklile 4 ning veeseadusele. Keskkonnaamet
palub sellega arvestada ka KMH programmi tabelis 2.

6. Rail Baltic raudteetrassi I16igu ,Ulemiste —Kangru“ otsesesse
modjualasse jaavad Il kaitsekategooria kaitsealuste kapaliste
esinemisala (nimetatud ka KMH programmi tabelis 1). Need liigid
on: balti sdrmkapp (Dactylorhiza Baltica, keskkonnaregistrikood
KLO9312166), kahkjaspunane sdérmkapp (Dactylorhiza incarnata,
keskkonnaregistrikood KLO9312186), hall kapp (Orchis militaris,
keskkonnaregistrikood KLO9312169) ja soo-neiuvaip (Epipactis
palustris, keskkonnaregistrikood KLO9312194). KMH programmi
tabeli 1 kohaselt on tapsustavad inventuurid teostatud 2018. aastal.
Keskkonnaamet juhib tdhelepanu, et looduskaitseseaduse § 55 Ig
8 kohaselt on keelatud Il kaitsekategooria taimede havitamine ja
loodusest korjamine ulatuses, mis ohustab liigi sailimist selles
elupaigas. Raudteetrassile jaavate kaitsealuste taimeliikide
isendite Umberasustamisel tuleb arvestada Vabariigi Valitsuse
15.07.2004 maaruses nr 248  Kaitsealuse liigi isendi
umberasustamise kord“ toodud néudeid. KMH kaigus tuleb hinnata
rajatava Rail Baltic raudtee moju eelnimetatud kaitsealustele
taimeliikidele ja analUlsida raudteetrassile jaavate isendite
Umberasustamisega seonduvat, sh leida koht, kuhu isendid
asustada.

7. Keskkonnaamet palub muuta KMH programmi ptk 6 pealkirja,
kuna antud juhul ei ole tegemist Natura eelhindamisega, vaid selle
vajaduse maaramisega.
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8. KMH programmi ptk-s 7.5 tuua valja ka seos kehtivate
Uldplaneeringutega, mitte Uksnes algatatud v6i koostamisel
olevatega.

9. KMH programmi Ik 40 kohaselt on KMH kaigus kavas hinnata
raadamise moju, kuid: ,Otseselt kdesoleva KMH kontekstis on
vdimalik hinnata vaid kéesoleva projektildigu méju, aga véimalusel
arvestatakse ka kogu Rail Balticu trassi jaoks vajalike
kumulatiivsete raadamismahtudega (vt ptk 9.1)¢. Keskkonnaamet
on seisukohal, et kdesoleva KMH kaigus tuleb lisaks konkreetsele
projektildigule hinnata ka kogu joonobjekti koosmdju, vahemalt
pdhimdttelises tapsusastmes, mitte Uksnes vbimaluse korral.
Keskkonnaamet palub selles osas korrigeerida KMH programmi Ik
43. Vt samas kisimuses ka Keskkonnaameti 06.11.2019 kirja3 p
1.

10. Keskkonnaamet palub KMH aruandele lisada Rail Baltic
raudteetrassi asukoha tapsemaks vaatamiseks Maplnfo kaardikihi.
See lintsustaks hiliem Keskkonnaametil raadamise metsateatiste
menetlemist. Keskkonnaamet palub selles osas taiendada KMH
programmi Ik 40.

11. Keskkonnaministri 01.09.2017 maaruse nr 34 ,Keskkonnamoju
hindamise aruande sisule esitatavad tapsustatud nduded“ § 7
kohaselt esitatakse KMH aruandes kavandatava tegevuse ja selle
reaalsete  alternatiivsete  voimaluste  keskkonnameetmete,
sealhulgas  seire, kirjeldus rajamis-, kasutamis-  ja
I6petamisetappide 16ikes, sealhulgas nende kasutamise eeldatava
efektiivsuse hinnang.

KMH programmi tabelis 2 on osade hinnatavate mojude korral valja
toodud, et KMH kaigus hinnatakse ja vajadusel leitakse véimalikud
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KMH programm on taiendatud
vastavalt esitatud markusele.

KMH programm on taiendatud
vastavalt esitatud markusele.

08.04.2020 toimunud arutelul
selgitas KMH ekspert, et RB
ehitusprojekt koostatakse .dwg
formaadis. Osauhingu Rail
Baltic Estonia keskkonnajuht
Roland Muldr kinnitas, et
edastab vajalikud projekti osad
Keskkonnaametile.

Tabel 2 on taiendatud vastavalt
esitatud markusele.
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keskkonnameetmed (nt KMH programmi Ik 41, m&ju pdhjaveele),
kuid mitte kdikjal (nt puudub Ik 41, mdju pinnavee kvaliteedile ja
likumisele). Keskkonnaamet palub KMH programmis kasutada
sama lahenemist l1ahtuvalt keskkonnaministri 01.09.2017 maaruse
nr 34 ,Keskkonnamdgju hindamise aruande sisule esitatavad
tapsustatud néuded” nduetest. Kui KMH kaigus selgub eeldatavalt
ebasoodsa keskkonnamdju kaasnemine, tuleb KMH aruandes
vélja pakkuda keskkonnameetmed Rail Balticu raudtee ehitustdode
jalvdi hilisema kasutuse tarbeks.

12. Keskkonnaamet andis 28.05.20194 ja 18.10.20195
osauhingule Rail Baltic Estonia oma seisukoha Rail Baltica raudtee
eelprojekti kohta (28.05.2019 kirjas eelprojekti 16ikude 04-07 ja
18.10.2019 kirjas I6ikude 01-03 kohta).

Keskkonnaamet markis 18.10.2019 kirja p-s 4.2, et Rail Balticu
projekti jargnevates etappides, sh KMH-de Iabiviimisel, tuleb
lahtuda Keskkonnaameti 28.05.2019 kirja ptk-s IV ,Okoduktide
parameetrid® toodud seisukohast. Lisaks sellele tuleb Rail Balticu
ehitusprojektide KMH-de kaigus labi vaadata uuring ,Rail Baltic
samatasandiliste ulukilabipdasude tehniline teostatavus® (OU
Rewild ja OU Hendrikson & Ko, 13.12.2017) ja esitada konkreetne
loomalabipaasude lahendus ning hinnata nende vdimalikke riske ja
moju. Seejuures tuleb arvestada eelnimetatud uuringus ja
keskkonnaministri ~ 17.10.2019  kirjas  toodud  seisukohti.
Eelnimetatu kehtib kdikide Rail Balticu ehitusprojektide ja nende
KMH-de korral. Keskkonnaamet palub sellega arvestada ka
kadesoleva KMH programmi koostamisel.

13. Keskkonnaamet palub KMH programmi tabelit 4 tdiendada
eksperdiga, kes KMH kaigus hindab md&ju pdhjaveele. See on
vajalik, kuna vaadeldavas Rail Baltic raudteetrassi piirkonnas on
tegemist valdavalt ndérgalt kaitstud ja kaitsmata pdhjaveega alaga.
Samuti tuleb KMH-sse kaasata kaesoleva kirja p-s 6 nimetatud
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Teadmiseks voetud.

Tabel 4 on taiendatud
eksperdiga, kes hindab maju
pohjaveele.
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taimeliike tundev ning nende Umberistutamise kogemusi omav
liigiekspert.

14. KMH programmi tabelis 6 puudub osade asjaomaste asutuste
korral nende kaasamise po&hjendus (nt ministeeriumid). Kuigi
tabelis 6 on viidatud Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ameti
28.06.2018 kirjale, siis seal ei ole asjaomaste asutuste valikut
pdhjendatud, mida ndeb aga ette KeHJS § 13 p 9. Keskkonnaamet
palub Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ametil ning KMH
programmi koostajatel koostdds tdiendada KMH programmi tabelit
6.

15. KMH programmi tabelis 6 ei ole vaja Keskkonnaameti korral
markida, et: ,Riigi keskkonnakasutuse ja looduskaitse poliitika
elluviija;  kaitstavate loodusobjektide valitseja; RB  mdgju
keskkonnale, Natura 2000 vdrgustiku aladele ja kaitstavatele
loodusobjektidele.” Keskkonnaamet tuleb KeHJS § 23 Ig 2 teise
lause kohaselt alati kaasata KMH-sse asjaomase asutusena, v.a
juhul, kui tegemist on piirillese KMH-ga vdi kui tegevusloa andja
on Riigikogu, Vabariigi Valitsus vdi ministeerium. Samuti tuleb
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MGéju kaitstavatele
taimeliikidele hindab ekspert
Raimo Pajula.

Kaitsealuste taimeliikide
Umberasustamine toimub
Vabariigi Valitsuse 15.07.2004
maarusega nr 248 ,Kaitsealuse
ligi isendi Umberasustamise
kord“ kehtestatud korra alusel.
Arendaja esitab
Keskkonnaametile parast RB
pdhiprojekti valmimist maaruse
nduete kohase kirjaliku
taotluse.

Arvestatakse. KMH programmi

ptk 12.1 taiendatakse
vastavalt. Kaasatavad
ministeeriumid on loetletud

vastavalt otsustaja TTJA (TJA)

28.06.2018 kirjale nr  6-
7/18/0016/111.
Tabel 6 on korrigeeritud

vastavalt esitatud markusele.
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8. Terviseamet
19.12.2019 nr. 9.1-1/19/6865-2

9. Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeerium
20.12.2019 nr. 24.5-6/18-
0240/9551

10. Kaitseministeerium

PROGRAMM

IDOM

Seisukoht KMH programmi kohta (lithendatult)

Keskkonnaamet kaasata KMH-sse, kui KMH kaigus tuleb 1abi viia
Natura-hindamine (nt tulenevalt KeHJS § 29 Ig 1 p-st 2) vdi kui
Keskkonnaametilt tuleb taotleda kavandatavaks tegevuseks
monda tegevusluba.

Liiklusmira maksimaalne helirbhutase muratundlike hoonetega
aladel ei tohi Uletada paeval 85 dB(A) ja 60sel 75 dB(A) (KeM
maarus nr 71 § 6 1g 3).

Impulssmura pdhjustavat t66d, naiteks [6hkamine, rammimine jne,
vOib teha tddpdevadel kella 07.00-19.00. Impulssmira
piirvaartusena rakendatakse asjakohase  murakategooria
téostusmura normtaset.

Amet soovitab péarast raudtee valmimist hinnata mura ja
vibratsiooni raudteeliiklusest enim mojutatud muratundlikel maa-
aladel ning vajadusel rakendada taiendavaid mura- ja vibratsiooni
leevendavaid meetmeid.

MKM teeb ettepaneku lisada asjaomaste asutuste nimekirja ka AS
Eesti Raudtee.

Markusi ega ettepanekuid ei ole.
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Arvestatakse. Oigusaktidega
satestatud  miratasemetega
arvestatakse mara

modelleerimise ja muraseinte
kavandamise kaigus, samuti
kasitletakse leevendavate
meetmete maoju
muratasemetele.

Mura ja vibratsiooni hinnatakse
ning enim mdjutatud
muratundlikel maa-aladele
leitakse leevendavad meetmed
KMH kaigus. KMH tulemustega

arvestatakse pShiprojekti
koostamisel, selliselt, et
raudtee valmimisel oleksid

olulised keskkonnamdjud juba
leevendatud.
AS  Eesti
asjaomaste
nimekirjas (vt tabel 6).

Raudtee on
asutuste



Jrk | Asutus, kirja kuupaev ja
nr | number

20.12.2019 nr. 12-4/19/4681

11. Rae Vallavalitsus
20.12.2019 nr. 8-8/9511-1

PROGRAMM

IDOM

Seisukoht KMH programmi kohta (lithendatult)

Pdhiprojekti jargne trass on margitud eelprojekti jargse trassiga
vorreldes Uuesalu piirkonnas asulale [ahemale. Palun programmis
eraldi valja tuua nimetatud teema kasitluse vajadus ja modjude
hindamisel eraldi kasitleda eelnimetatud trassildigu mdjusid
asustusele ja kohalikele elanikele mdlema alternatiivi vordluse
puhul.

Palume mdjude hindamisel lisada trassi mdjualasse jaavate
keskkonnaohtlike ettevotete kasitlus.

Rohevdrgustiku aladel tuleb olenemata alternatiivide valikust
tagada suur- ja vaikeulukite labipaasu vdimalus. Tagada tuleb
Uhendus nii Kangru kui ka Rae raba piirkonnas trassist labildigatud
rohevdrgustiku alal.

Nagu Vaskjala-Ulemiste kanalile, tuleb ka Kurna ojale arvestada
vaike- ja suurulukite labipaasu véimaluse loomine (Joonis 6, riste
vooluveekoguga).

Vaskjala-Ulemiste kanali dares kulgeb AS-ile Tallinna Vesi kuuluv
hooldustrass, mille kergliiklemiseks kasutamise osas on sdlmitud
kokkulepe Rae Vallavalitsuse ja AS-i Tallinna Vesi vahel. Palume
edasises arvestada trassi ja Vaskjala-Ulemiste kanali
ristumiskohas jalakaijate liikumisraja Uhenduse vajadusega ning
sellest tulenevalt mitte planeerida ulukite |8bipddsu samale
trajektoorile vaid eraldi Iabipaasuna.

Noustume programmi Ik 18 teise Idiguga, mis utleb jargmist: "KMH
kaigus lahtutakse pdhimottest, et konsolideeritud eelprojekti ja
projekti koostaja poolt vélja tdootatud Ilahendused peavad
keskkonnamdju seisukohast olema vahemalt sama head vdi
paremad, kui on toodud eelprojektis.” Selles kontekstis mojub aga
vastuolulisena Ik 18 esimeses digus toodud vaide: "Tulenevalt
mulde kérguse muutustest ei ole taies mahus rakendatavad
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KMH kaigus hinnatakse kogu

trassildigu  ulatuses  moju
asustusele ja kohalikele
elanikele.

Arvestatakse moju hindamise
kaigus.
Arvestatakse mdju hindamise
kaigus.

Ettepanekuga  arvestatakse
mdju hindamise kaigus.

Teadmiseks voetud.

Konkreetsed lahendused
pohiprojekti mahus tdédtatakse
valja koostdds loomastiku
eksperdiga.
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12. Kiili Vallavalitsus
23.12.2019 nr. 9-10.6/416-2
PROGRAMM

IDOM

Seisukoht KMH programmi kohta (lithendatult)

eelprojekti kaigus valja téétatud Ule- ja altpddsu lahendused (nii
sdidukitele, jalakaijatele kui ka loomadele).” Juhul kui eelprojekti
kaigus valjatdotatud Ule- ja altpaasu lahendused ei ole taies mahus
rakendatavad, siis kas konsolideeritud eelprojektis valja todtatud
lahendused ikka saavad olla vahemalt sama head vdi paremad?

Ehitusotstarbelise materjali osas palume edaspidi tapsustada,
millistest karjaaridest planeeritakse vajaminev materjal hankida ja
kas on vajalik ka uute karjaarialade avamine.

Palun tdiendavalt kasitleda trassi ehitamisel valjakaevatava
pinnase aspekte. Kui tekib, siis mis pdhiméttel seda kaideldakse ja
milline on véimalik keskkonnamaéju.

Jarvekula koolist kuni Jarvekulla ja Uuesalu kila piirini, sh Pddra
tee lahilmbruses esineb kdrgendatud oht sademevee arajuhtimise
probleemi tekkele ja ala vdib nimetada kohaliku tahtusega
Uleujutusohuga alaks. M@djude hindamisel palume taiendavalt
analliisida mdju nimetatud piirkonna sademevee toimivusele.
Samuti tapsustada, kuidas toimub sademevee slisteemi
intergreerimine  olemasolevate susteemidega ning hinnata
integreerimise mdju olemasolevate, juba niigi probleemisetele
piirkondadele, sh sademevee puhastuskoormusele.

Pohiprojekti jargne trass tekitab Rae valla territooriumile fuusilise
barjaar ning mitmed tanased liikumisteed |digatakse ara. Palun
hinnata trassi md&ju  kohalikule liikkumisele, seda nii
mootortranspordi kui ka kergliikluse aspektist. Hinnata sdidu- ja
kergliikuseteede vorgustiku terviklikku toimimist parast trassi
rajamist.

Raudtee trass koos kaasneva maanteeviaduktiga on kavandatud
Kangru aleviku (elanike arv 650) vahetusse lahedusse, millega
kaasneb oluline keskkonnaméju — see voib eeldatavalt lletada
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KMH eksperdil ei ole padevust
ega oigust mdjutada
konkurentsi ega  sekkuda
tulevastesse
hankemenetlustesse.

Arvestatakse moju hindamise
kaigus.

Arvestatakse mdju hindamise
kaigus.

Arvestatakse moju hindamise
kaigus.

Arvestatakse moju hindamise
kaigus.
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13. Tallinna Linnavalitsus
30.12.2019 nr. LV-1/2995 - 1

PROGRAMM

IDOM

Seisukoht KMH programmi kohta (lithendatult)

mdjuala keskkonnataluvust, pdhjustada keskkonnas p66rdumatuid
muutusi vdi seada ohtu inimese tervise ja heaolu, kultuuriparandi
vdi vara. Palume antud asjaolu kajastada ning soovitada piisavad
leevendusmeetmed.

Raudtee trass kulgeb osaliselt Manniku turbamaardla alal. Palume
arvestada ja kajastada turbarabast tulenevaid mojusid, ohte nagu
tulekahjud, vee liikumine erinevatel aastaaegadel, veereZiimi
muutumisest tingitud turba mineraliseerumine;

Raudtee valjaehitamise jarel tuleb tagada kuivendussisteemide
toimimine (sh hooldamine). Tanapaeval toimub kraavide hooldus
mehhanismidega. Seetdttu tuleks ndha kraavide kallastele
mehhanismide liikumiseks piisava laiusega alad.

Programmis on vaélja toodud pédllumajandustehnika liikumisega
arvestamine. Palume lisada ka metsade majandamiseks vajaliku
tehnikaga (metsamasinad) arvestamine.

Palume kindlasti arvestada suurulukite likumisega, sest
linnaldhedastes metsades, rabas on likumas paris palju loomi. Nii
loomade kui ka transpordi ohutu liikumise tagamiseks on vajalik
ette naha piisavad leevendusmeetmed.

KMH koostamisel tuleb arvestada Harju maakonnaplaneeringus
planeeritud ning eeldatavalt RB projektis projekteeritava
ringraudtee trassiga, mis kulgeb uldiselt kogu 16igus paralleelselt
RB raudteega. Mgjude hindamisel voib aluseks vétta Eesti Raudtee
telimusel ja Reaalprojekt OU koostatud projekt ,Tallinna
ringraudtee Saue-Lagedi 16igu eskiisprojekt®, millele tuleb juurde
arvestada kohalikud peatused — Kangru, Jarvekuila-Uuesalu,
Assaku, Lagedi ning raudtee trassi pé6rang Ulemiste suunas nt
Lagedi piirkonnas. Samuti tuleb arvestada mdlema raudtee trassist
tuleneva laiema raudtee koridoriga, suurema sildega viaduktidega
ja laiemate sUvenditega ning naha ette vajadusel taiendavad
leevendavad meetmed sh Tallinna linna rohevorgustiku
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Arvestatakse mdju hindamise
kaigus.

Teadmiseks voetud.

KMH programm on taiendatud
vastavalt esitatud markusele.

Teadmiseks voetud.

Arvestatakse moju hindamise
kaigus.
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14. Siseministeerium
e-kiri 07.01.2019
15. Keskkonnaministeerium
15.01.2020 nr 7-12/19/3993-15
PROGRAMM

IDOM

Seisukoht KMH programmi kohta (lithendatult)

toimimiseks. KMH peab anallisima kahe raudtee koosmdju ja
vajadusel tegema konkreetseid ettepanekuid projekteerimiseks.
Hinnata tuleb RB maakonnaplaneeringus planeeritud uue
kaubajaama rajamise mojusid arvestusega, et sinna viiakse Ule
1520 mm laiuse raudtee Kopli kui ka Ulemiste kaubajaamad koos
vajaliku taristuga.

Kommentaare ega markusi ei ole.

KMH programmi peatlkis 5.3 on Harjumaa ehitusliiva ja -kruusa
varustuskindluse osas margitud, et uute varude lisandumiseta
langeb see vahemikus 2020-2025 kriitilise piiri lahedale.
Tapsustame, et Harjumaal on praeguseks valja antud ehitusliiva ja
-kruusa kaevandamise lubadega varustuskindlus tagatud kuni
2044. aastani. Arvestades Harjumaa ehitusliiva ja —kruusa viimase
viie aasta keskmist ndudlust ning Rail Balticu ehitamise materjali
vajadust langeb varustuskindlus ilma uute varude lisandumiseta
aastal 2030 alla rahuldavat piiri.

Tabelis 2 toodud méjuvaldkondade ,Mura méju“, ,Mdju valiséhu
kvaliteedile“ ja ,Mdju inimeste heaolule, tervisele ja varale® puhul
teeme ettepaneku hinnata ka suurenenud kaevandamisega ning
kaevandatava materjali transpordiga seotud mdjusid.

Tabelis 4 on esitatud KMH eksperdirthm. Erinevalt kahest
eelmisest trassildigu KMH programmist (Hagudi — Rapla ja Parnu
maakonna piir; Rapla ja Parnu maakonna piir — Tootsi) ei ole
eksperdirihma koosseisus eraldi nimetatud hidroloogi ega
hidrogeoloogi. Kuigi programmis on selgitatud, et vajadusel
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Teadmiseks voetud.

Ettepanekuga ei arvestata.
Loodavate ja laiendavate
karjaaride keskkonnamoju
hinnatakse vajadusel
konkreetsete kaevanduste
(karjaaride) maavara
kaevandamise lubade

menetlemise kaigus.

Tabel 4 on taiendatud vastavalt
esitatud markusele.
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kaasatakse t66 kaigus taiendavalt erialaeksperte, siis leiame, et
eksperdiruhma tuleb kaasata ka hudroloog ja hiidrogeoloog.
16. Pdllumajandusamet Pdllumajandusamet tulenevalt MaaParS §50 Idikest 5, §51, §52ja -

29.01.2020 nr 14.5-1/136-1 KeHJS §13 ndustub Rail Baltic raudteetrassi 16igu ,Ulemiste —
Kangru)“ ehitusprojekti keskkonnaméju hindamise programmi

eelnduga.

PROGRAMM 83



IDOM

TTJA otsustajana teavitab KMH programmi avaliku valjapaneku ja avaliku arutelu toimumisest.
Avalikustamisest teavitamise menetlusdokumente (teavitamise kirjad, kuulutused, teated jms)
KMH programmile ei lisata.

Rail Balticu raudteetrassi I6igu ,Ulemiste-Kangru" ehitusprojekti KMH programmi
avalikustamine toimus perioodil 25.03-15.04.2020 elektrooniliselt TTJA dokumendiregistris
www.ttja.ee. Avalikustamise perioodi jooksul esitasid kirjalikke ettepanekuid ja markusi
Keskkonnaamet, Keskkonnaministeerium, Maaeluministeerium, Paasteamet, Politsei- ja
Piirivalveamet, Rae Vallavalitsus, Kiili Vallavalitsus, Harjumaa Omavalitsuste Liit ja AS Eesti
Raudtee. Kirjade koopiad on KMH programmile lisatud (lisa 5).

Seoses 13.03.2020 valja kuulutatud Covid-19 eriolukorraga ei toimunud parast eelnimetatud
avalikku valjapanekut eelnevalt valjakuulutuatud ajal ja kohas KMH programmi avalikku
arutelu.

Seoses riigis kehtestatud piirangutega avalikele Uritustele toimus KMH programmi avalik
arutelu 16.06.2020 algusega kell 16.00 Microsoft Teams keskkonnas. Koosolekuga sai liituda
TTJA kodulehe kaudu jalgides avaldatud instruktsioone. Avalik arutelu protokolliti ning
protokoll on lisatud KMH programmile (lisa 6).

Peale avaliku arutelu oli koigil huvilistel véimalik TTJA kodulehel tutvuda avaliku arutelu
protokolliga ajavahemikul 22.06-30.06.2020.

Arendaja koostdds KMH eksperdiga saatis avalikustamise kadigus esitatud ettepanekute voi
vastuvaidete arvesse vdtmise selgituse voi arvestamata jatmise pdhjenduse ning kisimuste
vastused -vt lisa 7.
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http://www.ttja.ee/

IDOM

13. KMH Iahtematerjalid

Alljargnevalt on toodud KMH labiviimisel arvestamisele kuuluvate dokumentide ja olulisemate
uuringute esialgne loetelu:

- Rail Baltica keskkonnamdéjude hindamise programmide koostamiseks vajalike
alusandmete materjalipaketi kokkupanek. Hendrikson&Ko OU, t66 nr 19003311.
Tartu 2019

- Harju maakonnaplaneering ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine®,
kehtestatud riigihalduse ministri 13.02.2018 k&skkirjaga nr 1.1-4/41,;
https://maakonnaplaneering.ee/127

- Harju maakonnaplaneering “Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine”,
kehtestatud riigihalduse ministri 14.02.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/43;
https://maakonnaplaneering.ee/120

- Parnu maakonnaplaneering “Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine”,
kehtestatud riigihalduse ministri 13.02.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/40;
https://maakonnaplaneering.ee/147

- Rail Baltic maakonnaplaneeringute keskkonnamadju strateegilise hindamise aruanne.
Hendrikson & Ko OU. Heaks kiidetud 10.08.2017;
http://railbaltic.info/et/materjalid/keskkonnamoju-strateegiline-hindamine-
ksh/category/1356-heakskiidetud-ksh-aruanne-9-08-2017

- Aruanne arheoloogilisest baasleirest Rail Balticu Harjumaa Id&nepoolsel trassildigul
ja detailuuringud Harjumaa laéne- ja idapoolsel trassildigul. (Kriiska, A jt 2015)

- Harju maakonnaplaneering 2030+; https://maakonnaplaneering.ee/harju-
maakonnaplaneering

- Harju maakonnaplaneering 2030+; https://maakonnaplaneering.ee/harju-
maakonnaplaneering

- Harju maakonna arengustrateegia 2035+, mis on kattesaadav Harjumaa
Omavalitsuste Liidu veebilehel http://hol.ee/areng-373

- Parnu maakonna planeering; https://maakonnaplaneering.ee/142

- Rail Baltic eelprojekt. Reaalprojekt OU, Novarc Group AS, Hendrikson & Ko OU,
Kelprojektas UAB; https://www.ttja.ee/et/ettevottele-organisatsioonile/rail-balticu-
eelprojekt-ja-uuringud

- Ametlikud Teadaanded; https://www.ametlikudteadaanded.ee/

- Asjakohased digusaktid (Elektrooniline Riigi Teataja);
https://www.riigiteataja.ee/index.html

- Maa-ameti X-GIS asjakohased kaardirakendused (maakasutus, looduskaitse ja
Natura 2000 vérgustik, kultuurimalestised, parandkultuur, kitsendused, ohtlikud
ettevotted jms); http://xgis.maaamet.ee/xGIS/XGis
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IDOM

- Design Guidelines for Rail Baltic / Rail Baltica Railway. Systra SA
(projekteerimisjuhised)

- Preparation of the operational plan of the railway. ETC Transport Consultants GmbH,
COWI AS and IFB, 2018

- Rail Baltica raudteeinfrastruktuuri hooldusdepoo tehnilise ja ruumilise vajaduse
eeluuring®. Eesti Raudtee ja Skepast&Puhkim, 2018

- Kultuurivaartuste uuring. Rail Baltic KSH aruande lisa VI-2. Koostaja OU Hendrikson
& Ko, 2013

- Kultuurimalestiste register; https://register.muinas.ee/public.php

- Aruanne arheoloogilise eeluuringu kohta Rail Baltic raudteetrassi valikul. | etapp.
Tartu Ulikool, prof Valter Lang, 2013. Rail Baltic KSH aruande lisa VI-1.

- Ehitusgeoloogilised uuringud raudtee eelprojekti koostamiseks, Reaalprojekt OU. RB-
GL-10

- Eesti pohjavee kaitstuse kaart, Eesti Geoloogiakeskus;
https://www.envir.ee/sites/default/files/kaitstusekaart400. pdf

- Eesti Looduse Infoslsteem (EELIS); http://infoleht.keskkonnainfo.ee/
- Keskkonnaregister; http://register.keskkonnainfo.ee

- Loodusdirektiivi elupaigatuupide kasiraamat. Jaanus Paal, 2000;
https://www.botany.ut.ee/jaanus.paal/n2000.pdf

- Natura standardandmebaas (Natura 2000 Network Viewer);
http://natura2000.eea.europa.eu/

- Uleriigiline planeering ,Eesti 2030+, kehtestatud Vabariigi Valitsuse 30.08.2012
korraldusega nr 368; https://www.rahandusministeerium.ee/et/ruumiline-
planeerimine/uleriigiline-planeering

- Transpordi arengukava 2014—-2020;
https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/3210/2201/4001/arengukava. pdf

- Muud asjakohased riiklikud, maakonna ning valla arengukavad ja strateegiad
- Muud tegevuse kavandamiseks Iabi viidud alusuuringud ja analtusid

- Muud piirkonna kohta koostatud asjakohased uuringud ja analtsid

Nimekiri ei ole 16plik, see taieneb ja tadpsustub KMH labiviimise kadigus l&htudes vastavate
teemade kasitlemisel kasutatavatest tdiendavatest allikatest. Osaliselt on KMH programmi ja
keskkonnamdju eelhinnangu koostamiseks kasutatud materjalide viited leitavad joonealuste
viidetena. Kasutatud materjalide tapsustatud loetelu esitatakse KMH aruandes.
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Taotlus Rail Baltica raudtee keskkonnamdju hindamiste algatamiseks

Austatud harra peadirektor

Esitame keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse (edaspidi KeHJS) §
26 Ig3 alusel taotluse Rail Baltica raudtee ehitusprojekti keskkonnamdju hindamiste (KMH)
algatamiseks.

Projekti taust

Rail Baltica ndol on tegu raudteetranspordi projektiga, mille eesmark on rajada 1435mm
rodpmelaiusega raudtee koos seonduva taristuga, et integreerida Balti riigid, sealhulgas Eesti,
Euroopa raudteevorguga. Rail Baltica raudtee rajamisega kaasneb inimeste ja kaupade parem
liikumisvoimalus ning maanteetranspordi kahanemisest tulenev 6husaaste vahenemine ning
oluline liiklusturvalisuse paranemine. Projekti elluviimiseks Eestis on kehtestatud
maakonnaplaneeringud Harju, Rapla ja Parnu maakonnas, mille koostamisel viidi labi
keskkonnamojude strateegiline hindamine (KSH). KSH viidi labi KMH tapsusastmes.
Maakonnaplaneeringute ja (KSH) materjalid on kattesaadavad jargmiste linkide kaudu:
Projekti elluviimiseks Eestis on kehtestatud maakonnaplaneeringud Harju, Rapla ja Parnu
maakonnas, mille koostamisel viidi labi keskkonnamé&jude strateegiline hindamine (KSH). KSH
viidi labi KMH tapsusastmes. Maakonnaplaneeringute ja KSH materjalid on kattesaadavad
jargmiste linkide kaudu:

. Harju maakonnaplaneering — https://maakonnaplaneering.ee/127

. Rapla maakonnaplaneering — https://maakonnaplaneering.ee/120
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. Parnu maakonnaplaneering — https://maakonnaplaneering.ee/147

Keskkonnamdjude strateegilise hindamise aruanne koos lisadega on toodud eraldi iga vastava
maakonnaplaneeringu all.

Raudtee ja seonduva taristu ehitamiseks on ehitusseadustiku jargi vajalik taotleda ehitusload
Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ametilt. Ehitusseadustiku ja planeerimisseaduse
rakendamise seaduse § 13 |6ike 3 ning KeHJS § 11 Ig 6 jargi on juba praegu vdimalik taotleda
Rail Baltica raudtee ja seonduva taristu ehitamiseks ehituslubasid, sest valminud eelprojekt ning
olemasolev KSH on oma poéhjalikkuses suures osas asjakohaseks ja piisavaks aluseks
ehituslubade andmisel.

Vaatamata pohjalikult teostatud KSH-le naeb projekti arendaja ette, et teatud juhtudel vdib
olla otstarbekas taiendav keskkonnamdjude hindamine, et minimeerida raudtee rajamise méju
keskkonnale. Vastav hindamine vdib vajalikuks osutuda naiteks juhtudel, kus olemasoleva
ehitusprojekti lahendus pdhi- ja té6projekti etapis muutub voi kus on tekkinud uuemad voi
tapsemad teadmised trassi vOi selle mdjualasse jaava keskkonna kohta, samuti trassi ala
raadamise keskkonnamdjude puhul.

Arvestades, et Rail Baltica raudtee rajamine on finantseeritud Euroopa Uhendamise Rahastust
ning projekti labiviimisele on seatud konkreetsed tahtajad, soovib arendaja viia kogu
menetluse labi vdimalikult efektiivselt. Projekteerimise etapis keskkonnamdjude hindamine
vOimaldab loa taotlemise eelselt arvestada piisvas tapsuses lahendustega kaasnevate
md&judega ning todtada vdlja asjakohased tehnilised lahendused voi leevendusmeetmed.
Seepadrast soovime algatada KMH pdhi- ja tooprojekti koostamisega paralleelselt.

Rail Baltica raudtee Eesti osa projekteeritakse kolme eraldiseisva 18iguna, mis omakorda
jagunevad Uheteistkiimneks alamldiguks, millele on otstarbekas keskkonnamojude hindamine
viia labi kaheksas osas. Keskkonnamoju hindamise trassildikude piiritlemisel on lahtutud
eelkdige kohalike omavalitsuste halduspiiridest (mis voimaldab kohalike omavalituste ja
kogukondade paremat kaasamist) ning trassi maastikulisest paiknemisest. Keskkonnamaoju
hindamise kaigus arvestatakse muuhulgas ka 16ikude koosmdjuga. Palume eelnevast
lahtuvalt algatada keskkonnamoju hindamised Lisas 1 asuval kaardil toodud ning
jargnevalt kirjeldatud jaotuse alusel:

Keskkonnamdju hindamine 16igul Ulemiste — Kangru

Hinnatav |6ik kulgeb algusega Tallinna linnas maatksuse Suur-Séjamae tn 30 pdhjanurgast piki
planeeringukoridori Kiili ja Rae valdade piirini. Léik jaab Tallinna linna ja Rae valla
haldusterritooriumile.

Tallinna linnas paikneb hinnatav trassikoridor Suur-S6jamée tanava ja Eesti Raudtee
raudteetrassi lahistel. Rae valla pdhjaosas kulgeb trass piki Suur-Séjamae tanavat ja Eesti
Raudtee trassi ida suunas, podrates seejarel |dunasse, kus kulgeb seejarel Tallinna ringtee ja
Rae raba vahelisel alal, lletab Vaskjala-Ulemiste kanali ja Tartu maantee. Seejarel moddub
trassikoridor Assakust Iduna poolt ning Uuesalust pohja poolt, I6ppedes vahetult enne Viljandi
maanteele joudmist Kiili ja Rae valla piiril. Léigu maastikuliseks piiriks on l6unas Viljandi
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maanteel asuv Kangru ristmik, mis oma kasutusintensiivsusega (lle 13000 auto 66paevas)
eraldab selle edasisest koridorist.
Hinnatavale 16igule ei jaa ja sellega ei piirne Natura alasid ega kaitsealasid.

Keskkonnamoju hindamine 16igul Soodevahe - Muuga (Rae vald, Joelihtme vald,
Maardu linn)

Hinnatav 16ik kulgeb algusega Maardu linnas maatksuse Veehoidla tn 39 pdhjapiirilt piki
planeeringukoridori kuni Rae vallas asuva Varivere teeni. Loik jadb Maardu linna, J6eldhtme
valla ja Rae valla haldusterritooriumile.

Trassikoridor kulgeb Maardu linnas, J6elahtme vallas ja osaliselt Rae vallas piki olemasolevat
raudteekoridori, suundudes sellest lddne poole vahetult parast olemasoleva Ulemiste-Maardu
raudtee haruteed ning l6ppedes kohas, kus raudteekoridor Uhineb ka reisirongliikluseks
kavandatud Rail Baltica raudteekoridoriga. Loik eristub Ulejaanud trassist, kuna on ette nahtud
vaid kaubaveoks ning kulgeb valdavalt olemasoleva raudteetrassi vahetus laheduses.
Hinnatavale 16igule ei jaa ja sellega ei piirne Natura alasid ja kaitsealasid.

Keskkonnamaoju hindamine 16igul Kangru - Harju ja Rapla maakonna piir

Hinnatav 16ik kulgeb algusega Kiili ja Rae valla piirilt Gle Viljandi maantee, liikudes piki Manniku
raba idaserva ning Uletades Tallinna ringtee, edasi médda Tallinn-Rapla-Tlri maantee ja
Tallinn-Viljandi olemasoleva raudteetrassi vahele jaavat kultuurmaastikku kuni Harju ja Rapla
maakonna piirini.

Loik jaab Kiili valla ja Saku valla haldusterritooriumile. Piiritlemise aluseks pohja pool on Tallinn-
Viljandi maantee (mis oma suure liikluskoormusega eraldab selle 16igu pdhjapoolsemast alast)
lahedale jaav valla piir. Ldigu Idunapiiriks on maakonna piir.

Hinnatavale 16igule ei jaa ja sellega ei piirne Natura alasid ja kaitsealasid.

Keskkonnamaoju hindamine l6igul Harju ja Rapla maakonna piir - Hagudi

Hinnatav 16ik kulgeb algusega Harju ja Rapla maakonna piirilt [duna-kagu suunas, méddudes
Kohilast ida poolt, Iabides Keila joe lletusel Malivere kila tiheasustusega osa, liletades Tallinn-
Rapla-Turi maantee ning Tallinn-Lelle-Parnu olemasoleva raudteekoridori. Edasi kulgeb
hinnatav raudteeldik Tallinn-Lelle-Parnu raudtee ja Rabivere maastikukaitseala vahel [6una
suunas, poodrates kaitseala kagunurga lahistel Iduna-edelasse. Ldigu |dunapiiriks on Rapla valda
jaav Hagudi-Kodila tee.

L6ik on pdhjas piiritletud maakonna piiri jargi. Ldunas pole haldusiiksuse piiri kasutamine
otstarbekas, kuna see asub Malivere kulas Keila j6el — kohas, kus joe Uletus ja hoonestusalast
labi minek on oluline hinnata Ghe keskkonnam&ju hindamise protsessi raames. Loigu piiri
nihutamisel 16una suunas pole otstarbekas seada |6igu piiri ka trassi kurvile jadvate Tallinn-
Rapla-Turi maantee vdi Tallinn-Lelle-Parnu raudtee Gletamise kohtade Iahedusse, kuna objekti
tehnilise lahenduse ja selle lokaalse m&ju hindamisse tuleb kaasata ka piisavas ulatuses
trassikoridori. Nimetatud maantee- ja raudteelletuste jargselt j6uab Rail Baltica trassikoridor
Rabivere maastikukaitseala (mis on samas Rabivere loodusala) lahedusse. Lahtudes eesmargist
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viia Natura alaga seonduv keskkonnamdju hindamine 1abi Ghe hindamisprotsessi raames, on
viidud mdju hindamise ala piir Natura alast I6una suunas esimese sirgel trassildigul paikneva
tehisliku piirini maastikus, milleks on Hagudi-Kodila tee.

Keskkonnamaoju hindamine 16igul Hagudi — Rapla- ja Parnu maakonna piir

Hinnatav |6ik kulgeb algusega Rapla valda jaav Hagudi-Kodila teest edela suunas, méddudes
Hagudi rabast laanest, suundudes Rapla linnast médda ladne poolt ning liikudes sealt Kehtna
valla piiri loodenurka. Edasi kulgeb trassikoridor piki Kehtna ja Rapla valla piiri, seda korduvalt
Uletades, 16una suunas mooddudes Raikiula-Paka hoiuala ja loodusala ldhedusest ning I
kategooria kaitsealuse liigi pusialupaikade lahendusest. Hinnatava 16igu |6unapiiriks on Rapla
maakonna ja Parnu maakonna piir.

L&ik on pdhjas piiritletud piisaval kaugusel Rabivere maastikukaitsealast ja Rabivere loodusalast
labi mineva Hagudi-Kodila tee jargi. Lounapiiri maaramisel on esimeseks otstarbekaks aluseks
maakonna piir, kuna Kehtna ja Rapla valla piirid kulgevad ligi 18 km pikkuselt piki trassikoridori.

Keskkonnamaoju hindamine l6igul Rapla ja Parnu maakonna piir - Tootsi

Hinnatav 16ik kulgeb algusega Rapla maakonna ja Parnu maakonna piirilt |duna suunas,
piirnedes idas Taarikdnnu looduskaitseala (mis on samas Natura 2000 Taarikdnnu loodusala ja
linnuala) ning ladnes Kergu looduskaitsealaga. Ldigu |dunapiiriks on P&hja-Parnumaa vallas
koht, kus Rail Baltica raudteetrass jduab Tallinn-Lelle-Parnu raudteekoridorini.

LSigu piiritlemise aluseks on pohjast maakonna piir, I6ik kulgeb valdavalt loodusmaastikus ning
|ldunapoolne piir on valitud maastikuliste olude olulise muutuse jargi — kui raudteekoridor
jouab sirgel olemasoleva raudtee vahetusse naabrusesse.

Keskkonnamaoju hindamine l6igul Tootsi - Parnu

Hinnatav 16ik kulgeb algusega P&hja-Parnumaa vallas Tootsis punktist, kus Rail Baltica trass
jouab olemasoleva Tallinn-Lelle-Parnu raudteeliini koridorini. Sealt edasi kulgeb hinnatav 16ik
|duna ja edela suunas, moéoddudes Kuiaru looduskaitsealast (mis on samas Kuiaru Natura 2000
loodusala), lletades Rdama raba kaguserva, lletades Parnu joe (mis on kaitse all hoiualana ja
kuulub samas ka Natura 2000 loodusalade hulka). Léigu I6unapiiriks on Parnu ja Haddemeeste
valla piir.

Keskkonnamoju hindamine l6igul Parnu - Eesti Vabariigi ja Lati Vabariigi piir

Hinnatav |6unapoolseim 16ik algab Parnu linna ja Haddemeeste valla piirilt ja kulgeb Parnu
maastikukaitseala (mis on samas Natura 2000 Parnu loodusala) lahustukkide vahelt ja tle Reiu
joe hoiuala (mis on samas Reiu jée loodusala), méddudes Luitemaa looduskaitsealast (mis on
samas Natura 2000 Luitemaa linnu- ja loodusala), Tolkuse looduskaitsealast (mis on samas
Natura 2000 Tolkuse linnuala), Laiksaare looduskaitsealast (mis on samas Natura 2000
Laiksaare loodusala), Laulaste looduskaitsealast (mis on samas Natura 2000 loodus- ja linnuala),
Kiusumetsa hoiualast (mis on samas Natura 2000 linnuala), Kivikupitsa maastikukaitsealast (mis

Ik 4/6



on samas Natura 2000 loodus- ja linnuala) ning Uletades Lemmjde hoiuala (mis on samas ka
Natura 2000 Lemmejde loodusala).

Loigu piirideks on pdhjas Parnu linna piir ja |[dunas Eesti Vabariigi riigipiir. Loik jaab valdavalt
loodusmaastikku ning piirneb kaitstavate alade ja Natura 2000 aladega.

KMH-de labiviimisel lahtutakse kehtestatud maakonnaplaneeringutest ning heaks kiidetud
KSH aruandest ja selle lisadest arvestades sealjuures, et KMH keskendub eelkdige juhtudele,
kus olemasoleva ehitusprojekti lahendus pohi- ja tooprojekti etapis muutub voi kus on
tekkinud uuemad voi tapsemad teadmised trassi voi selle mojualasse jaava keskkonna kohta

ning trassi piirkonna raadamise keskkonnamdjudele. Keskkonnamd&jude hindamisel
arvestatakse piiritileste ja kumulatiivsete mojudega.

Lisa 1: Keskkonnamdju hindamiste alade kaart

Lugupidamisega,

/Allkirjastatud digitaalselt/

Aivar Jaeski
RB Rail AS Eesti filiaali juhataja
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Lisa 1. Keskkonnamdju hindamiste alade kaart

Naardu
Soodevahe — Muuga
TALLS NOT
Ulemiste — Kangru

Paldiski

Saue

Kangm; Harju/ja’Rapla maakonna piir

Tapa

Harju- ja Rapla maakonna piir — Hagudi

Rapla
Hajgudi — Rapla- ja Pdrnu maakonna piir

Paide

Tari

Lihula Rapla- ja Pdrnu maakonna piir — Tootsi

Voéhma

Suure-Jaani

Tootsi ““'Pérnu

Viljandi

Lisa 1: Keskkonnamdju hindamiste jaotus

Kilingi-Nomme - Hagudi — Rapla- ja Parnu 1)
maakonna piir
Parnu — Eesti vabariigi ja Lati vat- Harju- ja Rapla )
maakonna piir — Hagudi
f - Kangru — Harju ja Rapla ")
maakonna piir
Péarnu — Eesti vabariigi ja )
Lati vabariigi piir
Rapla- ja Parnu )

maakonna piir — Tootsi

Soodevahe — Muuga (1)
Tootsi — Parnu (1)

Ulemiste — Kangru (1)

Mazfalacs -
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Tallinn 29.03.2019 nr 16-6/19-0535-002

Rail Baltica raudtee keskkonnamdju hindamiste algatamine

RB Rail AS Eesti filiaal (registrikood 14168654) esitas 07.02.2019 Tarbijakaitse ja Tehnilise
Jarelevalve  Ametile (TTJA) taotluse algatada keskkonnamdoju  hindamise ja
keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse (KeHIJS) § 26 lg 3 alusel Rail Baltica raudtee
ehitusprojekti (RB chitusprojekt) keskkonnamdju hindamine (KMH) kaheksas osas.

RB ehitusprojekt

Rail Baltica on raudtectranspordi projekt, mille eesmirk on rajada 1435 mm ro6pmelaiusega
raudtee koos seonduva taristuga, selleks et integreerida Balti riigid, sealhulgas Eesti, Euroopa
raudteevdrguga. Rail Baltica raudtee rajamisega kaasneb inimeste ja kaupade parem
liikkumisvdimalus ning maanteetranspordi kahanemisest tulenev ohusaaste vihenemine ning
oluline liiklusturvalisuse paranemine.

Rail Baltica raudteetrassi koridori asukoha madramiseks on koostatud Harju
maakonnaplaneering ,,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maéddramine"”, mille
riigihalduse  minister  kehtestas  13.02.2018  kaskkirjaga nr  1.1-4/41, Rapla
maakonnaplaneering ,,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha maéadramine"”, mille
riigihalduse minister kehtestas 14.02.2018  kaskkirjaga nr 1.1.4/43 ning Pérnu
maakonnaplaneering ,,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha madramine®, mille
riigihalduse minister kehtestas 13.02.2018 kadskkirjaga nr 1.1-4/40. Rail Baltica projekti
keskkonnamojusid kasitleti tervikuna Rail Baltic maakonnaplaneeringute keskkonnamdju
strateegiline hindamise aruandes (KSH), mis on keskkonnaministeeriumi poolt heaks kiidetud
09.08.2017 kirjaga nr 7-12/17/2834-7. KSH viidi libi KMH aruandele noutavas
detailsusastmes, mis tdhendab, et keskkonnamdjud on hinnatud ning seetdttu eraldi KMH-d
koostada pole vajalik.

Taotlus
RB Rail AS Eesti filiaal selgitas KMH algatamise taotluses, et kuigi KSH on teostatud

pohjalikult, ndeb projekti arendaja ette, et teatud juhtudel voib olla otstarbekas ldbi viia
tdiendav keskkonnamdju hindamine, et minimeerida raudtee rajamise mdju keskkonnale.
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Vastav hindamine voib vajalikuks osutuda nditeks juhtudel, kus olemasoleva chitusprojekti
lahendus pohi- ja tooprojekti etapis muutub voi kus on tekkinud uuemad voi tdpsemad
teadmised trassi vOi selle mdjualasse jddva keskkonna kohta, samuti trassi ala raadamise
keskkonnamdju puhul.

Taotleja tegeleb eelprojekti pohjal pdhi- ja téoprojekti koostamisega. Taotleja selgitas, et Rail
Baltica raudtee rajamine on finantseeritud Euroopa Uhendamise Rahastu poolt ning projekti
labiviimisele on seatud konkreetsed tdhtajad. Seetdttu soovib arendaja viia pohiprojekti
koostamise etapis paralleelselt 14bi vajalikus ulatuses keskkonnamdju hindamise, mis
voimaldab arvestada piisavas tdpsuses lahendustega kaasnevate mdjudega ning tootada vilja
asjakohased tehnilised lahendused ja keskkonnameetmed.

Taotleja hinnangul on keskkonnamoju mdistlik hinnata kaheksa erineva trassldigu kaupa,
millega saavutatakse parim keskkonnamdjudega arvestamine ning huvitatud osapoolte parem
kaasamine. Eeltoodu alusel soovib RB Rail AS Eesti filiaal, et RB ehitusprojekti KMH
algatatakse kaheksas raudteetrassi 10igus eraldi. KMH trassildikude piiritlemisel lahtuti
eelkdige kohalike omavalitsuste halduspiiridest, mis voimaldab kohalike omavalituste ja
kogukondade paremat kaasamist ning trassi maastikulisest paiknemisest. Kdikide KMH-de
kdigus arvestatakse muuhulgas ka 16ikude koosmadjuga.

Tadpsemalt soovitakse taotlusega KMH-d algatada jargmistes raudteerassi loikudel:

1. Keskkonnamdju hindamine 16igul Ulemiste — Kangru.

Hinnatav 161k kulgeb algusega Tallinna linnas maaiiksuse Suur-Sdjamée tn 30 pShjanurgast
piki planeeringukoridori Kiili ja Rae valdade piirini. Loik jdéb Tallinna linna ja Rae valla
haldusterritooriumile.

Tallinna linnas paikneb hinnatav trassikoridor Suur-SOjamée tdnava ja Eesti Raudtee
raudteetrassi ldhistel. Rae valla pdhjaosas kulgeb trass piki Suur-Sojamée tdnavat ja Eesti
Raudtee trassi ida suunas, pddrates seejirel lounasse, kus kulgeb seejérel Tallinna ringtee ja
Rae raba vahelisel alal, iiletab Vaskjala-Ulemiste kanali ja Tartu maantee. Seejirel moddub
trassikoridor Assakust lduna poolt ning Uuesalust pdhja poolt, 16ppedes vahetult enne
Viljandi maanteele joudmist Kiili ja Rae valla piiril. Loigu maastikuliseks piiriks on 16unas
Viljandi maanteel asuv Kangru ristmik, mis oma kasutusintensiivsusega (iile 13000 auto
O00paevas) eraldab selle edasisest koridorist.

Hinnatavale 10igule ei jaa ning sellega ei piirne Natura alasid ega kaitsealasid.

2. Keskkonnamoju hindamine 16igul Soodevahe — Muuga (Rae vald, Joeldhtme vald, Maardu
linn).

Hinnatav 101k kulgeb algusega Maardu linnas maaiiksuse Veehoidla tn 39 pohjapiirilt piki
planeeringukoridori kuni Rae vallas asuva Varivere teeni. Loik jaib Maardu linna, Joeldhtme
valla ja Rae valla haldusterritooriumile.

Trassikoridor kulgeb Maardu linnas, Joelihtme vallas ja osaliselt Rae vallas piki olemasolevat
raudteekoridori, suundudes sellest lidine poole vahetult pirast olemasoleva Ulemiste-Maardu
raudtee haruteed ning 10ppedes kohas, kus raudteekoridor ithineb ka reisirongliikluseks
kavandatud Rail Baltica raudteekoridoriga. Ldik eristub iilejadnud trassist, kuna on ette
ndhtud vaid kaubaveoks ning kulgeb valdavalt olemasoleva raudteetrassi vahetus ldheduses.
Hinnatavale 1digule ei jaa ning sellega ei piirne Natura alasid ja kaitsealasid.
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3. Keskkonnamdju hindamine 16igul Kangru — Harju ja Rapla maakonna piir.

Hinnatav 16ik kulgeb algusega Kiili ja Rae valla piirilt iile Viljandi maantee, liikudes piki
Minniku raba idaserva ning iiletades Tallinna ringtee, edasi mooda Tallinn-Rapla-Tiiri
maantee ja Tallinn-Viljandi olemasoleva raudteetrassi vahele jddvat kultuurmaastikku kuni
Harju ja Rapla maakonna piirini.

Loik jédb Kiili valla ja Saku valla haldusterritooriumile. Piiritlemise aluseks pohja pool on
Tallinn-Viljandi maantee (mis oma suure liitkluskoormusega eraldab selle 1digu
pdhjapoolsemast alast) ldhedale jadv valla piir. Loigu 1dunapiiriks on maakonna piir.
Hinnatavale 1digule ei jaa ning sellega ei piirne Natura alasid ja kaitsealasid.

4. Keskkonnamdju hindamine 18igul Harju ja Rapla maakonna piir — Hagudi.

Hinnatav 161k kulgeb algusega Harju ja Rapla maakonna piirilt lduna-kagu suunas, moddudes
Kohilast ida poolt, ldbides Keila joe iiletusel Mélivere kiila tiheasustusega osa, iiletades
Tallinn-Rapla-Tiiri maantee ning Tallinn-Lelle-Pdrnu olemasoleva raudteekoridori. Edasi
kulgeb hinnatav raudteeldik Tallinn-Lelle-Parnu raudtee ja Rabivere maastikukaitseala vahel
1duna suunas, poorates kaitseala kagunurga ldhistel 1duna-edelasse. Loigu Idunapiiriks on
Rapla valda jadv Hagudi-Kodila tee.

Loik on pdhjas piiritletud maakonna piiri jargi. Lounas pole haldusiiksuse piiri kasutamine
otstarbekas, kuna see asub Milivere kiilas Keila jdel — kohas, kus joe tiletus ja hoonestusalast
labi minek on oluline hinnata the KMH protsessi raames. Ldigu piiri nihutamisel 1duna
suunas pole otstarbekas seada 16igu piiri ka trassi kurvile jddvate Tallinn-Rapla-Tiiri maantee
vo1 Tallinn-Lelle-Pérnu raudtee liletamise kohtade ldhedusse, kuna objekti tehnilise lahenduse
ja selle lokaalse mdju hindamisse tuleb kaasata ka piisavas ulatuses trassikoridori. Nimetatud
maantee- ja raudteeiiletuste jdrgselt jouab Rail Baltica trassikoridor Rabivere
maastikukaitseala (mis on samas Rabivere loodusala) 1dhedusse.

5. Keskkonnamdju hindamine 18igul Hagudi — Rapla- ja Parnu maakonna piir.

Hinnatav 161k kulgeb algusega Rapla valda jadv Hagudi-Kodila teest edela suunas, moodudes
Hagudi rabast lddnest, suundudes Rapla linnast médda lddne poolt ning liikudes sealt Kehtna
valla piiri loodenurka. Edasi kulgeb trassikoridor piki Kehtna ja Rapla valla piiri, seda
korduvalt iiletades, 10una suunas moddudes Raikiila-Paka hoiuala ja loodusala 1dhedusest ning
IT kategooria kaitsealuse liigi piisialupaikade ldhendusest. Hinnatava 10igu Idunapiiriks on
Rapla maakonna ja Parnu maakonna piir.

Loik on pdhjas piiritletud piisaval kaugusel Rabivere maastikukaitsealast ja Rabivere
loodusalast 1dbi mineva Hagudi-Kodila tee jérgi. Ldunapiiri médramisel on esimeseks
otstarbekaks aluseks maakonna piir, kuna Kehtna ja Rapla valla piirid kulgevad ligi 18 km
pikkuselt piki trassikoridori.

6. Keskkonnamoju hindamine 18igul Rapla ja Parnu maakonna piir — Tootsi.

Hinnatav 16ik kulgeb algusega Rapla maakonna ja Pdrnu maakonna piirilt 10una suunas,
piirnedes idas Taarikdnnu looduskaitseala (mis on samas Natura 2000 Taarikonnu loodusala
ja linnuala) ning lddnes Kergu looduskaitsealaga. Loigu ldunapiiriks on Pdhja-Parnumaa
vallas koht, kus Rail Baltica raudteetrass jouab Tallinn-Lelle-Parnu raudteekoridorini.

Lodigu piiritlemise aluseks on pdhjast maakonna piir, 181k kulgeb valdavalt loodusmaastikus
ning ldunapoolne piir on valitud maastikuliste olude olulise muutuse jiargi — kui
raudteekoridor jouab sirgel olemasoleva raudtee vahetusse naabrusesse.

This document was created by an application that isn't licensed to use novaPDF.
Purchase a license to generate PDF files without this notice.


http://www.novapdf.com/

7. Keskkonnamoju hindamine 16igul Tootsi - Parnu.

Hinnatav 181k kulgeb algusega Pdhja-Piarnumaa vallas Tootsis punktist, kus Rail Baltica trass
jouab olemasoleva Tallinn-Lelle-Parnu raudteeliini koridorini. Sealt edasi kulgeb hinnatav
161k 16una ja edela suunas, méodudes Kuiaru looduskaitsealast (mis on samas Kuiaru Natura
2000 loodusala), iiletades Rdédma raba kaguserva, iiletades Piarnu joe (mis on kaitse all
hoiualana ja kuulub samas ka Natura 2000 loodusalade hulka). Loigu Idunapiiriks on Pérnu ja
Héaddemeeste valla piir.

8. Keskkonnamdju hindamine 16igul Parnu - Eesti Vabariigi ja Léti Vabariigi piir.

Hinnatav 16unapoolseim 16ik algab Pérnu linna ja Hiddemeeste valla piirilt ja kulgeb Péarnu
maastikukaitseala (mis on samas Natura 2000 Parnu loodusala) lahustiikkide vahelt ja iile
Reiu joe hoiuala (mis on samas Reiu joe loodusala), méodudes Luitemaa looduskaitsealast
(mis on samas Natura 2000 Luitemaa linnu- ja loodusala), Tolkuse looduskaitsealast (mis on
samas Natura 2000 Tolkuse linnuala), Laiksaare looduskaitsealast (mis on samas Natura 2000
Laiksaare loodusala), Laulaste looduskaitsealast (mis on samas Natura 2000 loodus- ja
linnuala), Kiusumetsa hoiualast (mis on samas Natura 2000 linnuala), Kivikupitsa
maastikukaitsealast (mis on samas Natura 2000 loodus- ja linnuala) ning iiletades Lemmjde
hoiuala (mis on samas ka Natura 2000 Lemmejde loodusala).

Loigu piirideks on pdhjas Parnu linna piir ja 1dunas Eesti Vabariigi riigipiir. Lik jaab
valdavalt loodusmaastikku ning piirneb kaitstavate alade ja Natura 2000 aladega.

TTJA seisukoht

KeHJS § 26 Ig 1 alusel voib lisaks KeHJS § 3 sétestatule arendaja soovi korral kavandatava
tegevuse keskkonnamoju hinnata ehitusprojekti koostamise kdigus KeHJS-is sitestatud
korras, arvestades KeHJS § 26 erisusi.

KeHJS § 26 lg 2 alusel on KMH algatamise otsustaja tegevusloa andja, mille taotlemise
korral peab muu Thulgas esitama chitusprojekti. Vastavalt chitusseadustiku ja
planeerimisseaduse rakendamise seaduse § 13 lg 2 mitut kohalikku omavalitsust ldbiva
joonehitise  trassi  asukohavaliku planeeringut késitletakse riigi  eriplaneeringuna
planeerimisseaduse tdhenduses. Ehitusseadustiku § 39 Ig 2 kui ehitusloa taotlus sisaldab
ehitisi, mille ehitamise aluseks on riigi eriplaneering, siis annab chitusloa TTJA, kui seaduses
el ole sétestatud teisiti. Lahtudes eeltoodust tuleb Rail Baltica ehitusprojektid esitada TTJA-le
koos ehitusloa taotlusega.

Seoses asjaoluga, et Rail Baltica raudteetrassi rajamise nédol on tegemist suure avaliku huvi
ning olulise keskkonnamdjuga projektiga, on TTJA hinnangul esitatud taotlus pohjendatud.

Kavandatav tegevus on olulise keskkonnamojuga tegevus (KeHJS § 6 lg 1 p 14), millele
tegevusloa, sh ehitusloa (KeHJS § 7 p 1) andmine eeldab iildjuhul keskkonnamdju hindamist.
Soltumata KSH koostamisest peab TTJA ehitusloa menetluses hindama KMH vajalikkust
ning saab jitta selle algatamata tiksnes siis, kui eelhinnangu alusel on selge, et kavandatava
tegevuse keskkonnamdju on juba KSH kiigus asjakohaselt hinnatud ja otsustajal on
tegevusloa andmiseks piisavalt teavet (KeHJS § 11 1g 6). TTJA noustub RB Rail AS Eesti
filiaal esitatud taotluses méargituga selles, et raudtee projekteerimisel vdivad tépsustuda teatud
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lahendused voi ilmneda uued asjaolud, mis voivad mdjutada raudtee keskkonnamdjusid voi
nende leevendamise tingimusi, sealhulgas arvestades looduskaitselisi vaartusi ja Natura 2000
vorgustiku alasid. RB Rail AS Eesti filiaal arendajana on esitanud taotluse, et RB rajamise
pohiprojekti koostamise kéigus on vajalik keskkonnamdjusid KMH kédigus tdiendavalt
hinnata, siis tdiendava keskkonna alase teabe kogumine ja sellele tuginemine
projekteerimismenetluse on TTJA hinnangul parim viis keskkonnanduetega arvestamiseks.
Ehitusprojekti koostamise kdigus tehtav KMH soodustab iihtlasi tdiendavate tulemuste ja
védljatootatavate keskkonnameetmete arvestamist pohi- ja tooprojekti varasemas faasis, sh
alternatiivide valikul, vdoimaldades viltida voi vdhendada kavandatava tegevuse ebasoodsat
moju keskkonnale ning seeldbi edendada sédédstvat arengut (KeHJS § 3! lg 1). Olukorras, kus
kogu RB ehitusprojektile on tehtud KMH aruande detailsusega KSH, on vdimalik RB
chitusprojekti keskkonnamdojusid tdiiendava KMH kéigus hinnata ka osade kaupa.

KMH-de labiviimisel ldhtutakse kehtestatud maakonnaplaneeringutest ning heaks kiidetud
KSH aruandest ja selle lisadest. KMH erinevates 1dikudes aitab kaasata paremini kohalike
omavalitusi ning kogukondi. Kdigi kaheksa KMH kéigus hinnatakse 16ikude kumulatiivset
moju.

OTSUS

Tuginedes eeltoodule ning KeHJS § 26 Ig 3, § 30 ning majandus- ja taristuministri
7.12.2018 miiruse nr 62 ,, Tarbijakaitse ja Tehnilise Jirelevalve Ameti pohimédarus” § 5

Ig 2

1. algatada Rail Baltica raudtee ehitusprojektile keskkonnamoju hindamine 16igul
Ulemiste — Kangru;

2. algatada Rail Baltica raudtee ehitusprojektile keskkonnamdju hindamine 16igul
Soodevahe — Muuga (Rae vald, Joelahtme vald, Maardu linn);

3. algatada Rail Baltica raudtee ehitusprojektile keskkonnaméju hindamine 16igul
Kangru — Harju ja Rapla maakonna piir;

4. algatada Rail Baltica raudtee ehitusprojektile keskkonnamdju hindamine 16igul
Harju ja Rapla maakonna piir — Hagudi;

5. algatada Rail Baltica raudtee ehitusprojektile keskkonnamdju hindamine 16igul
Hagudi — Rapla- ja Pidrnu maakonna piir;

6. algatada Rail Baltica raudtee ehitusprojektile keskkonnamdju hindamine 16igul Rapla
ja Pirnu maakonna piir — Tootsi;

7. algatada Rail Baltica raudtee ehitusprojektile keskkonnamoju hindamine 16igul
Tootsi — Pidrnu;

8. algatada Rail Baltica raudtee ehitusprojektile keskkonnamdju hindamine 16igul
Piarnu - Eesti Vabariigi ja Liti Vabariigi piir;
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9. villja selgitada tiiendavate keskkonnauuringute ja teiste uuringute vajadus
keskkonnamdju hindamise programmide koostamise kiigus.;

10. keskkonnamoju hindamise menetlusi ei liideta;

11. arvestades asjaolu, et tegemist on Balti riike iihendava projektiga, siis voib projekti
elluviimisega eeldatavalt kaasneda oluline piiriiilene méju,

12. keskkonnamdju hindamisega seotud kulud kannab RB Rail AS Eesti filiaal.

Keskkonnamdju hindamise algatamisest teavitatakse 14 pideva jooksul ametlikus viljaandes
Ametlikud Teadaanded ning puudutatud isikuid ja teisi menetlusosalisi eraldi kirjaga.

(allkirjastatud digitaalselt)
Kati Tamtik
chitusosakonna juhataja

Koostaja: Liina Roosiméagi
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» TARBIJAKAITSE JA
TEHNILISE JARELEVALVE
AMET

RB Rail AS Eesti filiaal

Endlatn 16 29.01.2020 nr 16-6/19-3201-015
10142 Tallinn

Harju maakond

Rail Balticu raudteetrassi 10igu
,,Ulemiste-Kangru® ehitusprojekti
keskkonnaméju hindamise programmi
eelnou kohta

RB Rail AS edastas Tarbijakaitse ja Tehnilise Jiarelevalve Ametile (edaspidi TTJA)
08.11.2019 Rail Balticu raudteetrassi 1digu ,,Ulemiste-Kangru* ehitusprojekti keskkonnamdju
hindamise programmi eelndu.

TTJA  kontrollis edastatud eelndu  vastavust keskkonnamdju  hindamise ja
keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse (edaspidi KeHJS) § 13 sétestatud nouetele. TTJA
otsustajana edastas KeHJS §151 lg 1 ja 2 alusel 21.11.2019 asjaomastele asutustele
programmi eelndu seisukoha andmiseks, sealhulgas hinnang programmi asjakohasuse ja
piisavuse ning ekspertriithma koosseisulist piisavuse kohta.

Asjaomastel asutustel oli KeHJS § 15' § lg 4 alusel aega esitada oma vastuskiri 30 pédeva
jooksul KMH programmi saamisest arvates.

Keskkonnaministeerium edastas 20.12.2019 kirja nr 7-12/19/3993-14, millega teavitas, et
pikendab seisukoha esitamise tdhtaega kuni 20.01.2020.

Oma seisukohad edastasid TTJA-le Maaeluministeerium (03.12.2019 nr 4.1-5/3029-1),
Keskkonnainspektsioon (10.12.2019 nr 8-3/19/7165-2, AK dokument AvTS § 351g 1 p 8,
edastatud arendajale eraldi e-postiga 10.12.2019), Maanteeamet (13.12.2019 nr
15-5/19/54196-2), Péédsteameti Pohja paidstekeskus (15.12.2019 nr 7.2-2.1/13415-2),
Keskkonnaamet (18.12.2019 nr 6-3/19/19093-2), Rae Vallavalitsus (20.12.2020 nr
8-8/9511-1), Terviseamet (19.12.2019 nr 9.1-1/19/6865-2), Kaitseministeerium (20.12.2019
nr 12-4/19/4681), Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium (20.12.2019 nr
24.5-6/18-0240/9551),  Keskkonnaministeerium  (15.01.2020 nr  7-12/19/3993-15),
Rahandusministeerium (12.12.2019 nr 14-13/7115-2), Siseministeerium (07.01.2020 e-kiri),
Kiili Vallavalitsus (23.12.2019 nr 9-10.6/416-2), Maa-amet (12.12.2019 nr 7-21/19/17739-2),
Tallinna Linnavalitsus (30.12.2019 nr LV-1/2995 — 1).

Endla tn 10a / 10142 Tallinn / tel 667 2000 / faks 667 2001 / info@ttja.ece / www.ttja.ee
Registrikood 70003218



Koik vastuskirjad on registreeritud TTJA avalikus dokumendiregistris,
https://adr.mkm.ee/?a=tja&dokumendi_viit=16-6%2F19-3201&op=otsi, = dokumendi  viit
16-6/19-3201.

TTJA edastas jooksvalt koik esitatud seisukohad RB Rail AS-le keskkonnamdju hindamise
programmi tdiendamiseks.

TTJA on seisukohal, et ,Ulemiste-Kangru“ ehitusprojekti keskkonnamdju hindamise
programmi tuleb sisu osas tdiendada asjaomastelt saadud seisukohtadega. Juhul, kui arendaja
jétab programmis arvestamata esitatud mirkus(t)ega, siis tuleb seda pohjendada.

Tédiendatud keskkonnamdju hindamise programm tuleb esitada TTJA-le, kes peale esitatud

dokumentide kontrollimist saab korraldada KeHJS § 16 Ig 1 alusel keskkonnamdju hindamise
programmi avaliku viljapaneku ja avaliku arutelu.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Kati Tamtik
ehitusosakonna juhataja

Lisad: Asjaomaste asutuste seisukohad

Liina Roosimégi 6672004
lilna.roosimagi@ttja.ee



MAAELUMINISTEERIUM

Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet Teie: 21.11.201921.11.2019 nr 16-
6/19-3201-002

Meie: 03.12.2019 nr 4.1-5/3029-1

Seisukoht Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,,Ulemiste — Kangru“
chitusprojekti keskkonnamoju hindamise
programmi eelndu kohta

Austatud proua Tamtik

Esitame oma seisukohad Rail Balticu raudteetrassi 18igu ,,Ulemiste — Kangru* ehitusprojekti
keskkonnamdju hindamise programmi (edaspidi programmi) eelndu kohta.

Programmi eelndus on maaparandussiisteemide paiknemine kavandatava raudtee trassildigu
lahialal joonisel 16 (edaspidi joonis) kajastatud osaliselt ning kajastamata eesvoolud, mis
kuuluvad samuti maaparandussiisteemi koosseisu. Palume teil joonise nimetus ning sisu viia
kooskolla ning joonisel kajastada nii reguleeriva vorgu rajatised (Katku I ja Annepalu) kui ka
eesvoolud (Kurna oja, Rae kraav). Kurna oja suublaks on Ulemiste jirv. Samuti vajaks
pohjalikumat késitlemist projekti voimalik moju Tallinna linna joogiveehaardele.

Rail Balticu trass kulgeb iile erinevate pollumassiivide. Leiame, et iihe olulise
mojuvaldkonnana tuleks keskkonnamdju hindamise aruandes késitleda ka mulla teemat (nt
katmine, eemaldamine, taaskasutamine muu pdllumaa parandamiseks jm). Keskkonnaministri
9. septembri 2017. a mééruse ,,Keskkonnamdju hindamise aruande sisule esitatavad tdpsustatud
nduded” §-s 5 on iithe valdkonnana toodud ka muld, mis on praegusest programmi eelndust
pohjendamatult korvale jaetud.

Samuti ei selgu programmi eelndust, kas ja kuidas arvestatakse trassi sh eritasandiliste ristmike
projekteerimisel survelise pdhjavee aladega. Keskkonnamdju hindamise aruandest peaks
ilmnema, kas ja mil mééral surveline pohjavesi mojutab trassi ehitamist ja kasutamist, et tagada
ehitiste piisivus.

Leiame, et lisaks valdkonnapohistes regulatsioonides, standardites ja muudes dokumentides
toodud nduetele vastavusele tuleks rohutada, et trassi rajamisega seotud 10plikes lahendustes
tuleb arvestada ka iildtunnustatud héid praktikaid ning parimaid kaasaegseid teadmisi.

Laitn 39 //Laitn 41 /15056 Tallinn/ 625 6101/ info@agri.ee / www.agri.ee
Registrikood 70000734



Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)

Marko Gorban

pollumajandus- ja maaelupoliitika
asekantsler kantsleri tilesannetes

Hannes Puu
6256241 hannes.puu(@agri.ee
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Kati Tamtik Teie 21.11.2019 nr 16-6/19-3200-002
Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ame
info@ttja.ee Meie 12.12.2019 nr 7-21/19/17739-2

Rail Balticu raudteetrassi ehitusprojekti
1dikude ,,Ulemiste — Kangru® ning
»Kangru - Harju ja Rapla maakonna
piir“ keskkonnamdju hindamise
programmid

Austatud Kati Tamtik

Olete edastanud Maa-ametile kui asjaomasele asutusele 21.11.2019 kirjadega nr 16-6/19-3200-
002 ja 16-6/19-3201-002 seisukoha kujundamiseks Rail Balticu raudteetrassi ehitusprojekti
16ikude ,,Ulemiste — Kangru* ning ,.Kangru — Harju ja Rapla maakonna piir* keskkonnamdju
hindamise (edaspidi KMH) programmide eelndud. Maa-amet tutvus KMH programmide
dokumentidega Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ameti dokumendiregistris.

Maa-ametil puuduvad tdiendavad méarkused ja ettepanekud 21.11.2019 seisukoha kujundamiseks
edastatud Rail Balticu raudteetrassi ehitusprojekti 1dikude ,,Ulemiste — Kangru* ning ,,Kangru —
Harju ja Rapla maakonna piir KMH programmide eelndude osas. Palume hoida Maa-ametit
kursis projekti menetlemise edasise kadiguga.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Kiristi Kivimaa
maatoimingute osakonna planeeringute ja ehitusprojektide biiroo juhataja

Kadi Naar
665 0772 kadi.naar@maaamet.ce

Mustamaée tee 51 / 10621 Tallinn / 665 0600 / maaamet@maaamet.ee / www.maaamet.ce
Registrikood 70003098



RAHANDUSMINISTEERIUM

Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet Teie 21.11.2019 r 16-6/19-3200-002

info@ttja.ce 21.112019  nr 16-6/19-3201-002
Meie 12.12.2019  nr 14-13/7115-2

Ettepanekud Rail Balticu
raudteetrassi likude ,,Ulemiste —
Kangru“ ja ,,Kangru — Harju ja
Rapla maakonna piir”
chitusprojektide KMH
programmide eelndudele

Austatud peadirektor

Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet saatis 21.11.2019 Rahandusministeeriumile
seisukoha saamiseks Rail Balticu raudteetrassi 16ikude ,,Ulemiste-Kangru* ja ,,Kangru-Harju
ja Rapla maakonna piir* ehitusprojektide keskkonnamdju hindamise (KMH) programmide
eelndud, tuginedes KeHJS § 15! Idigetele 1 ja 2.

KMH-d viiakse ldbi ehitusprojektide koostamise kdigus eesmérgiga minimeerida raudtee
rajamise ja kasutamise mdju keskkonnale. KMH-d puudutavad ca 16 kilomeetri pikkust 16iku
Ulemistelt Kangruni ja ca 19 kilomeetri pikkust 16iku Kangrust Harju ja Rapla maakonna
piirini

Tutvunud esitatud materjalidega ning lihtudes KeHJS § 15' 15ikest 4 teeme jirgmised
ettepanekud ja médrkused KMH programmide eelndudele.

1. Mbdlema programmi eelndu peatiikis 2 on nimetatud reisirongide peatuskohad
kohaliku liikluse tarbeks Harju maakonnas Assaku, Luige, Saku ja Kurtna
piirkondades. Programmi lehekiiljel 7 on fikseeritud, et ,.kdesoleva KMH aluseks
oleva projekteerimise raames lahendatakse kohalike peatuste pohimottelised asukohad
eskiisi detailsusega, kuid tdpsed lahendused (platvormid ja jalakiijatele vajalikud iile-
vo1 altpddsud, juurdepédidsud (sh mootorsdidukitele ja kergliiklejatele), parkimine jm
toetav infrastruktuur) tuleb lahenda eraldi to6ga. Kohalike peatuste detailne
projekteerimine ja ehitamine ei ole kiire rahvusvahelise raudteeliini osa ning
lahendatakse vajalike otsuste ja rahastuste saamisel eraldi projektiga.* Edasi lehekiiljel
8 on fikseeritud, et ,eritasandiliste ristumiste korral tdpsustatakse projekteerimise
etapis, kumb ristuvatest rajatistest (kas raudtee voi tee) paikneb maapinnal ning kumb
korgel muldel, viaduktil vo1 siivendis®.

Suur-Ameerika 1 /10122 Tallinn/ 611 3558 / info@rahandusministeerium.ee / www.rahandusministeerium.ee
registrikood 70000272



Lahtuvalt eelnevast ning arvestades Rail Balticu iseloomu leiame, et kohalike
peatustega seonduvate juurepddsuteede vajadus tuleb maédrata koostatavate
projektidega ning asjakohaste keskkonnamojude hindamist ei saa liikata edasi, nn
eraldi projekti koosseisu, vaid tuleb ldbi viia kdesolevate KMH-de koosseisus.
Kohalike peatuste juurdepddsudega arvestamata jatmisel voOib hiljem osutuda
voimatuks voi viga kulukaks peatustele madistlike juurdepddsude kavandamine.

Oleme seisukohal, et ehitusprojektides ja nende KMH-des tuleb méérata kohalike
peatuste tidpsed asukohad ja hinnata mdju inimeste liikkumisvOoimalustele ja
juurdepadsuteedele, sh kergliiklejate ja jalakdijate juurdepddsude vajadus ning
peatuses jalakdijate raudteest alt- voi llepddsud. Samuti tuua KMH-des vilja
leevendavate meetmete vajadus, mis on seotud kohalike peatuste rajamisega, sh
inimeste turvalisusega. Palume tdiendada KMH-de programme.

Moblema programmi eelndu peatiikis 5 on toodud: ,,Eeldatavalt mojutatava keskkonna
kirjelduse koostamisel on allikmaterjalina kasutatud Rapla maakonnaplaneeringu
»Rail Baltic trassi koridori asukoha médramine” seletuskirja ja sama
maakonnaplaneeringu KSH aruannet.” Antud KMH-de programmid puudutavad
Harju maakonda, sellest tulenevalt palume parandada ja mérkida, et allikmaterjalina
on kasutatud Harju maakonnaplaneeringu ,,Rail Baltic trassi koridori asukoha
médramine* seletuskirja ja sama maakonnaplaneeringu KSH aruannet.

Molema programmi eelndu peatiikis 7.4 on fikseeritud, et ,Harju
maakonnaplaneeringu ,,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha mééramine"
eesmirk on luua alus uue rahvusvahelise tihenduse projekteerimiseks Balti riikide ja
Euroopa raudteevorgu vahel, mille rodpmelaius (1435 mm) vastab Euroopa
standardile. Planeeringuga on leitud sobivaim asukoht elektrifitseeritud Rail Balticu
raudtee trassi koridorile Rapla maakonnas.* Antud KMH-de programmid puudutavad
Harju maakonda, sellest tulenevalt palume parandada ja mérkida, et planeeringuga on
leitud sobivaim asukoht elektrifitseeritud Rail Balticu raudtee trassi koridorile Harju
maakonnas.

Modlema programmi eelndu peatiikis 12.1 on muuhulgas toodud, et laiemat avalikkust
teavitab otsustaja KMH programmi ja aruande avalikust véljapanekust ja arutelust
iihes {ileriigilise levikuga voi lihes kohaliku voi maakondliku levikuga ajalehes. Kuna
KMH kaisitleb maakonnale ja trassile jddvatele omavalitsustele viga olulise ruumilise
mdjuga Rail Balticut, siis on vajalik avaldada teade nii iileriigilise levikuga ajalehes
kui ka ajalehes Harju Elu. Samuti on oluline, et teade avaldatakse trassile jddvate
omavalitsuste ajalehtedes ja omavalitsuste veebilehtedel. Palume programmi
tdiendada.

Rail Balticu raudteetrassi 1digu ,,Ulemiste — Kangru* ehitusprojekti KMH programmi
eelndu peatiiki 12.1 tabelis 6 ja Rail Balticu raudteetrassi 10igu ,,Kangru — Harju ja
Rapla maakonna piir” ehitusprojekti KMH programmi eelndu peatiiki 12.1 tabelis 7
on nimetatud KMH koostamisest mojutatud ning huvitatud asutused ja isikud. Palume
lisada nimekirja ka MTU Harjumaa Omavalitsuste Liit ja MTU Pdhja-Eesti
Uhistranspordikeskus.

Juhime téhelepanu asjaolule, et mdlema programmi eelndu peatiikis 13 nimetatud
Ametlikud Teadaanded ei saa olla KMH aruande koostamise 1dhtematerjaliks. Kiill on



vajalik l4dhtematerjalides dra nimetada ning KMH-de koostamisel arvestada
arengustrateegiat ,,Harju maakonna arengustrateegia 2035+“, mis on kéttesaadav
Harjumaa Omavalitsuste Liidu veebilehel http://hol.ee/areng-373.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Kaia Sarnet
regionaalvaldkonna asekantsler

Alan Rood 715 5805
Alan.Rood@fin.ee
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MAANTEEAMET

Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve

Amet Teie 21.11.2019 nr 16-6/19-3201-002
info@ttja.ee )

S5le 23A Meie 13.12.2019 nr 15-5/19/54196-2
10614, Tallinn

Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,,Ulemiste-Kangru“ ehitusprojekti keskkonnamdju
hindamise programmi eelnou

Olete esitanud arvamuse andmiseks Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,,Ulemiste-
Kangru“ ehitusprojekti keskkonnamoju hindamise programmi eelndu, Tln 2019.

Maanteeamet, tutvunud esitatud dokumendiga, mérgib jargmist:
- 1k 47 teeme ettepaneku lisada tabelisse teema madju olemasolevale infrastruktuurile”;

- 1k 52 teeme ettepaneku lisada EGT koostatud Harjumaa varustuskindluse aruanne”, Tln
2019.

Anname teada, et Maanteeamet kavandab Rail Balticu trassiga seotud maanteeviaduktide ehitust
ja seoses sellega on Maanteeamet ndudnud OU-It Rail Baltic Estonia kavandatava tegevusega
kaasnevate keskkonnamdjude kirjeldust (vajadusel tdiemahulist KMH), millega tuleb raudtee
pohiprojekti keskkonnamdjuhindamisel arvestada. Samuti peame vajalikuks mojude hindamisel
maakasutusele hinnata pdllumajandustehnika ja loomade juurdepéddsetavust draldigatavatele
maatiksuste. Kavandatava tegevuse vastavuse hindamisel kehtivatele planeeringutele palume
analiilisi kaasata kdik asjakohased kehtivad planeeringud, nt Harju maakonnaplaneering 2030+
koos lisadega.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Villu Liikk

juhataja

keskkonnatalitus

Rein Kallas

6119377 Rein.Kallas@mnt.ee

Teelise 4 / 10916 Tallinn / 6119 300 / Registrikood 70001490 / www.mnt.ee /
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PAASTEAMET

Liina Roosimégi Teie: 20.11.2019 nr 7.2-2.1/13415-1
Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet Meie: 15.12.2019 nr 7.2-2.1/13415-2
info@ttja.ce

Piidsteameti seisukoht Rail Balticu
raudteetrassi 16igu ,,Ulemiste — Kangru*
ehitusprojekti KMH programmi eelndule

Austatud Liina Roosimégi

Ulemiste — Kangru ehitusprojekti keskkonnamdjude hindamise (edaspidi KMH) kohaselt liibib
trass mitme B suurdnnetuse ohuga ning ohtliku ettevotte ohuala. KMH-s on kirjeldatud, et
halvimal juhul (kemikaalileke) vdib ohuala ulatuda kuni ca 1000 m mdlemale poole raudteed.
Seda on arvestatud kemikaalidnnetuse ohtliku alana, kus kemikaalilekkest 1dhtuva aurupilve
levikualal voib tekkida inimestel tervisekahjustusi, mdjuala ulatus voib suureneda tulenevalt
koosmdjust teiste ohtlike objektidega. KMH kirjelduses on vilja toodud, et kavandatava
tegevusega suureneb suuronnetuse risk voi Onnetuse tagajargede raskus. Tuleks paika panna,
milliseid on Onnetuste ennetamiseks kavandatud meetmed. Juhul, kui toimub ohualasse
planeerimine, tuleb vajadusel ka olemasolevas suurdnnetuse ohuga ja ohtlikkus ettevottes
rakendada ohutuse tagamiseks tidiendavaid meetmeid. Kuna tdiendavate meetmete planeerimine
on seotud kuludega, tuleks need planeerida koost60s ja kokkuleppes isikuga, kes kéitab vastavat
suurdnnetuse ohuga ja/voi ohtlikku ettevotet. Lisaks tuleks teostada riskianaliilis voimalike
ohtlike veoste kohta, hindamaks, kas 1000 m ohuala mdlemale poole raudteed on piisav ning
millised on voimalikud doomino stsenaariumid, mis vodivad kaasneda ohtlike veoste
transpordiga raudteel.

KMH Ik 8 kirjeldatakse, et lisaks ligipddsuteedele, mis planeeritakse kahe kuni kolme
kilomeetri tagant, projekteeritakse kohati ka hooldusteed, mis jddvad piirdeaia sisse.
Hooldusteed kavandatakse moodasdidujaamade ja peatuste juurde ning kohtadesse, kus on vaja
tagada juurdepiis teenindatavatele objektidele, kuid kus ei ole voimalik kasutada ligipadsuks
avalikku teede vorku. Mdlemal pool rodbastee kdrval (ca 3 m kaugusel rodbastee teljest) kulgeb
kogu pikkuses 0,8 m laiune hooldusrada. KMH kohaselt rajatakse hooldusteed vaid jaamade
juurde, mistdttu on alust arvata, et padstevoimekus ja juurdepdisetavus siindmuskohtadele jaéb
olulisel méaral hairituks kuna 0,8m laiune hooldusrada kahe kuni kolme kilomeeriste vahedega
el voimalda juurdepdisu padstetehnikaga dnnetuskohtadele.

Ehitusprojekti KMH koostamisel ei ole piisaval méiral arvestatud Piddsteameti ettepanekutega,
mis on kirjeldatud dokumendis 30.01.2019 nr .2-1/1127-1 , Paisteameti ettepanekud Rail
Baltica pohiprojekti koostamiseks* saadetud punktides 2,3,4,5, 8 ja 10.

Eelpoolnimetatud ettepanekuid tuleb arvesse votta mdlema KMH pohi- ja alternatiivprojektide
lahendustes.

Lugupidamisega

Pohja padstekeskus / Erika 3 / 10416 Tallinn / 628 7500 / pohja@rescue.ee / www.paasteamet.ee /
Registrikood 70000585
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(allkirjastatud digitaalselt)

Urmas Griining

Ohutusjdrelevalve biiroo peainspektor
Pohja paistekeskus

Urmas Griining
+372 5182740
urmas.gryning@rescue.ee



KESKKONNAAMET

Kati Tamtik Teie 21.11.2019 nr 16-6/19-3201-002
chitusosakonna juhataja

Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet Meie 18.12.2019 nr 6-3/19/19093-2
info@ttja.ee

Seisukoht Rail Balticu raudteetrassi 1digu
»Ulemiste — Kangru* ehitusprojekti
keskkonnaméju hindamise programmi eelndu

kohta

Austatud Kati Tamtik

Esitasite 21.11.2019' keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse (edaspidi
KeHJS) § 15! 1g-te 1 ja 2 alusel Keskkonnaametile seisukoha andmiseks Rail Balticu raudteetrassi 15igu
,Ulemiste — Kangru“ ehitusprojekti keskkonnamdju hindamise (edaspidi KMH) programmi eelndu
(edaspidi KMH programm).

KeHJS § 15' 1g 4 kohaselt esitab asjaomane asutus otsustajale 30 pdeva jooksul KMH programmi
saamisest arvates programmi kohta oma padevusvaldkonnast ldhtudes seisukoha, sealhulgas hinnangu
programmi asjakohasuse ja piisavuse kohta. Dokumentatsiooni ldbivaatamisel peab asutus kontrollima
ka eksperdirithma koosseisulist piisavust.

Keskkonnaamet on seisukohal, et esitatud KMH programm on asjakohane ja piisav, kui KMH
programmi tdiendamisel arvestatakse jargmiste ettepanekutega:

1.

KMH programmi Ik 11 on viidatud KeHJS §-le 31, dige viide on KeHJS § 3'. KMH programmi
1k 29 on viidatud KeHJS § 3 p-le 2, dige viide on KeHJS § 3 1g 1 p 2. KMH programmi lk 36
on viidatud KeHJS § 13 1g-le 5, dige viide on KeHIJS § 13 p 5. KMH programmi lk 48 kohaselt
KMH aruande koostamisel jérgitakse KeHJS §-s 20 esitatud noudeid; loetelusse lisada ka
keskkonnaministri 01.09.2017 méérus nr 34 ,Keskkonnamdju hindamise aruande sisule
esitatavad tdpsustatud nduded”. Keskkonnaamet palub korrigeerida.

KMH programmi ptk-s 3 (Ik 11 kolmanda ldigu kaks esimest lauset) on lausete kordus.
Keskkonnaamet palub korrigeerida.

KMH programmi lk 14 kohaselt ehitatakse muldkeha dreenivast pinnasest ja pinnavee &ra
juhtimiseks rajatakse molemale poole muldkeha kraavid ja veekogumisrennid.

Keskkonnaamet juhib tdhelepanu, et 14bi dreeniva pinnase ja rajatavate kraavide voib tiheda
liikklusega raudteelt sademe- ja lumesulamisveega keskkonda kanduda saasteaineid (nt metallid,
raskemetallid, naftasaadused, herbitsiidid, fenoolid jms potentsiaalselt ohtlikud ained). KMH
programmis ei ole késitletud mastaapselt raudteelt keskkonda juhitavate saasteainete hindamise
vajalikkust ja metoodikat. Keskkonnaamet juhib tdhelepanu, et raudteelt sademeveega
keskkonda (nii pinnasesse kui ka veekogusse) juhitavate erinevate saasteainete kumulatiivne

! Registreeritud Keskkonnaameti dokumendihaldussiisteemis (edaspidi DHS) 21.11.2019 nr 6-3/19/19093 all.
Narva mnt 7a / 15172 Tallinn / Tel 680 7438 / Faks 680 7427 / e-post: info@keskkonnaamet.ee /
www.keskkonnaamet.ee / Registrikood 70008658



keskkonnamdju ning selle moju ulatus ja olulisus ei ole teada. KMH kéigus tuleb hinnata
raudteelt dra juhitavate saasteainete esinemistoenédosust, hulka, nende vdimalikku mdju pinna-
ja pohjaveele, ldhipiirkonnas paiknevatele veekogudele ja maérgalale ning pakkuda vilja
voimalikud keskkonnameetmed?.

4. Keskkonnaamet juhib tdhelepanu, et kavandatav Rail Baltic raudteetrass ldbib Vaskjala-
Ulemiste kanalit (keskkonnaregistrikood VEE1093000), mis kuulub Tallinna linna
pinnaveesiisteemi joogiveehaardesse (valdaja AKTSIASELTS TALLINNA VESI). Sellest
lahtuvalt tuleb KMH aruandes vilja tuua rajatava Rail Baltic raudtee voimalik moju
joogiveehaarde siisteemile ja pakkuda vajadusel vilja asjakohased keskkonnameetmed.

5. KMH programmi lk 25-26 kohaselt: ,,KMH aruandes tuuakse vajadusel vilja pinna- ja
pohjaveekogumite veemajanduskavade eesmdrkidest erandite seadmise vajadus ning
pohjendused. Kui projekti elluviimine konealuses 16igus ei too kaasa iihegi veemajanduskava
pohjaveekogumi seisundi halvenemist, siis kinnitatakse seda KMH aruandes. Kui KMH kdigus
ilmneb, et vaatamata leevendusmeetmete rakendamisele tekib siiski vajadus veekogumitele
veemajanduskavade eesmdrkidest erandite seadmiseks, looduslike veekogumite tugevasti
muudetuks tunnistamiseks voi pohjaveekogumite seisundi halvendamiseks, siis tuuakse KMH
aruandes vilja asjakohaste erandite seadmise pohjendused vastavalt veepoliitika raamdirektiivi
2000/60/EU artiklile 4 ning veeseadusele.*

Keskkonnaamet palub seejuures arvestada jargmist: veeseaduse § 31 lg 1 p-de 1-4 kohaselt on
veekaitse {ildisteks eesmirkideks vdhendada inimtegevuse moju veekeskkonnale; viltida
veeokosiisteemide, nendest sdltuvate maismaadkosiisteemide ja mirgalade seisundi
halvenemist ning parandada nende seisundit; soodustada vee kestlikku kasutamist ning tagada
pinna- ja pdhjaveevarude pikaajaline kaitse ning piisav veevarustus; lopetada prioriteetsete
ohtlike ainete heide ja piirata saasteainete, sealhulgas muude ohtlike ainete heidet
veekeskkonda. KMH kéigus tuleb hinnata kavandatava tegevuse modju veekogumitele ja
toendosust veekogumi seisundi halvenemisele vOi veekogumi tugevalt muudetuks
tunnistamisele. KMH kéigus tuleb pakkuda vélja keskkonnameetmed, mis voimaldavad tagada
iildiseid veekaitse eesmérke. Ehk, ennekdike tuleb Rail Baltic raudteetrass kavandada ja projekt
ellu viia selliselt, mis ei too kaasa keskkonnaseisundi halvendamist ja mis vastab
veemajanduskavade eesmarkidele. Kui KMH kiigus ilmneb, et vaatamata keskkonnameetmete
rakendamisele tekib siiski vajadus veekogumitele veemajanduskavade eesmairkidest erandite
seadmiseks, looduslike = veekogumite tugevasti muudetuks tunnistamiseks  voi
pohjaveekogumite seisundi halvendamiseks, siis tuleb KMH aruandes vilja tuua asjakohaste
erandite seadmise pdhjendused vastavalt Euroopa Parlamendi ja noukogu direktiivi
2000/60/EU, millega kehtestatakse iihenduse veepoliitika alane tegevusraamistik, artiklile 4
ning veeseadusele. Keskkonnaamet palub sellega arvestada ka KMH programmi tabelis 2.

6. Rail Baltic raudteetrassi 1digu ,,Ulemiste —Kangru“ otsesesse mdjualasse jadvad
III kaitsekategooria kaitsealuste kipaliste esinemisala (nimetatud ka KMH programmi tabelis
1). Need liigid on: balti sdrmképp (Dactylorhiza Baltica, keskkonnaregistrikood KI1.LO9312166),
kahkjaspunane sdrmkapp (Dactylorhiza incarnata, keskkonnaregistrikood KLLO9312186), hall
képp (Orchis militaris, keskkonnaregistrikood KLO9312169) ja soo-neiuvaip (Epipactis
palustris, keskkonnaregistrikood KL.0O9312194). KMH programmi tabeli 1 kohaselt on
tapsustavad inventuurid teostatud 2018. aastal.

Keskkonnaamet juhib tdhelepanu, et looduskaitseseaduse § 55 lg 8 kohaselt on keelatud
III kaitsekategooria taimede hdvitamine ja loodusest korjamine ulatuses, mis ohustab liigi
sdilimist selles elupaigas. Raudteetrassile jdévate kaitsealuste taimeliikide isendite
iimberasustamisel tuleb arvestada Vabariigi Valitsuse 15.07.2004 mééruses nr 248 , Kaitsealuse
liigi isendi timberasustamise kord“ toodud noudeid. KMH kéigus tuleb hinnata rajatava Rail
Baltic raudtee moju eelnimetatud kaitsealustele taimeliikidele ja analiiiisida raudteetrassile
jédvate isendite imberasustamisega seonduvat, sh leida koht, kuhu isendid asustada.

2KeHJS § 331g 1 kohaselt on keskkonnameetmed kavandatava tegevuse elluviimisega kaasneva ebasoodsa
keskkonnamdju ennetamise, véltimise, vihendamise ja leevendamise ning pohjendatud juhul heastamise meetmed.
Keskkonnameetmete hulka arvatakse ka keskkonnaseire.
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7. Keskkonnaamet palub muuta KMH programmi ptk 6 pealkirja, kuna antud juhul ei ole tegemist
Natura eelhindamisega, vaid selle vajaduse médramisega.

8. KMH programmi ptk-s 7.5 tuua vilja ka seos kehtivate iildplaneeringutega, mitte iiksnes
algatatud vai koostamisel olevatega.

9. KMH programmi lk 40 kohaselt on KMH kaigus kavas hinnata raadamise mdju, kuid: ,, Otseselt
kdesoleva KMH kontekstis on voimalik hinnata vaid kdesoleva projektiloigu moju, aga
voimalusel arvestatakse ka kogu Rail Balticu trassi jaoks vajalike kumulatiivsete
raadamismahtudega (vt ptk 9.1)“. Keskkonnaamet on seisukohal, et kidesoleva KMH kéigus
tuleb lisaks konkreetsele projektildigule hinnata ka kogu joonobjekti koosmoju, vdhemalt
pohimdttelises tdpsusastmes, mitte iiksnes voimaluse korral. Keskkonnaamet palub selles osas
korrigeerida KMH programmi lk 43. Vt samas kiisimuses ka Keskkonnaameti 06.11.2019 kirja’®

pl.

10. Keskkonnaamet palub KMH aruandele lisada Rail Baltic raudteetrassi asukoha tdpsemaks
vaatamiseks Maplnfo kaardikihi. See lihtsustaks hiljem Keskkonnaametil raadamise
metsateatiste menetlemist. Keskkonnaamet palub selles osas tdiendada KMH programmi 1k 40.

11. Keskkonnaministri 01.09.2017 maiiruse nr 34 ,Keskkonnamdju hindamise aruande sisule
esitatavad tdpsustatud nduded” § 7 kohaselt esitatakse KMH aruandes kavandatava tegevuse ja
selle reaalsete alternatiivsete vOimaluste keskkonnameetmete, sealhulgas seire, kirjeldus
rajamis-, kasutamis- ja l0petamisetappide l3ikes, sealhulgas nende kasutamise eeldatava
efektiivsuse hinnang.

KMH programmi tabelis 2 on osade hinnatavate mojude korral vilja toodud, et KMH kaigus
hinnatakse ja vajadusel leitakse voimalikud keskkonnameetmed (nt KMH programmi lk 41,
moju pohjaveele), kuid mitte kdikjal (nt puudub lk 41, mdju pinnavee kvaliteedile ja
litkkumisele). Keskkonnaamet palub KMH programmis kasutada sama ldhenemist 1&htuvalt
keskkonnaministri 01.09.2017 mééruse nr 34 ,Keskkonnamdju hindamise aruande sisule
esitatavad tdpsustatud ndouded nduetest. Kui KMH kéigus selgub eeldatavalt ebasoodsa
keskkonnamdju kaasnemine, tuleb KMH aruandes vilja pakkuda keskkonnameetmed Rail
Balticu raudtee ehitustddde ja/voi hilisema kasutuse tarbeks.

12. Keskkonnaamet andis 28.05.2019* ja 18.10.2019° osaiihingule Rail Baltic Estonia oma
seisukoha Rail Baltica raudtee eelprojekti kohta (28.05.2019 kirjas eelprojekti 16ikude 04-07 ja
18.10.2019 kirjas 16ikude 01-03 kohta).

Keskkonnaamet mérkis 18.10.2019 kirja p-s 4.2, et Rail Balticu projekti jirgnevates etappides,
sh KMH-de ldbiviimisel, tuleb ldhtuda Keskkonnaameti 28.05.2019 kirja ptk-s IV ,,Okoduktide
parameetrid“ toodud seisukohast. Lisaks sellele tuleb Rail Balticu ehitusprojektide KMH-de
kdigus ldbi vaadata uuring ,Rail Baltic samatasandiliste ulukildbipddsude tehniline
teostatavus (OU Rewild ja OU Hendrikson & Ko, 13.12.2017)° ja esitada konkreetne
loomaldbipddsude lahendus ning hinnata nende vdimalikke riske ja moju. Seejuures tuleb
arvestada eelnimetatud uuringus ja keskkonnaministri 17.10.2019 kirjas’ toodud seisukohti.

3 Tegemist oli Keskkonnaameti ettepanekutega Rail Balticu raudteetrassi 13igu ,,Harju ja Rapla maakonna piir —
Hagudi“ ehitusprojekti KMH programmi kohta. Kiri on registreeritud DHS-is 06.11.2019 nr 6-3/19/11981-4 all,
kiri on kéttesaadav: https://dhs-adr-kea.envir.ee/Display.aspx?ID=318188&Root=318188

4 Registreeritud DHS-is  28.05.2019 nr 6-3/19/6674-2 all, kiri on kittesaadav: https://dhs-adr-
kea.envir.ee/Display.aspx?ID=283840&Root=283840

5 Registreeritud DHS-is  18.10.2019 nr 6-3/19/6674-5 all, kiri on kittesaadav: https://dhs-adr-
kea.envir.ee/Display.aspx?ID=314601&Root=314601

¢ Uuring on leitav Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ameti veebilehelt:
https://pilv.mkm.ee/s/J8Y XBXHeluELnbm#pdfviewer

7 Keskkonnaministri ~ 17.10.2019  kiri nr  7-12/19/5598, kiri on kittesaadav:  https://dhs-adr-
kem.envir.ee/Display.aspx?ID=78532&Root=78532
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Eelnimetatu kehtib koikide Rail Balticu ehitusprojektide ja nende KMH-de korral.
Keskkonnaamet palub sellega arvestada ka kdesoleva KMH programmi koostamisel.

13. Keskkonnaamet palub KMH programmi tabelit 4 tdiendada eksperdiga, kes KMH kéigus hindab
mdju pohjaveele. See on vajalik, kuna vaadeldavas Rail Baltic raudteetrassi piirkonnas on
tegemist valdavalt norgalt kaitstud ja kaitsmata pohjaveega alaga. Samuti tuleb KMH-sse
kaasata kédesoleva kirja p-s 6 nimetatud taimeliike tundev ning nende timberistutamise kogemusi
omav liigiekspert.

14. KMH programmi tabelis 6 puudub osade asjaomaste asutuste korral nende kaasamise pohjendus
(nt ministeeriumid). Kuigi tabelis 6 on viidatud Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ameti
28.06.2018 kirjale®, siis seal ei ole asjaomaste asutuste valikut pdhjendatud, mida nieb aga ette
KeHIJS § 13 p 9. Keskkonnaamet palub Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ametil ning KMH
programmi koostajatel koostdos tdiendada KMH programmi tabelit 6.

15. KMH programmi tabelis 6 ei ole vaja Keskkonnaameti korral mérkida, et: ,, Riigi
keskkonnakasutuse ja looduskaitse poliitika elluviija; kaitstavate loodusobjektide valitseja; RB
moju keskkonnale, Natura 2000 vorgustiku aladele  ja kaitstavatele
loodusobjektidele. “ Keskkonnaamet tuleb KeHJS § 23 Ig 2 teise lause kohaselt alati kaasata
KMH-sse asjaomase asutusena, v.a juhul, kui tegemist on piiriiilese KMH-ga v6i kui tegevusloa
andja on Riigikogu, Vabariigi Valitsus vOi ministeerium. Samuti tuleb Keskkonnaamet kaasata
KMH-sse, kui KMH kiigus tuleb 14bi viia Natura-hindamine (nt tulenevalt KeHJS § 29 Ig 1
p-st 2) voi kui Keskkonnaametilt tuleb taotleda kavandatavaks tegevuseks monda tegevusluba.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)

Riho Bonder

keskkonnakasutuse juhtivspetsialist
PGhja regioon

Irma Pakkonen 6807403
irma.pakkonen@keskkonnaamet.ee

8 Tarbijakaitse ja Tehnilise Jirelevalve Ameti 28.06.2018 kiri nr 6-7/18/0016/111.
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Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet Teie: 21.11.2019 nr 16-6/19-3201-002
info@ttja.ee Meie: 19.12.2019 nr 9.1-1/19/6865-2

Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,,Ulemiste — Kangru“ ehitusprojekti keskkonnamdju
hindamise programmi eelnou

Esitasite Terviseametile (edaspidi amet) keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi
seaduse § 15! 1digetele 1 ja 2 tuginedes seisukoha, ettepanekute ja mirkuste esitamiseks Rail
Balticu raudteetrassi 1digu ,,Ulemiste — Kangru“ ehitusprojekti keskkonnamdju hindamise
(edaspidi KMH) programmi eelndu.

Rail Baltic on raudteetaristu projekt, mille eesmérk on rajada marsruudil Tallinn—Parnu—Riia—
Kaunas—Leedu/Poola piir kaherodpmeline 1435 mm roopmelaiusega elektrifitseeritud kiire
raudtee (projektkiirusega 249 km/h). Raudtee ja sellega seonduva taristu rajamine vdimaldab
integreerida Balti riigid, sealhulgas Eesti, Euroopa raudteevorguga. Rail Balticu raudtee rajamine
loob vdimalused inimeste ja kaupade paremaks liikumiseks. Projekti elluviimiseks Eestis on
kehtestatud maakonnaplaneeringud Harju, Rapla ja Pirnu maakonnas, mille koostamisel viidi 14bi
keskkonnamojude strateegiline hindamine (edaspidi KSH). KSH viidi ldbi KMH tépsusastmes.

Rail Balticu kaheksale raudteeldigule algatati ehitusprojekti KMH. KMH-d viiakse libi
ehitusprojektide koostamise kdigus ning KMH eesmirk on minimeerida raudtee rajamise ja
kasutamise mdju keskkonnale. Kéesolev KMH viiakse 1dbi ca 16 kilomeetri pikkusele 1digule
Ulemistelt Kangruni. Ldik kulgeb algusega Tallinna linnas maaiiksuse Suur-Sdjamie tn 30
pOhjanurgast piki planeeringukoridori Kiili ja Rae valdade piirini. Loik jddb Tallinna linna ja Rae
valla haldusterritooriumile. Tallinna linnas paikneb hinnatav trassikoridor Suur-Sojaméie tdnava ja
Eesti Raudtee raudteetrassi ldhistel. Rae valla pohjaosas kulgeb trass piki Suur-S§jamaée ténavat ja
Eesti Raudtee trassi ida suunas, poorates seejérel 1dunasse, kus kulgeb seejdrel Tallinna ringtee ja
Rae raba vahelisel alal, iiletab Vaskjala-Ulemiste kanali ja Tartu maantee. Seejirel moddub
trassikoridor Assakust Iduna poolt ning Uuesalust pohja poolt, 10ppedes vahetult enne Viljandi
maanteele joudmist Kiili ja Rae valla piiril. Loigu maastikuliseks piiriks on 1dunas Viljandi
maanteel asuv Kangru ristmik, mis oma kasutusintensiivsusega eraldab selle edasisest koridorist.

Rail Balticu raudteetrassi 15igu ,,Ulemiste — Kangru® ehitusprojekti KMH programmi eelndus on
vilja toodud jérgnev:

e Raudteelt tulenevad miiratasemed peavad vastama keskkonnaministri 16.12.2016 mééruse
nr 71 ”Vilisohus leviva miira normtasemed ja miirataseme modtmise, médramise ja
hindamise meetodid” lisas 1 kehtestatud liiklusmiira normtasemetele.

e Ehitustegevusega kaasnevad miiratasemed ei tohi planeeritava ala lihedusse jddvatel
elamualadel iiletada kella 21.00-07.00 vahel eelnimetatud mairuse nr 71 (edaspidi KeM
madrus nr 71) lisas 1 kehtestatud asjakohase miirakategooria to0stusmiira normtaset.
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Alade ulatus, kus on vdimalik miira normtasemete iiletamine, soltub peamiselt raudtee
litkluskoormusest ning veeremi seisukorrast. Miira moju hinnatakse aladeni, kus tdidetakse
miira normtasemeid kuid mitte vihem kui 300-500 m mdlemal pool raudtee teljest.
Vajadusel (nt kui modelleerimine nditab piirnormi iiletamist kaugemal, sh koosmdjus mone
teise miiraallikaga), kdsitletakse mdjuala vajaliku kauguseni.

Modju hindamise aluseks on KMH kdigus SMR mudeliga lébiviidava miira modelleerimise
tulemused. Hinnatakse raudteeliiklusest tulenevaid miiratasemeid nii paevasel kui ka 6isel
ajal. Miira modelleerimise ldbiviimisel arvestatakse ja késitletakse ka leevendavate
meetmete moju miiratasemetele.

Miirahidiringu leevendamiseks on eelprojektis kavandatud miiraleevendusmeetmed (nt
miiraseinad), mida antud 1digus on projekteeritud ca 4 km. Miiraseinte asukohti ja
modtmeid tdpsustatakse pohiprojekti koostamise kdigus ldhtuvalt miira modelleerimise
tulemustest.

Ehitustoode ja rongiliikluse tagajirjel tekkiv vibratsioon peab vastama sotsiaalministri
17.05.2002 méiruses nr 78 ,,Vibratsiooni piirvdirtused elamutes ja iihiskasutusega
hoonetes ning vibratsiooni modtmise meetodid* § 3 toodud piirvéartustele.
Raudteeliikluse vibratsiooni hiiringupiiri vdimalik teoreetiline mojuala heades
levikutingimustes voib eeldatavalt ulatuda 70-75 m kaugusele raudteest. Vajadusel (nt kui
hinnang néitab piirnormi iiletamist kaugemal), késitletakse mdjuala vajaliku kauguseni.
Vibratsiooni mdju hinnatakse eksperthinnangu meetodil, kasutades olemasolevaid allikaid,
eelnevalt teostatud uuringuid ning analooge. Vibratsiooni tasemete hindamisel arvestatakse
kavandatava raudteeldigu lisandumisel tekkiva vibratsiooniga (voimaliku koosmdjuga).
Vajadusel esitatakse KMH aruandes leevendavad meetmed.

KMH kiigus hinnatakse, kui kaugele voib ulatuda Rail Balticu raudteetrassi mdju
pohjaveele, kaardistatakse raudteetrassi mdjualale jddvad puur- ja salvkaevud ning
hinnatakse raudteetrassi mdju nendele (veetase ja -kvaliteet). Vajadusel pakutakse vilja
keskkonnameetmed nende salv- ja puurkaevude osas, millele RB ehitusprojekti KMH
kéigus selgub eeldatavalt olulise negatiivse keskkonnamdju kaasnemine. Mdju hindamisel
on voOimalik kasutada eksperthinnangut ja modelleerimist ning nende omavahelist
kombineerimist.

Elektromagnetilise kiirguse moju hinnatakse eksperthinnangu meetodil, kasutades
olemasolevaid allikaid, eelnevalt teostatud uuringuid ning analooge.

Valgusreostuse mdju hinnatakse eksperthinnangu meetodil, kasutades olemasolevaid
allikaid, eelnevalt teostatud uuringuid ning analooge.

Mgju inimeste tervisele ja heaolule hinnatakse mdjutatava keskkonna muutuste kaudu,
arvestades kavandatava tegevusega kaasnevat miirataset, vilisdhu kvaliteeti, joogiveeks
kasutatava pdhjavee kvaliteeti, vaateid jms.

KMH kiigus hinnatakse onnetustega kaasnevat vdimalikku mdju inimese tervisele ja
keskkonnale. Keskendutakse tundlike objektide (asustus, veekogud, pdhjavee kaitstus,
kaitstavad objektid, mérgalad jms) olemasolule ja kaugusele trassist. Samuti antakse
ilevaade raudtee riskikésitlust puudutavatest nduetest. Moju hinnatakse eksperthinnangu
meetodil kasutades olemasolevaid allikaid, projekti tdpsusastmes infot raudtee lahenduste
kohta, analoogiaid.

Amet on tutvunud aadressil https://adr.mkm.ee/?id=TJA-JVIS-27771 asuvate materjalidega ja
margib tdiendavalt jargmist:
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Liiklusmiira maksimaalne helirdhutase miiratundlike hoonetega aladel ei tohi iiletada
pieval 85 dB(A) ja 60sel 75 dB(A) (KeM mairus nr 71 § 6 1g 3).

Impulssmiira pShjustavat t66d, néditeks Idhkamine, rammimine jne, voib teha toopaevadel
kella 07.00-19.00. Impulssmiira piirvdirtusena rakendatakse asjakohase miirakategooria
to0stusmiira normtaset.


https://adr.mkm.ee/?id=TJA-JVIS-27771

e Amet soovitab pdrast raudtee valmimist hinnata miira ja vibratsiooni raudteeliiklusest enim
mojutatud miiratundlikel maa-aladel ning vajadusel rakendada tdiendavaid miira- ja
vibratsiooni leevendavaid meetmeid.

Lugupidamisega
(allkirjastatud digitaalselt)
Karmen Ainsalu

inspektor
Pdhja regionaalosakond

794 3720
karmen.ainsalu@terviseamet.ee
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MAJANDUS- JA
KOMMUNIKATSIOONI-
MINISTEERIUM

Kati Tamtik Teie 21.11.2019 nr 16-6/19-3201-002

Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve
Amet Meie 20.12.2019 nr 24.5-6/18-0240/9551

info@ttja.ee
Sole 23A
10614, Tallinn

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi
seisukoht KMH programmi eelndule

Austatud Kati Tamtik

Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet saatis Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumile
(edaspidi MKM) Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,,Ulemiste — Kangru® ehitusprojekti KMH
programmi ettepanekute, vastuviidete ja kiisimuste esitamiseks.

MKM teeb ettepaneku lisada asjaomaste asutuste nimekirja ka AS Eesti Raudtee.
Lugupidamisega
(allkirjastatud digitaalselt)

Ando Leppiman
kantsler

Triin Orav
6256459 Triin.Orav@mkm.ee

Suur-Ameerika 1 / 10122 Tallinn / 625 6342 / info@mkm.ee / www.mkm.ee
Registrikood 70003158



KAITSEMINISTEERIUM

Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet Teie 21.11.2019 nr 16-6/19-3201-002

info@ttja.ee Meie 20.12.2019 nr 12-4/19/4681

Seisukoht Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,,Ulemiste-Kangru® ehitusprojekti
keskkonnamdju hindamise programmi eelnéu kohta

Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet on esitanud Kaitseministeeriumile Rail Balticu
raudteetrassi 10igu ,,Ulemiste-Kangru“ ehitusprojekti keskkonnamdju hindamise programmi
(edaspidi KMH) eelndu seisukoha esitamiseks.

KMH on kavas koostada ca 16 km pikkusele 15igule Ulemistelt Kangruni. Trassildik kulgeb
Tallinna linna ja Rae valla territooriumitel. Selles 13igus ldbib raudteetrassi koridor
riigikaitselise ehitise Suur-Sdjamée linnaku piiranguvoondit.

Kaitseministeerium on tutvunud Rail Balticu raudteetrassi 1digu ,,Ulemiste-Kangru*
ehitusprojekti KMH programmi eelnduga. KMH programmi eelndu on asjakohane ning piisav.
Kaitseministeerium ei esita selle kohta mérkuseid ega ettepanekuid.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Andres Sang
Kaitseinvesteeringute osakonna juhataja

Maris Freudenthal 717 0165
maris.freudenthal@kaitseministeerium.ee

Priit Alekask 717 0536
priit.alekask@kaitseinvesteeringud.ee

Sakala 1 /15094 Tallinn / 717 0022 / kantselei@kaitseministeerium.ee / www.kaitseministeerium.ee
Registrikood 70004502
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RAE VALLAVALITSUS

Tarbijakaitse- ja Tehnilise Jarelevalve Amet  Teie 21.11.2019 nr nr 16-6/19-3201-002

info@ttja.ee
Meie kuupéev digiallkirjas nr 8-8/9511-1

Seisukoht Rail Balticu raudteetrassi 16igu
»Ulemiste — Kangru“ ehitusprojekti keskkonnamoéju
hindamise programmi eeln6u kohta

Tuginedes KeHJS §15* I6igetele 1 ja 2 edastas Tarbijakaitse- ja Tehnilise Jarelevalve
Amet 21.11.2019 kirjaga nr 16-6/19-3201-002 Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,Ulemiste
— Kangru“ ehitusprojekti keskkonnamdju hindamise programmi eelndu (edaspidi
programm) asjaomastele asutustele seisukoha esitamiseks.

Tulenevalt KeHJS §15! |6ikest 4 esitab Rae Vallavalitsus programmi kohta oma
padevusvaldkonnast lahtudes seisukohad, sealhulgas hinnangu programmi
asjakohasuse ja piisavuse ning ekspertrihma koosseisulise piisavuse kohta.

Rae Vallavalitsuse hinnangul on ekspertrihma koosseis piisav ja programm asjakohane.
Rae Vallavalitsus palub programmi tdiendada jargnevates aspektides:

1. Pdhiprojekti jargne trass on margitud eelprojekti jargse trassiga vorreldes Uuesalu
piirkonnas asulale lahemale. Palun programmis eraldi valja tuua nimetatud teema
kasitluse vajadus ja mdjude hindamisel eraldi kasitleda eelnimetatud trassildigu
mojusid asustusele ja kohalikele elanikele mdlema alternatiivi vordluse puhul.

2. Palume mdjude hindamisel lisada trassi modjualasse jaavate keskkonnaohtlike
ettevotete kasitlus.

3. Rohevdrgustiku aladel tuleb olenemata alternatiivide valikust tagada suur- ja
vaikeulukite labipaasu véimalus. Tagada tuleb Ghendus nii Kangru kui ka Rae raba
piirkonnas trassist labildigatud rohevdrgustiku alal.

4. Nagu Vaskjala-Ulemiste kanalile, tuleb ka Kurna ojale arvestada vaike- ja
suurulukite labipaasu vdimaluse loomine (Joonis 6, riste vooluveekoguga).

5. Vaskjala-Ulemiste kanali dares kulgeb AS-ile Tallinna Vesi kuuluv hooldustrass,
mille kergliiklemiseks kasutamise osas on sdlmitud kokkulepe Rae Vallavalitsuse
ja AS-i Tallinna Vesi vahel. Palume edasises arvestada trassi ja Vaskjala-Ulemiste
kanali ristumiskohas jalakaijate liikkumisraja Uhenduse vajadusega ning sellest
tulenevalt mitte planeerida ulukite labipaasu samale trajektoorile vaid eraldi

labipaasuna.
Arukiila tee 9 Telefon 605 6750 Arvelduskonto
Juri alevik, 75301 HARJUMAA Faks 605 6770 EE902200001120122757

Reaistrikood 75026106 E-post info@rae.ee Swedbank
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6. Noustume programmi |k 18 teise ldiguga, mis Utleb jargmist: "KMH kaigus
lahtutakse pdhimottest, et konsolideeritud eelprojekti ja projekti koostaja poolt valja
tootatud lahendused peavad keskkonnamdju seisukohast olema vahemalt sama
head v6i paremad, kui on toodud eelprojektis.” Selles kontekstis mojub aga
vastuolulisena lk 18 esimeses Idigus toodud vaide: "Tulenevalt mulde kdrguse
muutustest ei ole taies mahus rakendatavad eelprojekti kaigus valja to6tatud ule-
ja altpaasu lahendused (nii sbidukitele, jalakaijatele kui ka loomadele).” Juhul Kkui
eelprojekti kdigus valjatootatud Ule- ja altpaasu lahendused ei ole taies mahus
rakendatavad, siis kas konsolideeritud eelprojektis valja tootatud lahendused ikka
saavad olla vahemalt sama head vdi paremad?

7. Ehitusotstarbelise materjali osas palume edaspidi tapsustada, millistest
karjaaridest planeeritakse vajaminev materjal hankida ja kas on vajalik ka uute
karjaarialade avamine.

8. Palun taiendavalt kasitleda trassi ehitamisel valjakaevatava pinnase aspekte. Kui
tekib, siis mis pdhimdttel seda kaideldakse ja milline on vdimalik keskkonnamdju.

9. Jarvekula koolist kuni Jarvekula ja Uuesalu kula piirini, sh Pédra tee lahilmbruses
esineb kdérgendatud oht sademevee arajuhtimise probleemi tekkele ja ala vdib
nimetada kohaliku tahtusega uleujutusohuga alaks. Mo&jude hindamisel palume
taiendavalt anallusida méju nimetatud piirkonna sademevee toimivusele. Samuti
tapsustada, kuidas toimub sademevee susteemi intergreerimine olemasolevate
susteemidega ning hinnata integreerimise moju olemasolevate, juba niigi
probleemisetele piirkondadele, sh sademevee puhastuskoormusele.

10.Pdhiprojekti jargne trass tekitab Rae valla territooriumile flUsilise barjaar ning
mitmed tanased liikumisteed Idigatakse ara. Palun hinnata trassi mdju kohalikule
likumisele, seda nii mootortranspordi kui ka kergliikluse aspektist. Hinnata sdidu-
ja kergliikuseteede vdrgustiku terviklikku toimimist parast trassi rajamist.

Lugupidamisega
/allkirjastatud digitaalselt/

Priit Poldmae
abivallavanem

Jana Suurthal, 605 6750
jana.suurthal@rae.ee
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Rail Balticu raudteetrassi 15igu ehitusprojektide KMH programm

Saatsite Kiili Vallavalitsusele 21.11.2019 kirja nr 16-6/19-3200-002 ,,Rail Balticu raudteetrassi
16igu ,,Kangru -Harju ja Rapla maakonna piir* ehitusprojekti keskkonnamdju hindamise
programmi eelndu edastamine seisukoha esitamiseks* ja 21.11.2019 kirja nr 16-6/19-3201-002
“Rail Balticu raudteetrassi 1digu ,,Ulemiste —Kangru* ehitusprojekti keskkonnamdju hindamise
programmi eelndu edastamine seisukoha esitamiseks”, milledes sooviste keskkonnamdju
hindamise programmide osas vallavalitsuse seisukohta, sealhulgas hinnangut programmi
asjakohasuse ja piisavuse kohta.

Tutvunud kirjas ndidatud keskkonnamdju hindamise programmide materjalidega, edastame
programmidele jargmised seisukohad, ettepanekud ja mérkused:

1. Raudtee trass koos kaasneva maanteeviaduktiga on kavandatud Kangru aleviku (elanike arv
650) vahetusse lihedusse, millega kaasneb oluline keskkonnamdju — see voib eeldatavalt iiletada
mojuala keskkonnataluvust, pohjustada keskkonnas pdérdumatuid muutusi voi seada ohtu inimese
tervise ja heaolu, kultuuripdrandi voi vara. Palume antud asjaolu kajastada ning soovitada piisavad
leevendusmeetmed.

2. Raudtee trass kulgeb osaliselt Ménniku turbamaardla alal. Palume arvestada ja kajastada
turbarabast tulenevaid mojusid, ohte nagu tulekahjud, vee lilkumine erinevatel aastaaegadel,
veereziimi muutumisest tingitud turba mineraliseerumine;

3. Raudtee viljaehitamise jérel tuleb tagada kuivendussiisteemide toimimine (sh hooldamine).
Ténapdeval toimub kraavide hooldus mehhanismidega. Seetottu tuleks ndha kraavide kallastele
mehhanismide litkumiseks piisava laiusega alad.

4. Programmis on vélja toodud pdllumajandustehnika litkumisega arvestamine. Palume lisada ka
metsade majandamiseks vajaliku tehnikaga (metsamasinad) arvestamine.

Nabala tee 2a tel 6790260 Registrikood 75020983
Kiili alev, Kiili vald fax 6040155 Swedbank EE142200001120218700
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5. Palume kindlasti arvestada suurulukite litkumisega, sest linnaldhedastes metsades, rabas on
litkumas péris palju loomi. Nii loomade kui ka transpordi ohutu litkumise tagamiseks on vajalik
ette ndha piisavad leevendusmeetmed.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Aimur Liiva
Vallavanem

Siiri Treimann, 6790278
siiri.treimann@kiilivald.ee
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Kati Tamtik (ehitusosakonna juhataja) Teie: 21.11.2019 nr 16-6/19-3200-002
Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet
info@ttja.ee

Meie: 30.12.2019 nr LV-1/2995 - 1

Rail Balticu raudteetrassi I16igu ,Kangru - Harju ja
Rapla maakonna piir* ehitusprojekti
keskkonnamdju hindamise programmis
arvestamist vajavad asjaolud

Austatud Kati Tamtik (ehitusosakonna juhataja)

Taname, et saatsite meile seisukoha andmiseks Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,Ulemiste —
Kangru® ehitusprojekti keskkonnamdju hindamise (KMH) programmi eelndu.

Peame oluliseks KMH programmis rdhutatult valja tuua vajaduse arvestada Harju
maakonnaplaneeringus planeeritud Tallinna imbersdidu raudtee ehk ringraudtee 16una poolse
trassialternatiiviga kui ainsa teostatava raudteetrassiga, kus peaksid tulevikus saama ohutult ja
nduetele vastavalt sbita nii reisi- kui kaubarongid.

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium on 19.08.2019 andnud Rail Baltic Estonia OU-le ja
RB Rail AS-le suunise arvestada projekteerimisel perspektiivse Tallinna |dunapoolse
Umbersdiduraudteega. Uksikasjalikumalt on Tallinna Idunapoolse ringraudtee rajamisvdimaluse
sailitamise vajadust kasitletud muuhulgas Harjumaa Omavalitsuste Liidu, ringraudteest
puudutatud Harjumaa kohalike omavalitsuste ning ettevdtjate 13.09.2019 Uhispddrdumises,
Harjumaa Omavalitsuste Liidu 11.06.2019 ja Tallinna Linnavalitsuse 25.11.2019 vastuskirjades
Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumile.

Eelnevast lahtuvalt tuleb KMH koostamisel arvestada Harju maakonnaplaneeringus planeeritud
ning eeldatavalt RB projektis projekteeritava ringraudtee trassiga, mis kulgeb uldiselt kogu
I6igus paralleelselt RB raudteega. Mdjude hindamisel vdib aluseks votta Eesti Raudtee
telimusel ja Reaalprojekt OU koostatud projekt ,Tallinna ringraudtee Saue-Lagedi I8igu
eskiisprojekt®, millele tuleb juurde arvestada kohalikud peatused — Kangru, Jarvekila-Uuesalu,
Assaku, Lagedi ning raudtee trassi podrang Ulemiste suunas nt Lagedi piirkonnas. Samuti tuleb
arvestada modlema raudtee trassist tuleneva laiema raudtee koridoriga, suurema sildega
viaduktidega ja laiemate slivenditega ning naha ette vajadusel tdiendavad leevendavad
meetmed sh Tallinna linna rohevérgustiku toimimiseks. KMH peab analuusima kahe raudtee
koosmdju ja vajadusel tegema konkreetseid ettepanekuid projekteerimiseks. Hinnata tuleb RB

Vabaduse valjak 7 +372 640 4141 Rg-kood tallinn.ee
15199 Tallinn lvpost@tallinnlv.ee 75014920




maakonnaplaneeringus planeeritud uue kaubajaama rajamise mojusid arvestusega, et sinna
viiakse Ule 1520 mm laiuse raudtee Kopli kui ka Ulemiste kaubajaamad koos vajaliku taristuga.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Andrei Novikov
Abilinnapea

Lisa: 1. Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi 19.08.2019 suunis RB Rail AS-le ja
Rail Baltic Estonia OU-le.
2. Harjumaa Omavalitsuste Liidu ja teiste huvitatud isikute 13.09.2019
Uhisp66rdumine.
3. Harjumaa Omavalitsuste Liidu 06.11.2019 vastuskiri Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumile
4. Tallinna Linnavalitsuse 25.11.2019 vastuskiri Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumile.

Koopia:  Liina Roosimagi 6672004

lina.roosimagi@ttja.ee

Jaak-Adam Looveer 6404736
jaak-adam.looveer@tallinnlv.ee
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Rail Baltic Estonia OU

info@rbe.ce Meie 19.08.2019 nr 24.5-6/19-0095/6216
Endla 16

10142, Tallinn

Rail Baltica projekteerimisest Harjumaa 15igus
Austatud Riia Sillave

Rail Balticu Harju maakonnaplaneeringus ,,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha
madramine” (kehtestatud 13.02.2018 riigihalduse ministri késkkirjaga nr 1.1-4/41, edaspidi
Planeering 1) on kajastatud koik eritasandilised ristumised, mis rajatakse koos Rail Balticu
ro0bastee ehitamisega. Rail Balticu rdobastee trassikoridor omab osalist kokkupuudet Harju
maakonnaplaneeringus 2030+ (kehtestatud riigihalduse ministri 09.04.2018 késkkirjaga nr 1.1-
4/78, edaspidi Planeering 2) késitletud pohimottelise raudteekoridoriga.

Planeering 1 jargselt valmis muuhulgas Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ameti tellimusel Rail
Baltica raudteeinfrastruktuuri eelprojekt (vastu voetud 12.10.2018). Olles analiiiisinud eelpool
mainitud planeeringuid (Planeering 1 ja Planeering 2) ning eelprojekti, selgub, et kahe planeeringu
vahel esinevad alljargnevad pohimattelised konfliktkohad:

. Luige perspektiivse peatuse jalakiijate sild (08-BR10")

. Kangru eritasandiline litklussolm (08-BR11-a, 08-BR11-b, 08-BR11-c)

. Raudalu 6kodukt (Kangru liiklussdlme ldhedal paiknev 6kodukt, 08-EC04)

. Pddra tee (Uuesalu kiilas) eritasandiline ristmik (08-BR13)

. Rukki tee pikenduse eritasandiline ristmik (08-BR14)

. Tee nr 2 Tallinn-Tartu maantee eritasandiline ristmik (08-BR15)

. Porguvilja tee (Tee nr 11330 Jéarvekiila-Jiiri) eritasandiline ristmik (08-BR16)
. Raekiila tee (Tee nr 11113 Assaku-Jiiri) eritasandiline ristmik (09-BRO1)

Arvestamaks Harju maakonnaplaneeringus 2030+ toodud perspektiivse pdhimottelise
raudteekoridoriga palume RB Rail AS-il Rail Baltica pdhiprojekti koostamisel {ilaltoodud
eritasandilised ristumised viia vastavusse pohimottelise raudteekoridori ruumivajadustega ning
niha konkreetsetes {ilalnimetatud ristumistes ette tdiendav vaba ruum. Gabariidid viadukti all
transpordikoridori tarbeks projekteerida h = 7,0 m ja I = 7,0 m. Tagamaks nimetatud ristumistes
ka vaba ruumi olemasolu perspektiivse raudteekoridori tarbeks, palume Rail Baltic Estonia OU-1
antud kohtobjektide rajamisel arvestada eelmainitud laiema projektlahendusega. RShutame, et
piirduda tuleb kitsalt nimetatud kohtobjektidega ning perspektiivse raudteekoridori taristut muus
osas, kui viidatud gabariidid, projekteerima ega ehitama ei pea.

'Vt ka jooniseid https://www.ttja.ee/rbfiles/ kaustadest.
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Viidatud konfliktkohtade laienduste rajamisega kaasnev tdiendav investeeringukulu taristusse
(suurusjirgus 2 miljonit eurot) on kavas katta sarnaselt teiste Rail Baltica projekti raames tehtavate
investeeringutega Euroopa Uhendamise Rahastu toetuse kaasabil.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Ahti Kuningas
transpordi asekantsler

Lisaadressaadid: RB Rail AS

Triin Orav
6256459 Triin.Orav@mkm.ee
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Hr Taavi Aas, majandus- ja taristuminister Teie:  04.09.2019 nr  24.5-6/19-
Majandus- ja kommunikatsiooniministeerium 0095/6573
info@mkm.ee

Meie: 13.09.2019 nr 9-1/13-3
Hr Jaak Aab, riigihalduse minister
Rahandusministeerium
info@rahandusministeerium.ee

Uhispoordumine Tallinna ringraudtee
tulevase rajamisvoimaluse tagamiseks

Lugupeetavad majandus- ja taristuminister ja riigihalduse minister

Taname majandus- ja taristuministrit, et Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium andis 19.08.2019
RB Rail AS-le ja Rail Baltic Estonia OU-le suunise arvestada RB projekteerimisel Tallinna I6unapoolse
ringraudtee tarbeks taiendava vaba ruumiga, et tagada selle raudtee ehitamisvdimalus tulevikus. Markiste
Tallinna ringraudtee vajaduse ja olulisuse dra ka 28.09.2019 Paldiskis toimunud investeerimiskonverentsil
,Teistmoodi Paldiski 2019".

Ringraudtee tulevasel rajamisvajadusel on kaalukad pooltargumendid

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium on asunud 04.09.2019 kirjaga nr 24.5-6/19-0095/6573
seisukohale, et praeguseid kaubamahte ja kaubamahtude madalaid tulevikuprognoose arvestades ei ole
ringraudtee rajamine kaupade valjaviimiseks Tallinna kesklinnast hetkel moistlik.

Oleme seisukohal, et raudtee kauba- ja reisijateveomahtude hetkeseisust tulenevalt ei ole Eesti kui terviku
ega Harju maakonna huvides vilistada Tallinna I6unapoolse ringraudtee rajamisvoimalust tulevikus.
Noustume majandus- ja taristuministriga, et ainult iihe kaubarongi parast, mis tdna Paldiski suunal
Tallinnat 60pdevas labib, ei ole tdepoolest praegusel ajahetkel mdistlik Tallinna Idunapoolset ringraudteed
rajada.

Paldiskis 13.08.2019 majandus- ja taristuministriga toimunud kohtumisel t6id ettevotjad vélja, et juba
tanaseks on kaks suurt investeeringut jaanud Paldiskisse tulemata, kuna investorid ei pidanud praegust
Paldiski suunalist raudtee labilaskevdimet piisavaks ega Tallinna kaudu jatkusuutlikuks - seega praeguse
iihenduse juures ei saagi 60pdevas oluliselt enam kaubaronge 60paevas lisanduda. Praeguse olukorra
jatkumine tingib perspektiivis selle, et riigile oluline ja strateegilise tahtsusega Paldiski sadama- ja
toostuspiirkond jaab ilma investeeringutest ning seelabi uutest tookohtadest ja maksutulust.

Esitame siinkohal veelkord kaalutlused, mida tuleb kindlasti arvestada Tallinna Idunapoolse ringraudtee
vajaduse sotsiaalmajandusliku analiiiisi koostamisel:

«  Kaubarongiliikluse viljaviimine Tallinna kesklinnast ning Kopli ja Ulemiste kaubajaamadest. See
voimaldab maandada kaubarongiliiklusega piirkonnale kaasnevaid riske ja iihtlasi votta tanased
kaubajaamad kasutusele uutes funktsioonides. Need kaubajaamad ei sobi enam nimetatud
Tallinna kesklinnapiirkonda (kuigi vdisid, nagu suured tehasedki olid aastakiimneid tagasi
kesklinna loomulik osa).

Sirge tn 2 telefon (+372) 615 0352 a/a EE942200001120227445
10618 TALLINN e-post info@hol.ee Swedbank, kood 767
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» Paldiski suunalise kaubarongliikluse valjaviimine tulevasest rahvusvahelisest Rail Balticu
reisiterminalist, millest kujuneb Eesti varav. Kogu Ulemiste piirkonnast on kujunemas oluline &ri-
ja elupiirkond, millises kontekstis tuleb silmas pidada ka piirkonna ohutust, mainekujundust, uusi
arivdimalusi ja investeeringuid piirkonda.

» Ringraudtee perspektiiv annab kindlustunde Paldiski sadamate operaatoritele ja teistele
ettevotjatele tegevuste laiendamiseks ja/voi uute investeeringute tegemiseks (nt metanoolitehas),
kuna idasuunaline kaubarongiliiklus Iabi Tallinna ei ole jatkusuutlik ega oma piisavat
labilaskevoimet. Tana eksisteerib risk, et Iabi pealinna keelatakse ohtlike kaupade vedu.

+ Regionaalrongiliikluse  perspektiiv  suunal  Ulemiste-Lagedi-Assaku-Luige-Saku-Saue-Keila-
Paldiski/Turba (perspektiivis ka Haapsalu-Rohukiila), mis véimaldaks igapdevast kiiret, mugavat,
turvalist ja keskkonnasaastliku toorannet ning parandaks lihtlasi Tallinna lennujaama, Rail Balticu
rahvusvahelise reisiterminali ja muude teenuste kittesaadavust iihistranspordiga. Uhtlasi avaneb
Tallinna Lasnamae linnaosa elanikel voimalus sdita kiire rodbastranspordiga todle Saue, Keila voi
Paldiski piirkondades paiknevatesse to0stus- ja logistikaettevotetesse. Tookate jargi on juba tdna
Paldiski piirkonnas suur ndudlus ning arvestades tanaseid iihistranspordiiihendusi voi isiklikule
soiduautole kuluvat ressurssi - raha ja aeg, ei soodusta ega vdimalda praegune olukord piisavat
sellesuunalist igapdevast toorannet. Toorande probleemi ei aita lahendada ka Rail Balticu
kohalikud peatused, kuna Rail Baltic ei ulatu Paldiskisse. Seega ei saa Idunapoolset ringraudteed
ja Rail Balticut nimetada iiksteist dubleerivaks raudteeks.

» Keskkonnasaastlik reisirongiliiklus aitab iihtlasi tdita Euroopa Liidu poolt kehtestatud
kliimaeesmarke.

Margime, et kvaliteetse, turvalise ja kiire thistranspordi korral on inimesed ndus seda kasutama, mida

kinnitab ka asjaolu, et Harju maakonnas on uute reisirongide saabumisest alates rongikasutajate hulk
kasvanud enam kui kaks korda (la@nesuund iile 3,5 miljoni reisija aastas).

Rail Balticu trassikoridoris ringraudteeqga arvestamise suunise kitsaskohad

Jattes kdrvale Tallinna ringraudtee pohja- ja Idunapoolse koridori temaatika, on praeguses olustikus ilmne,
et Rail Balticu ning Soodevahe kaubajaama rajamise tdttu voib tulevikku vaatavate ettevalmistavate
tegevusteta muutuda edaspidi vdimatuks just ringraudtee l6unapoolse koridori ehitamine. Seet6ttu
keskendume jargnevalt ringraudtee Idunapoolse koridori temaatikale.

Rail Balticu projekteerimiseks antud suunise eesmark on tagada tulevikus ringraudtee ehitamise vdimalus
olemasolevate Rail Balticu rodbaste kdrvale. Seega on praegu vajalik tagada suunise kohane vdimalikult
ratsionaalne projekteerimistegevus ja voimalus, et projekteeritavad lahendused oleksid tulevikus
sellekohase vajaduse ilmnemisel aluseks ka vdimalikult 6konoomsele ehitustegevusele.

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi andis 19.08.2019 kirjaga nr 24.5-6/19-0095/6216 Rail Baltic
Estonia OU-le ja RB Rail AS-le tdpsustatud suunise arvestada Rail Baltic raudtee pohiprojekti koostamisel
ja ehitamisel Rail Balticu raudteega kattuvas I6igus Tallinna ringraudtee ruumilise vajadusega
eritasandiliste ristete osas, s.t et viaduktide all tuleb projekteerida transpordikoridori tarbeks vaba gabariit
h =70 mjal =70 m. Kirjas rohutati, et piirduda tuleb kitsalt nimetatud kohtobjektidega ning
perspektiivse raudteekoridori taristut muus osas, kui viidatud gabariidid, projekteerima ega ehitama ei
pea.

Suunise eesmark peaks olema luua ja sdilitada vdimalus, et Rail Balticu rajamisel Tallinna ringraudtee
trassikoridoriga kattuvas 10igus saaks tulevikus rajada Rail Balticu roobasteede kdrvala ka Tallinna
ringraudtee 1520 mm laiune rédbastee.
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19.08.2019 suunis on positiivne samm Tallinna ringraudtee tulevase rajamisvdimaluse sailitamise
eesmargi saavutamisel. Konsulteerides erialaekspertidega tdusetub aga kiisimus, kas ringraudtee
kulgemist Rail Balticuga kattuvas l6igus labi joonestamata on vdimaliku ringraudteega arvestamine
piisavalt tapne (arvestades nt Rail Balticu kommunikatsioonide paigutusega, Rail Balticu ja ringraudtee
kohalike peatuste ristkasutuse ja paigutusega, Rail Balticu sadeveekraavide paiknemine ringtaudtee
kontekstis jms).

Ekspertide tagasisidest lahtuvalt ei piisa suunisest aga selleks, et
e panna paika eritasandilistel ristumistel Tallinna ringraudtee tapne ruumivajadus Rail Balticu kdrval
(s.h viaduktide laiused). Ruumivajaduse lahendamine eeldab ringraudtee asukoha paikapanekut
(s.t1abi joonistamist), et valtida olukord, kus vaba gabariit paigutatakse valesse kohta;
e tagada tulevikus Tallinna ringraudtee rajamise vdimaluse sdilimine Rail Balticu trassi korvale
madistlike kuludega;
o vdlistada ringraudtee rajamisel Rail Balticu taristu imberehitamisvajadus.

Suunise tapsustamise vajadus

Suunisest nahtub eeldus, et Tallinna ringraudtee peaks kulgema suunistes viidatud kohtobjektide juures
paralleelselt Rail Balticuga (Rail Balticust konstantsel kaugusel). Samas jddb iiksnes sellest eeldusest
vdheks, et tdita suunist eesmargiparaselt (s.t viisil, mis tagaks tulevikus Tallinna ringraudtee rajamise
voimaluse).

Tallinna ringraudtee koridor on Rail Balticu trassikoridoriga kattuv ca 13 km ulatuses. Nende mdlema
raudteekoridori ristumisel viaduktide, sildade jms kohtobjektidega on vajalik planeerida vastava ulatusega
vaba gabariit (avad) just sinna, kus raudteed kulgema hakkavad. Kuni aga ei ole paika pandud Tallinna
ringraudtee tdpne asukoht (joon), siis ei ole ka kohtobjektidega ristumiskohtades vdimalik suunises ette
nahtud vaba ruumi projekteerida viisil, mis tagaks hilijem ringraudtee sinna ehitamist maistlikul ja parimal
viisil.

Suunise eesmargi tegelikkuses toimival viisil taitmiseks ning kohtobjektidele tadiendava gabariidi
projekteerimisel tuleb ringraudtee ehitamist voimaldava tulemuse saavutamiseks teada muuhulgas
ringraudtee paiknemist Rail Balticu suhtes kogu kattuva Idigu ulatuses. Pelk teadmine raudteetrasside
paralleelsest kulgemisest ei vdimalda projekteerida suunises ndutavat vaba gabariiti, vaid tervikuna tuleb
paika panna kogu ringraudtee kulgemine Rail Balticu suhtes.

Suunise nduetekohane taditmine toimub vaid siis, kui kdnealustes kohtobjektides on tdiendav vaba gabariit
oiges kohas, s.t nende taristuobjektide vajalike mddtudega avad paiknevad seal, kust hakkab ringraudtee
reaalselt kulgema.

Seega peaks suunise kohase projekti koostaja lisama projekti Rail Balticu kdrvale ka ringraudtee joone,
mis tagaks kohtobjektide nduetekohase projekteerimise. Selle joone paikapaneku jargselt on vdimalik
projekteerida ka muud Rail Baltica raudteetaristu objektid (nt muldkeha, mastid, tunnelid, drenaaZid,
kommunikatsioonid jms) ning planeerida ringraudtee sidumist Soodevahe kaubajaama voi Rail Balticu
trassil asuvate reisirongipeatustega viisil, mis valistaks tulevase iimberehitusvajaduse.

Ringraudtee asukoha tapsustamise vajadus riigi eriplaneeringuga

Tallinna ringraudtee osad, mis ei kattu Rail Balticu koridoriga, paiknevad Rae, Kiili, Saku ja Saue valla
haldusterritooriumil ning neil on arvestatav omanike poolne arendussurve. Praegune pdhimotteline

Sirge tn 2 telefon (+372) 615 0352 a/a EE942200001120227445
10618 TALLINN e-post info@hol.ee Swedbank, kood 767

registrikood 80195199 www.hol.ee KMKR nr EE101356705


mailto:info@hol.ee
http://www.hol.ee/

HOL

HARJUMAA OMAVALITSUSTE LIT

raudteekoridor on Harju maakonnaplaneeringus ca 500 m laiune ning jatab lahtiseks selle joonobjekti
tdpsema kulgemise asukoha. Seetdttu puudub vastavates kohalikes omavalitsustes selgus suure
pindalaga maa-alade tulevikuvaljavaadetest, kuna ringraudtee telje tapne asukoht selgub alles riigi
eriplaneeringu  koostamise raames lahtuvalt raudtee projekteerimisnormidest ja tehnilistest
parameetritest, maastiku geoloogilistest eriparadest, asustuse paiknemisest ja olemasoleva taristu
paiknemisest vOi muudest asjaoludest.

Tallinna ringraudtee tulevase paiknemise tapsemaks maaratlemiseks on vaja algatada riigi eriplaneering,
mis on ekspertide sonul vajalik ja ainuvdimalik samm. Vaid riigi eriplaneering saab l6petada olukorra, kus
omavalitsused on planeerimis- ja ehitustegevuses piiratud maakonnaplaneeringust tuleneva ca 500 m
laiuse koridoriga arvestamise kohustusega, vaid trassikoridor saaks tdpsustatud omavalitsuste jaoks
aktsepteeritava ulatusega ca 20-30 m laiuseks trassikoridoriks. Eriplaneeringust lahtuvalt avaneb
omavalitsustele vdimalus kujundada réobastranspordi kasutajate hulga kasvu toetav asustus ringraudtee
regionaalrongi peatuste iimbruses Ulemiste-Lagedi-Saue-Paldiski/Turba (perspektiivis ka Haapsalu-
Rohukiila) suunal.

Riigi eriplaneering vdimaldaks piiritleda tulevase raudtee tapse asukoha ja see labi reaalse maavajaduse,
mis annaks kohalikele omavalitsustele ja arendajatele tulevaste toimingute paikapanekuks vajaliku
selguse.

Riigi eriplaneeringu algatamisel saab planeeringu raames teha ka ringraudtee sotsiaalmajandusliku
mojuanaliilisi, mis arvestab mdjusid laiemalt kui ainult kaubavedude kontekstis.

Tulevikus voimaliku reisijateveo osas on maarava tahtsusega vdimaluse sailitamine selleks, et Lagedil
saaks Tapa suunalise poorde korval ehitada ka ringraudtee poorde Ulemiste suunal. Vaid selle poorde
olemasolu annab reisirongiliiklusele perspektiivi.

Kui riigi eriplaneering jaab tegemata, siis puudub omavalitsustel planeerimisseadusest tulenevalt
korrektne alus hoida ringraudtee trassikoridor otstes vabana (Lagedi kdrval on kriitiline ka Saue piirkond).
Hoolimata omavalitsuste soovist ei saa nad riigi eriplaneeringuta takistada uute detailplaneeringute ja/voi
ehituslubade véljastamist perspektiivses maakonnaplaneeringu jargses trassikoridoris.

Riigi eriplaneeringu tegemata jatmine vdib paadida olukorraga, kus Rail Balticu raames arvestatakse kiill
tdiendava ruumivajadusega eritasandilistel ristumistel ringraudteega kattuvas 10igus, kuid samas
ehitatakse ringraudtee trassikoridori otstes vdimalikud raudtee kulgemiskohad tais. Niisugusel juhul ei
oleks Rail Balticu projekteerimisel ringraudteega arvestamisest kokkuvdttes aga mingit tulemust ning
tehtavad joupingutused ja kantud kulud oleksid asjatud.

Kokkuvote ringraudtee tulevikus rajamise pooltargumentidest

Ringraudtee tulevase tasuvuse ja kogumdju hindamisel vaarivad muuhulgas tahelepanu jargmised
aspektid:
- regionaalse reisijateveo korraldamise véimalus Ulemiste-Lagedi-Paldiski/Turba-Ulemiste
suunal;
- kaubarongliikluse viljaviimine Tallinna kesklinnast ning Kopli ja Ulemiste kaubajaamast;
- kaubarongiliikluse viljaviimine rahvusvahelisest Rail Balticu reisiterminalist ja Ulemiste elu- ja
aripiirkonnast;
- Paldiski suunalise kaubaveomahu suurendamisvdimaluse moju ettevdtlusele ja piirkonna
arengule ning seelabi tookohtadele;
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- tdnaste roobasteede maa-ala uued kasutusvbimalused Kopli kaubajamas ja Ulemiste
kaubajaamas.

Kokkuvote ringraudtee tulevast rajamisvoimalust takistavatest probleemidest

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi 19.08.2019 kirjaga nr 24.5-6/19-0095/6216 antud
suunis ei taga tegelikkuses Rail Baltic raudtee projekteerimisel ja ehitamisel ringraudtee
ruumivajadusega arvestamist. Suunist on vaja tapsustada.

Rail Balticu projekteerimisel ja ehitamisel ringraudteega arvestamise eesmargil kantud kulud
osutuvad asjatuks, kui jaetakse tagamata Rail Balticuga mittekattuvate ringraudtee |6ikude
(ringraudtee otsade) tulevane ehitamisvéimalus.

Rail Balticu koridorist vélja jaavate ringraudtee I6ikude tulevikus rajamise véimaluse sdilitamiseks on
vaja algatada riigi eriplaneering.

Ettepanekud

Tallinna ringraudtee tulevase rajamisvoimaluse sdilitamiseks ning 19.08.2019 suunise eesmargiparase
taitmise voimaldamiseks teeme ettepanekud

1. Tapsustada Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi 19.08.2019 antud suunist selliselt,
et see annaks aluse suunises margitud kohtobjektides vaba gabariidi paiknemise tapse asukoha
maaramiseks lahtudes Rail Balticu korvale insenertehniliselt joonistatud ringraudtee joonest
ning annaks aluse arvestada seda joonobjekti ka muude Rail Balticu projekteerimistoode
tegemisel.

2. Ministeeriumite koostoos algatada ja teostada riigi eriplaneering Tallinna ringraudtee asukoha

3. Kutsuda kokku ringraudteest huvitatud osapoolete ja ekspertide noupidamine (sh Eesti Raudtee
AS ning ringraudtee eskiisprojekti koostaja), kus kasitleda suunise taitmise ja
tapsustamisvoimaluste temaatikat ning ringraudtee tulevase rajamisvoimaluse sailitamise ja
Rail Balticu taristu iimberehitusvajaduse minimeerimise kiisimusi. Kindlasti tuleks arutada ka
voimalust rajada ringraudtee juba Rail Balticu rajamise faasis.

Teie soovil oleme valmis asjas andma ka taiendavalt teavet.
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allkirjastatud digitaalselt
Mart Vorklaev
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allkirjastatud digitaalselt
Martti Rehemaa
Saku vallavanem

allkirjastatud digitaalselt
Andres Laisk
Saue vallavanem

allkirjastatud digitaalselt
Enno Fels
Keila linnapea

allkirjastatud digitaalselt
Jaanus Saat
Laane -Harju vallavanem

allkirjastatud digitaalselt
Ester Tuiksoo
Paldiski Ettevdtjate Liidu tegevjuht
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Alexela Grupp ndukogu esimees
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juhatuse liige
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Aleksandr Kovaljov
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Hr Taavi Aas, majandus- ja taristuminister Teie: 18.10.2019 nr 24.5-6/19-0095/7719
Majandus- ja kommunikatsiooniministeerium
info@mkm.ee Meie: 06.11.2019 nr 9-1/13-5

Hr Jaak Aab, riigihalduse minister
Rahandusministeerium
info@rahandusministeerium.ee

Tallinna ringraudtee planeerimise teemalised seisukohad

Lugupeetavad majandus- ja taristuminister ning riigihalduse minister

Teie 18.10.2019 kirja pdhjal anname vastused Teie soovitud kiisimustele, teeme ettepanekud Tallinna
ringraudtee kohta sotsiaalmajandusliku analiitisi koostamise osas ning esitame ringraudtee kontekstis
arvamuse planeerimisalase regulatsiooni kohta.

Ringraudtee elluviimise voimalused kehtivates planeeringutes

Palusite selgitada, kuidas on kohalikes omavalitsustes tagatud maakonnaplaneeringus ja osaliselt
lldplaneeringutes kavandatud ringraudtee elluviimise vbimalused ning réhutasite, et hetkel koostamisel
olevates iildplaneeringutes tuleb maakonnaplaneeringuga arvestada.

Tallinna ringraudtee pohimatteline koridor on maakonnaplaneeringu kohaselt maaratud vaga laiana, ca
500 m laiusena, kuna planeeringu koostamisel puudus teadmine, kus tapsemalt ringraudtee telg koridoris
paiknema hakkab, mis tuleneb juba raudtee tehnilistest nduetest ja muudest aspektidest.

Tana kehtivates Saue ja Saku valla ildplaneeringutes on arvestatud ainult Tallinna ringraudtee
pdhjapoolse alternatiiviga (Paldiski-Saue-Manniku-Ulemiste), kus perspektiivse Tallinna ringraudtee
koridori sanitaarkaitsevoondi laiuseks maaratud 120 meetrit , mida on kohati juba detailplaneeringutega
viahendatud (nt Saue vallas' ja Saku vallas?), mis véib tingida selle, et joonobjekti rajamine vaib osutuda
tulevikus vdga keeruliseks vi sisuliselt voimatuks.

Loéunapoolse ringraudtee alternatiiviga, mis on tdnaste teadmiste juures eelistatud alternatiiv (mida
kinnitasid  ka omavalitsuste juhid 13.09.2019 saadetud ({ihispoordumises) ei ole kehtivates
ildplaneeringutes arvestatud.

Lahtuvalt Rail Balticu raudtee trassi asukohavaliku maakonnaplaneeringute koostamise kogemusest
vOime Oelda, et iildplaneeringu tapsusastmes, raakimata veel detailplaneeringuga lihe kinnistu pdhiselt, ei
ole voimalik omavalitsusi labiva joonobjekti asukohta méaarata (sh raudtee telje tapset asukohta), ilma et
kogu raudtee kulgemine oleks insenertehniliselt 1abi projekteeritud. Ainult riigi eriplaneeringu kaudu on
voimalik valida trassikoridor tapne asukohta ja tapsustada see koridor omavalitsuste jaoks
aktsepteeritava ulatusega ca 20-30 m laiuseks trassikoridoriks.

! Saue Vallavalitsus kehtestas 28.04.2015 korraldusega nr 354 Laagri alevik 4 Tallinn-Parnu-lkla tee, Keila-Tallinn 87,2-91,1 km raudtee, Vdana
joe ja Topi liiklussdlme vahelise maa-ala detailplaneeringu. https://sauevald.ee/kehtestatud-detailplaneeringud-2015

2 Saku Vallavolikogu 23. augusti 2018. a otsusega nr 76 kehtestati Saku valla Jalgimée kiila Trahteri, Lepatriinu, Pértla-Tonu 4 ja Paasuvilja
kinnistu osa ja lahiala detailplaneering.

https://www.sakuvald.ee/kehtestatud-detailplaneeringud
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Riigi eriplaneering voimaldaks piiritleda tulevase raudtee tapse asukoha ja see labi reaalse maavajaduse,
mis annaks kohalikele omavalitsustele ja arendajatele tulevaste toimingute paikapanekuks vajaliku
selguse ning vdimaluse vabastada piirangutest ringraudtee jaoks mitte vajaminev trassikoridori osa.
Sellest tulenevalt avaneb omavalitsustele vdimalus kujundada roobastranspordi kasutajate hulga kasvu
toetav asustus ringraudtee regionaalrongi peatuste iimbruses.

Kui riigi eriplaneering jaab tegemata, siis ei ole omavalitsustel planeerimisseadusest tulenevat alust hoida
ringraudtee trassikoridor otstes vabana (Lagedi korval on kriitiline ka Saue piirkond). Hoolimata
omavalitsuste soovist ei saa nad riigi eriplaneeringuta takistada uute detailplaneeringute ja/voi
ehituslubade véljastamist perspektiivses maakonnaplaneeringu jargses trassikoridoris.

Ettepanekud kaubajaamade iileviimiseks ja trassi tehniliste parameetrite kohta

Ootate hiljemalt 20.11.2079 ettepanekuid nii erinevate trassialternatiivide kui ka tehniliste parameetritega
(nt raudtee projektkiirus, roopalaius jmt) kohta, arvestades kehtivas Harju maakonnaplaneeringus 2030+
seatud eesmarki viia kaubaveod valja Kopli kaubajaamast.

Pohjendamatu on kasitleda kaubavedude valjaviimist vaid Kopli kaubajaamast. Paldiski suuna kaubaveod
labivad nii Kopli kui Ulemiste jaamasid. Lisaks Kopli kaubajaamale on aktuaalne ka Ulemiste
kaubajaamast kaubavedude |6petamine. Nende kaubajaamade kaotamine vdimaldab maandada
kaubarongiliiklusega piirkonnale kaasnevaid riske ja iihtlasi votta tanased kaubajaamade alad kasutusele
uutes funktsioonides.

Ulemiste kaubajaama perspektiivide hindamisel analiilisida ka vdimalust, et parast Ulemiste
rahvusvahelise reisiterminali kaiku andmist keelatakse (pevasel ajal) labi Ulemiste terminali
kaubarongide liikkumine, samas kui Tallinn keelab 0isel ajal kaubarongide liikumise labi Tallinna
elamupiirkondade. Kui niisugune stsenaarium osutub kasvdi osaliselt véimalikuks, muudab see Ulemiste
kaubajaama kaudu ringraudtee nn pdhjapoolse pohimdttelise trassialternatiivi praktiliselt kasutuks.

Riigi eriplaneeringu raames tuleb kindlasti analiiisida ka voimalust, kus Lagedi jaama vdimalik pikendus
Kulli suunas vdib votta iile Kopli ja Ulemiste kaubajaamade funktsioonid.

Harju maakonnaplaneeringus 2030+ Rae valda Soodevahe piirkonda kavandatud perspektiivne Rail Balticu
kaubajaamas saab arvestada vdimalusega luua sellekohase ndudluse tekkimisel 1435 mm ja 1520 mm
veeremi vahel iimberlaadimise voimalus.

Paldiski sadamatesse ning toostus- ja logistikapiirkonda peaks kindlasti minema 1520 mm
roopmelaiusega raudtee, sest siinkohal on oluline ida-ld@ne suunaline transpordikoridor. Paldiski tahtsust
selles osas on rohutatud ka iileriigilises planeeringus. Lisaks ei ole valjakujunenud tiheasustusaladel (nt
Saue linn, Keila linn) ruumi tdiendava 1435 roopmelaiuse paigaldamiseks olemasolevas koridoris. (See oli
ka Rail Balticu planeerimisel iiks kitsaskoht olemasoleva koridori kasutamisel, mis oleks paadinud
taiendava maavajadusega ja olemasoleva asustuse selle tarbeks lammutamisega.) Dual gauge raudtee
kasutatavuse osas Saue Paldiski |6igul tekivad samad probleemid, mis oleks ringraudtee ja Rail Balticu
raudtee kattuvas 16igus ilmnenud (nt toimiva juhtimissiisteemi puudumine, mdju taristule ja olemasoleva
ladnesuunalise reisirongiliikluse labilaskevoimele).

Ringraudteel voimalike kiiruste osas margime, et kui kaubarongide jaoks on Eesti Raudtee tellitud
eskiisprojekti kohane kiirus 80 km/h optimaalne, siis reisirongide kiirused peavad kindlasti vastama
vahemalt praegustele regionaalrongiliikluse maksimaalsetele kiirustele (120 km/h) vdimalusega kaaluda
edasist kiiruste tdstmist. Samas saab neile kiisimustele vastuse anda ainult riigi eriplaneering, kuna see
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sOltub paljudest asjaoludest (nt raudtee paiknemisvdimalused lahtuvalt asustusest voéi muudest
rajatistest, poorderaadiused ja muud raudtee tehnilised tingimused). Ringraudtee I6igul mangib kindlasti
rolli ka voimalike peatuste tihedus, mille maarab samuti riigi eriplaneering, kuna peatuste vajadus sdltub
raudtee asukohast.

Riigi eriplaneeringu algatamisega viivitamiseks puudub vajadus

Puudub pdhjus viivitada riigi eriplaneeringu algatamisega enne ringraudtee teostatavus-tasuvusanaliiiisi.
Tasuvusarvutuse oluliseks komponendiks on ehitusmaksumus, kuid ehitusmaksumust ei saa prognoosida,
kui isegi ringraudtee asukoht Lagedil on mairamata, samuti iihendamise véimalused Ulemiste suunas
(s.t. ringraudtee vdimalik asukoht ning seega ka pikkus on teadmata, radkimata rajatiste tehnilistest
lahendustest).

Ehitusmaksumuse arvutamise jaoks vajaliku sisendi saab anda ainult eriplaneering, milles maaratakse
raudtee asukoht, tehnilised lahendused, Lagedi jaama rekonstrueerimisel Ulemiste ja Kopli kaubajaama
sulgemise véimalused, Soodevahe perspektiivne kaubajaam, regionaalrongiliikluse véimalikkus Ulemiste
suunas ja trassil olevad kohalikud peatused ja nendega kaasnevad iihendusteed.

Riigi eriplaneeringu algatamisel saab selle planeeringu raames teha ka ringraudtee sotsiaalmajandusliku
mojuanaliiiisi, mis arvestab mdjusid laiemalt kui ainult kaubavedude kontekstis, sealhulgas:

+  Kaubarongiliikluse viljaviimist Tallinna kesklinnast ning Kopli ja Ulemiste kaubajaamadest. See
voimaldab maandada kaubarongiliiklusega piirkonnale kaasnevaid riske ja iihtlasi votta tanased
kaubajaamade alad kasutusele uutes funktsioonides. Need kaubajaamad ei sobi enam Tallinna
kesklinnapiirkonda ega Ulemistele.

» Paldiski suunalist kaubarongliikluse véljaviimist tulevasest rahvusvahelisest Rail Balticu
reisiterminalist, millest kujuneb Eesti varav. Kogu Ulemiste piirkonnast on kujunemas oluline &ri-
ja elupiirkond, millises kontekstis tuleb silmas pidada ka piirkonna ohutust, mainekujundust, uusi
arivdimalusi ja investeeringuid piirkonda.

* Ringraudtee perspektiiviga antavat kindlustunnet Paldiski sadamate operaatoritele ja teistele
ettevotjatele tegevuste laiendamiseks ja/vdi uute investeeringute tegemiseks (nt metanoolitehas)
kuna idasuunaline kaubarongiliiklus Iabi Tallinna ei ole jatkusuutlik ega oma piisavat
labilaskevoimet - nt Paldiskisse rajatava 500 MW pumphiidroakumulatsioonijaama ehitamise
raames tuleb aastatel 2023-2028 vedada Paldiskist valja kokku >15 miljonit tonni ehitusmaterjale,
millest arendaja andmetel oleks vdahemalt 60% madistlik vedada raudteega ning perspektiivse
metanoolitehase valmistoodangu &raveoks raudteel ca 550 000 tonni aastas). Tana eksisteerib
tihtlasi risk, et labi pealinna keelatakse ohtlike kaupade vedu.

+  Regionaalrongiliikluse  perspektiivi  suunal  Ulemiste-Lagedi-Assaku-Luige-Saku-Saue-Keila-
Paldiski/Turba (perspektiivis ka Haapsalu-Rohukiila), mis vdimaldaks igapéevast kiiret, mugavat,
turvalist ja keskkonnasaastliku toorannet ning parandaks iihtlasi Tallinna lennujaama, Rail Balticu
rahvusvahelise reisiterminali ja muude teenuste kittesaadavust iihistranspordiga. Uhtlasi avaneb
Tallinna Lasnamade linnaosa elanikel vdimalus sdita kiire rodbastranspordiga todle Saue, Keila voi
Paldiski piirkondades paiknevatesse to0stus- ja logistikaettevotetesse. Tookate jargi on juba tdna
Paldiski piirkonnas suur ndudlus ning arvestades tanaseid iihistranspordiiihendusi voi isiklikule
soiduautole kuluvat ressurssi - raha ja aeg, ei soodusta ega vdimalda praegune olukord piisavat
sellesuunalist igapdevast toordnnet. Toorande probleemi ei aita lahendada ka Rail Balticu
kohalikud peatused, kuna Rail Baltic ei ulatu Paldiskisse. Kindlasti ei saa |dunapoolset
ringraudteed ja Rail Balticut nimetada iiksteist dubleerivaks raudteeks.

» Keskkonnasdastliku reisirongiliikluse ja kaubarongiliikluse arendamine aitab taita Eesti Vabariigi
ja Euroopa Liidu poolt piisititatud kliimaeesmarke®. Analiiiisida véimalust vdtta Eestis (sh

3 https://www.valitsus.ee/et/uudised/valitsus-toetab-euroopa-klimaneutraalsuse-saavutamist-aastaks-2050
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ringraudteel) kasutusele vesinikrongid*, mis véimaldab kokku hoida elektrirongide tarbeks vajaliku
kontaktvdru ja alajaamade rajamiselt® ning tekib vdimalus suunata vabanevad vahendid uue
keskkonnasobraliku vesinikkiituse kasutuselevdtuks Eesti Vabariigis transpordivaldkonnas.

» Julgeolekuaspekti, millega luuakse alternatiivne Tallinnast moodaminev kiire ja turvaline
raudteeiihendus Paldiski sadamatest Tapa linnaga, et tagada Tapa sdjavaeosade parem
varustuskindlus eriolukordades.

Planeerimisseaduse kohaselt kaotab riigi eriplaneering kehtivuse, kui seda ei ole asutud ellu viima viie
aasta moodumisel kehtestamisest arvates. Ringraudtee osas tousetub planeeringu elluviimise mdiste
sisustamine. Riigi eriplaneeringu viieaastane kehtivus ei oleks kdnealusel juhul kuigivord probleemne, kui
planeeringu elluviimiseks kvalifitseeruks muuhulgas ka selle alusel ehitusprojektide koostamine ning Rail
Balticu ehitamise raames ehitatakse valja Rail Baltic raudteega kattuvas Idigus ringraudtee tarbeks juba
laiemad viaduktiavad, mis annab aluse sedastada, et ringraudteed on hakatud ellu viima. Seetottu ei tekiks
planeerimisseaduse § 53 |dike 3 kontekstis ka kehtivusprobleemi.

Kui 1520 mm réopmelaiusega raudtee iihendatakse Soodevahe perspektiivses kaubajaamas labi Tallinna
ringraudtee trassi Rail Baltic 1435 mm roopmelaiusega raudteega iimberlaadimise vdimaluse
tekitamiseks, on see vaieldamatult Tallinna ringraudtee osaline realiseerimine.

Riigi eriplaneeringu osas on suurte taristuobjektide osas viieaastane kehtivus ebamadistlikult lihike aeg.
Planeerimisseaduse vastavat satet tuleks muuta ja pikendada vahemalt 10 aastani.

Ringraudtee vajadust kinnitavad tdiendavad argumendid

Ringraudtee teostatavus-tasuvusanaliilisi juures tuleb kindlasti kasitleda ka seda, et Tallinna ringraudtee
aitab kaasa Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi ning Tallinna vahel 08.10.2019 allakirjutatud
Tallinna regiooni liikuvuse koostoomemorandumi eesmarkide teostumisele ning aastaks 2050 voetud
kliimaeesmarkide saavutamisele.

Kvaliteetse, turvalise ja kiire thistranspordi korral on inimesed ndus seda kasutama, mida kinnitab ka
asjaolu, et Harju maakonnas on uute reisirongide saabumisest alates rongikasutajate hulk kasvanud enam
kui kaks korda (laanesuund iile 3,5 miljoni reisija aastas).

Rohutame ringraudtee juures ka regionaalpoliitilisi ja rahvusvahelisi kogemusi, mida omandati Rail Balticu
planeerimisel Soome ja Rootsi analoogsete raudteeprojektidega tutvumisel. Uued reisirongiiihendused
suurendavad piirkondade elukeskkonna ligitdmbavust ning rongitihendused pakkuvad mugavaid ja kiireid
iihendusi tookohtadega ja teenustega. Lddanesuuna rongid jduavad ainult Balti jaama, samas kui juba
praegu on Ulemiste piirkonnas suur tookohtade kontsentratsioon, millele annavad edaspidi lisa ka
rahvusvaheline Rail Balticu reisiterminal, lennujaam ja voib-olla ka tunnelilihendus. Paremad
rongiiihendused suurendavad ka to0jduareaali suurust ja mitmekesistavad inimeste valikuid tookohtade
0sas.

Puudub pohjus edasise autostumise suurendamiseks olustikus, kus isegi | klassi maanteed ei aita
vahendada aeg-ruumilisi vahemaid (arvestades ka seda, et suur osa aastast ning johtuvalt ilmaoludest on
kiirus piiratud 90 km/h). Tallinnas ja Harjumaal on elanike ja ettevotjate kogukulu sdiduautodele ca 1,5
miljardit eurot aastas, ringraudteel pakutava kiire regionaalrongiliiklusega panustataks ka nende kulude
vdahendamisse.

Kokkuvotteks

* https://www.alstom.com/our-solutions/rolling-stock/coradia-ilint-worlds-1st-hydrogen-powered-train
% https://www.mkm.ee/sites/default/files/avaliku_raudteeinfrastruktuuri_arendamist_suunav_tegevuskava_aastateks_2019-2024_parandatud.pdf
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Tallinna ringraudtee rajamise vajadus saab ajas iiha selgemaks, kuid muutub jarjest kulukamaks
(pohjuseks nii vabade alade tadisehitamine kui ka struktuurfondidest eraldatavate vahendite
vahenemine). Edaspidi ilmneb ringraudtee rajamise moodapaasmatus sdltumata tasuvusarvutuse
naitajatest.

Endiselt on aktuaalsed Harjumaa omavalitsuste, ettevotjate ja teiste huvitatud isikute 13.09.2019
Tallinna ringraudtee tulevase rajamisvoimaluse tagamiseks esitatud iihispoordumises ringraudtee
vajadust pohistavad argumendid.

Arvestades Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi 19.08.2019 RB Rail AS-le ja Rail Baltic
Estonia OU-le antud suunist on vdimalik hoida Tallinna ringraudteel tulevase ehitamise reaalne véimalus
avatuna ka selliselt, et raudteel saaks korraldada reisirongiliiklust.

Lugupidamisega
(allkirjastatud digitaalselt)

Andre Sepp
HOL esimees

Koopia: Riigikogu majanduskomisjon, Tallinna Linnavalitsus, Rae Vallavalitsus, Kiili Vallavalitsus, Saku
Vallavalitsus, Saue Vallavalitsus, Keila Linnavalitsus, Laane-Harju Vallavalitsus, Eesti Raudtee AS,
Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet, RB Rail AS, Rail Baltic Estonia OU, AS Eesti Liinirongid,
Paldiski Ettevotjate Liit, Alexela Grupp, Tallinna Sadam AS, Paldiski Sadamate AS (Paldiski Pohjasadam),
Logistika ja Transiidi Assotsiatsioon, Team Paldiski OU (Paldiski PHAJ)

Joel Jesse 6150355
joel.jesse@hol.ee
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Tallinna
Linnavalitsus

Hr Taavi Aas, majandus- ja taristuminister

e-post: info@mkm.ee

Hr Jaak Aab, riigihalduse minister
e-post: info@rahandusministeerium.ee

25.11.2019 nr LV-1/2723 - 1

Tallinna ringraudtee planeerimise
temaatikaga puutuvalt

Puutuvalt osapoolte kirjavahetusega Tallinna ringraudtee planeerimise teemal ning avaldatud
seisukohtadega (eeskatt Harjumaa Omavalitsuste Liidu 06.11.2019.a seisukohtadega) peab
Tallinna linn vajalikuks Rail Baltic Ulemiste terminali arhitektuurikonkursi véidutédde selgumise
jargselt réhutada vajadust I8petada véimalikult kiiresti Tallinnas ja Ulemistel ohtlike
raudteeveoste transiit ning tulevikus viia kdik kaubaveod linnast valja.

Arvestades Paldiski suunaliste Tallinna linna ja Ulemiste kaubajaama labivate kaubarongide ja
veoste, sh ohtlike veoste tdnast marginaalset mahtu ning majanduslikult pdhjendatud vdimalust
asendada ohtlikud raudteeveosed maanteeveostega (kuni Tallinna ringraudtee valmimiseni)
likumisega valjaspool Tallinna linna territooriumi, naeksime perspektiivis Tallinna linna vabana
ohtlikest veostest raudteel.

Tulenevalt asjaolust, et Paldiski suunaline raudtee on tugevalt koormatud reisirongiliiklusega ja
kaubaveod on vdimalikud vaid Oisel ajal, tekitades tdsist hairingut elukeskkonnale juba tana, ei
pea me voimalikuks ka kaubavedude mahu suurendamist Tallinnat |abival raudteel. Eelnevast
tulenevalt on meie seisukohast péhjendatud Kopli- ja Ulemiste kaubajaama likvideerimine ja
uue Rail Baltic raudteega kombineeritud kaubajaama rajamine valjaspool Tallinna tiheasustust.

Tallinna linn ei toeta voimalust, et Paldiski suunalise raudtee kaubaveoste marsruut saaks
hakata tulevikus toimuma Harju maakonna planeeringus naidatud potentsiaalse pdhjapoolse,
Tallinna linna labiva, imbersdidu kaudu. Selle alternatiivi vastuvoetamatusele oleme korduvalt
juhtinud tahelepanu oma varasemates kirjades tuues valja pika loetelu valistavatest pdhjustest.
Réhutame, et see trass labiks ikkagi Ulemiste Ghisterminali ja Tallinna tihedalt asustatud
piirkondi ning tiheda reisirongiliikluse téttu on kaubavedu véimalik vaid disel ajal, omades
tugevat hairivat méju elukeskkonnale. Sisuliselt oli see trassialternatiiv kaalumisel ka Rail Baltic
raudteetrassi valimisel Harjumaakonna planeeringus ning ei osutunud valituks.

Siinkohal saame Tallinna linna poolselt Uksnes ndustuda Harjumaa Omavalitsuse Liidu

Ulalviidatud seisukohas avaldatuga, mille kohaselt saab ringraudtee rajamise vajadus ajas Uha
selgemaks, kuid muutub ajas jarjest kulukamaks ning edaspidiselt iimneb ringraudtee rajamise
mdddapaasmatus soltumata tasuvusarvutuste tulemustest. Viimast seda enam olukorras, kus

Vabaduse valjak 7 +372 640 4141 tallinn.ee
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Tallinna linna territooriumile ohtlike raudteeveoste sisenemine ja kaitlemine kas Ulemiste voi
Kopli kaubajaamas ei ole véimalik ning kaubavedude véimalik maht on aarmiselt piiratud.

Sarnaselt teiste 13.09.2019.a kirja adressaatidega (lisaadressaatidega) oleme huvitatud
osalemast Tallinna ringraudtee teemalistel aruteludel.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Andrei Novikov
Abilinnapea

Koopia: Rahandusministeerium

Jaak-Adam Looveer 6404736
jaak-adam.looveer@tallinnlv.ee



Aide Kaar

From: Hendrik Puhkim

Sent: teisipaev, 7. jaanuar 2020 13:54
To: Aide Kaar

Cc: Jiri Hion

Subject: Ed: Siseministeeriumi vastus

Saatja: Liina Roosimagi <Liina.Roosimagi@ttja.ee>

Saatmisaeg: teisipdev, 7. jaanuar 2020 13:46

Adressaat: Hendrik Puhkim <Hendrik.Puhkim @skpk.ee>

Koopia: Roland Muir <roland.muur@rbe.ee>; sten.berezin@railbaltica.org
Teema: Siseministeeriumi vastus

Tere
Edastan alloleva Siseministeeriumi vastuse.

Lugupidamisega

Liina Roosimagi
Ehitusosakonna peaspetsialist

+372 66 72 004 | liina.roosimagi@ttja.ee

Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet

www.ttja.ee | SOle 23A, 10614 Tallinn

From: Riina Trofimova <Riina.Trofimova@siseministeerium.ee>

Sent: Tuesday, January 7, 2020 1:44 PM

To: TTJA <info@ttja.ee>

Cc: Liina Roosimagi <Liina.Roosimagi@ttja.ee>

Subject: Siseministeeriumi seiskoht Rail Balticu raudteetrassi I6ikude ehitusprojektide keskkonnamdju hindamise
programmi eelndude kohta

Tere
Vastame Teie 21. novembril 2019 saadetud kirjadele:

¢ nr16-6/19-3200-002 ,Rail Balticu raudteetrassi I8igu ,, Kangru - Harju ja Rapla maakonna piir” ehitusprojekti
keskkonnamdaju hindamise programmi eelndu edastamine seisukoha esitamiseks”,



¢ nr16-6/19-3201-002 ,Rail Balticu raudteetrassi I8igu ,Ulemiste — Kangru“ ehitusprojekti keskkonnamaju
hindamise programmi eelndu edastamine seisukoha esitamiseks”.

Siseministeeriumil puuduvad programmide eelndudes esitatud seisukohtade osas kohta tdiendavad ettepanekud ja
markused. Siseministeerium kooskdlastab mdlemad eelndud vaikimisi ilma tdiendavate kommentaarideta.

Lugupidamisega
Riina Trofimova

Riina Trofimova

Strateegiaosakonna ndunik

Siseministeerium

53462704, riina.trofimova@siseministeerium.ee
Pikk 61, 15065 Tallinn




KESKKONNAMINISTEERIUM

Pr Kati Tamtik

Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Teie 21.11.2019 nr 16-6/19-3201-002
Amet

info@ttja.ee Meie 15.01.2020 nr 7-12/19/3993-15

Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,Ulemiste — Kangru®
ehitusprojekti keskkonnamdju hindamise programmi
eelndu kohta seisukoha andmine

Austatud proua Tamtik

Esitasite keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse (KeHJS) § 15! alusel
Keskkonnaministeeriumile kui asjaomasele asutusele seisukoha andmiseks Rail Balticu raudteetrassi 18igu
,Ulemiste — Kangru“ ehitusprojekti keskkonnamdju hindamise (KMH) programmi eelndu.
Keskkonnaministeerium pikendas 20.12.2019 kirjaga nr 7-12/19/3993-14 KMH programmi osas seisukoha
esitamise tdhtaega 20. jaanuarini 2020.

KMH programmi peatiikis 5.3 on Harjumaa chitusliiva ja -kruusa varustuskindluse osas mérgitud, et uute
varude lisandumiseta langeb see vahemikus 2020-2025 kriitilise piiri 1&hedale. Tadpsustame, et Harjumaal
on praeguseks vilja antud ehitusliiva ja -kruusa kaevandamise lubadega varustuskindlus tagatud kuni 2044.
aastani. Arvestades Harjumaa ehitusliiva ja —kruusa viimase viie aasta keskmist ndudlust ning Rail Balticu
ehitamise materjali vajadust langeb varustuskindlus ilma uute varude lisandumiseta aastal 2030 alla
rahuldavat piiri.

Tabelis 2 toodud mojuvaldkondade ,,Miira moju®, ,,Mju vilisdhu kvaliteedile® ja ,,Moju inimeste heaolule,
tervisele ja varale* puhul teeme ettepaneku hinnata ka suurenenud kaevandamisega ning kaevandatava
materjali transpordiga seotud mdjusid.

Tabelis 4 on esitatud KMH eksperdiriihm. Erinevalt kahest eelmisest trassildigu KMH programmist
(Hagudi — Rapla ja Parnu maakonna piir; Rapla ja Parnu maakonna piir — Tootsi) ei ole eksperdiriihma
koosseisus eraldi nimetatud hiidroloogi ega hiidrogeoloogi. Kuigi programmis on selgitatud, et vajadusel
kaasatakse t60 kdigus tdiendavalt erialacksperte, siis leiame, et eksperdiriihma tuleb kaasata ka hiidroloog
ja hiidrogeoloog.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Kaupo Heinma
asekantsler

Harry Kuivkaev, 626 2964, harry. kuivkaev@envir.ee
Kersti Tiirk, 626 2809, kersti.turk@envir.ee

Rainer Persidski, 626 2973, rainer.persidski@envir.ee
Reet Pruul, 626 0731, reet.pruul@envir.ee

Narva maantee 7a/ Tallinn 15172/ 626 2802/ keskkonnaministeerium@envir.ee/ www.envir.ee/
Registrikood 70001231
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Pr Kati Tamtik Teie 21.11.2019 nr 16-6/19-3201-002
Tarbijakaitse ja Tehnilise Meie 29.01.2020 nr14.5-1/136-1
Jarelevalve Amet

Liina.roosmagi(@ttja.ee

Poéllumajandusameti arvamus
Austatud proua Tamtik

Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet (edaspidi TTJA) edastas Pdllumajandusametile
(edaspidi PMA) 29.01.2020 Rail Balticu (edaspidi RB) raudteetrassi 1digu ,,Ulemiste — Kangru*
ehitusprojekti keskkonnamdju hindamise programmi (edaspidi KMH) eelndu dokumendi nr 16-
6/19-3201-003. PMA on tutvunud esitatud dokumendiga.

Suurematest pinnaveekogudest 15ikub trass Kurna oja, Vaskjala-Ulemiste (Pirita-Ulemiste)
kanaliga ning Rae-Lagedi ja Soodevahe peakraavidega. Trassildigule ei jdd olulises mahus
maaparandussiisteeme.

Juhul, kui raudteetrass ja vooluveekogu ristumisel on vajalik truupide ja viaduktide ehitamine,
millega voib kaasneda (ajutine voi alaline) vooluveekogu timber suunamine, v3i ehitamise kdigus
voidakse juhtida veekogusse saasteaineid, mis vdivad halvendada veekogumi seisundit, tuleb
selleks tegevuseks taotleda vee erikasutusluba vastavalt veeseaduses sitestatule. KMH
programmis on mirgitud et maaparandussiisteemid peavad jidma pérast raudteetammi valmimist
tookorda, truubid peavad tagama eesvoolude ja kraavide vee labilaskmist. Viltida tuleb lileujutuste
teket, et oleks tagatud maatulundusmaa ja elamumaa kasutamine MaaParS §51 alusel. Arvestada
tuleb MaaParS § 52 noudeid.

Pollumajandusamet teeb koostddd raudteetrassi maaparanduse osa projekteerija Osatlihing
Reaalprojektiga, mille kdigus lahendatakse kiisimused maaparandussiisteemide toimimise osas, et
oleks tagatud KeHJS § 13 sétestatud nduete tiitmine.

Pdllumajandusamet tulenevalt MaaParS §50 16ikest 5, §51, §52 ja KeHJS §13 ndustub Rail Baltic
raudteetrassi 18igu ,,Ulemiste — Kangru)“ ehitusprojekti keskkonnamdju hindamise programmi
eelnduga.

Lugupidamisega
(allkirjastatud digitaalselt)

Imbi Silde
Juhataja
Pohja regioon

Teaduse tn 2/75501 Saku Harjumaa / 671 2602/ pma@pma.agri.ce /www.pma.agri.ce
Registrikood 70000071
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KESKKONNAAMET

Kati Tamtik Teie 24.03.2020 nr 16-6/19-3201-018
ehitusosakonna juhataja Teie: 24.03.2020 nr 16-6/19-3200-025
Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet

info@ttja.ee Meie 16.04.2020 nr 6-3/20/4655-2

Ettepanekud keskkonnamoju hindamise
programmide kohta

Austatud Kati Tamtik

Olete teavitanud 24.03.2020' Rail Balticu raudteetrassi ,,Ulemiste-Kangru* ehitusprojekti
keskkonnamoju hindamise (edaspidi KMH) programmi ja Rail Balticu raudteetrassi ,,Kangru-
Harju ja Rapla maakonna piir* ehitusprojekti KMH programmi avalikust véljapanekust.

Keskkonnaamet esitas 18.12.2019% ettepanekud mdlema KMH programmi kohta.
Keskkonnaamet tutvus tdiendatud KMH programmidega ja arutas 08.04.2020 KMH
programmidega seonduvat osailihingu Rail Baltic Estonia keskkonnajuhi Roland Miiiiri ja KMH
juhteksperdi Aide Kaarega.

Keskkonnaamet margib siinjuures jargmist:

1. Rail Balticu raudteetrassi ,,Ulemiste-Kangru* ehitusprojekti KMH programmi tabeli 7
Ik 72 p 3 kohaselt: ,, Teemat analiiiisitakse KMH koostamise kdigus ldihtuvalt sellest
millised sisendandmeid RB hooldusnouete kohta on voimalik saada. *. Keskkonnaamet
mirgib, et KMH kéigus tuleb kindlasti hinnata raudteelt dra juhitavate saasteainete
esinemistdendosust, hulka, nende vdimalikku mdju pinna- ja pdhjaveele, ldhipiirkonnas
paiknevatele veekogudele ja mérgalale ning pakkuda vidlja vdimalikud
keskkonnameetmed. KMH kéigus tuleb hinnangu andmiseks kasutada koiki
kittesaadavaid andmeid, nt analoogia korras ka teiste samalaadsete tegevuste kogemust,
nt aktsiaseltsi EESTI RAUDTEE oma. Sama ettepanek Rail Balticu raudteetrassi
,Kangru-Harju ja Rapla maakonna piir* ehitusprojekti KMH programmi tabeli 8 lk 75-
76 p 3 kohta.

2. Rail Balticu raudteetrassi ,,Ulemiste-Kangru ehitusprojekti KMH programmi tabeli 7
1k 72-74 p 5: Keskkonnaamet siinjuures rohutab, et ennekdike peab ldhtuma veeseaduse
ja veekogumite hea seisundi tagamise eesmargist. Veemajanduskava erandite tegemine
ja veekogu tugevalt muudetuks tunnistamine on viga suur erand. KMH kaigus tuleb
sellega arvestada. Sama méirkus Rail Balticu raudteetrassi ,,Kangru-Harju ja Rapla
maakonna piir ehitusprojekti KMH programmi tabeli 8 1k 76-77 p 4 kohta.

3. Rail Balticu raudteetrassi ,,Ulemiste-Kangru* ehitusprojekti KMH programmi tabeli 7
Ik 74 p 6: Keskkonnaamet on iile vaadanud koik asjakohased materjalid, sh osatihingu

! Registreeritud Keskkonnaameti dokumendihaldussiisteemis (edaspidi DHS) 25.03.2020 nr 6-3/20/4657 ja
25.03.2020 nr 6-3/20/4655 all.

2 Registreeritud DHS-is 18.12.2019 nr 6-3/19/19093-2 ja 18.12.2019 nr 6-3/19/19095-2 all.

Narva mnt 7a / 15172 Tallinn / Tel 680 7438 / Faks 680 7427 / e-post: info@keskkonnaamet.ce /
www.keskkonnaamet.ee / Registrikood 70008658



Rail Baltic 14.05.2019 e-kirjaga’® Keskkonnaametile esitatud ,,Rail Baltic
raudteetrassiga piirnevate kaitsealuste taime-, seene- ja samblikuliikide teadaolevate
leiukohtade inventuur* (OU Nordic Botanical, 2018) ning on palunud
Keskkonnaagentuuril =~ keskkonnaregistris  arhiveerida  képaliste  leiukohad
keskkonnaregistri  koodidega KLO9312166, KLO9312186, KLO9312194 ja
KLO9312169. Arhiveerimise pohjus: Eelpool nimetatud leiukohtades pole liike leitud
viimasel kahel jérjestikusel aastal (2018, 2019) ning varasemad vaatlused périnevad
aastatest 1998-2004 (s.o 15-20 aastat tagasi). 2018. aastal tehtud inventuuriaruandest
selgub, et see ala on tugevalt mdjutatud raudtee hooldusest. Tdnaseks on ebasobivate
hooldusmeetmete ning eutrofeerumise tulemusel ala degradeerunud ning 2018. aasta
juulis tehtud inventuuri kdigus kaitselauseid liike ei leitud. Samuti ei leitud neid
2019. aastal. Ala looduskaitseline véértus on hinnatud madalaks, ala vdsastub ning on
tugevalt mdjutatud purustamisest tekkiva kulu ning vosa pealetungi poolt.

4. Rail Balticu raudteetrassi ,,Ulemiste-Kangru* ehitusprojekti KMH programmi tabeli 7
Ik 75 p 10 kohaselt: ,, Maplnfo kaardikiht lisatakse KMH aruandele selle esitamisel
asjaomastele asutustele. . Keskkonnaamet kordab 18.12.2019 kirja p-s 10 tehtud
ettepanekut, mille kohaselt materjalidele lisada Rail Baltic raudteetrassi asukoha
tdpsemaks vaatamiseks Maplnfo kaardikihi, mis lihtsustaks hiljem Keskkonnaametil
raadamise metsateatiste menetlemist. Keskkonnaamet palub sellega arvestada, vastasel
juhul ei pruugi Maplnfo kaardikiht olla kasutatav metsateatiste menetlemisel (MapInfo
kaardikiht arvestaks KMH aruande 1dppversiooni lahendust, mitte iiksnes aruande
vahepealset versiooni). Sama mérkus Rail Balticu raudteetrassi ,,Kangru-Harju ja Rapla
maakonna piir ehitusprojekti KMH programmi tabeli 8 1k 79 p 10 kohta.

5. Rail Balticu raudteetrassi ,,Ulemiste-Kangru* ehitusprojekti KMH programmi tabeli 7
Ik 77 p 15: KMH programmi tabelis 6 viidatud keskkonnamdju hindamise ja
keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse (edaspidi KeHJS) § 16 Ig 3 p 2 kohaselt peab
asjaomaseid asutusi teavitama kirjalikult KMH programmi avalikustamisest, kuid see
ei ole asjaomaste asutuste KMH menetlusse kaasamise pohjendus, mida ndeb ette
KeHJS § 13 p 9. Keskkonnaamet palub KMH programmi tabelit 6 korrigeerida
Keskkonnaameti 18.12.2019 kirja p-s 15 esitatud ettepaneku alusel. Sama maérkus Rail
Balticu raudteetrassi ,,Kangru-Harju ja Rapla maakonna piir* ehitusprojekti KMH
programmi tabeli 8 1k 80-81 p 15 kohta.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Rein Kalle

juhataja
keskkonnaosakond

Irma Pakkonen 6807403
irma.pakkonen@keskkonnaamet.ee

3 Registreeritud DHS-is 15.05.2019 nr 7-16/19/7953 all.
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KESKKONNAMINISTEERIUM

Pr Kati Tamtik
Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve
Amet Teie 24.03.2020 nr 16-6/19-3201-018
info@ttja.ee
Meie 07.04.2020 nr 7-12/19/3993-23

Rail Balticu raudteetrassi keskkonnamoju hindamise
programmidest

Austatud proua Tamtik

Olete teavitanud Rail Balticu raudteetrassi ,,Ulemiste-Kangru* ning ,,Kangru-Harju ja Rapla
maakonna piir“ ehitusprojektide keskkonnamdju hindamise (KMH) programmide avalikest
viljapanekutest, vastavalt 24.03.2020 kiri nr 16-6/19-3201-018 ning 24.03.2020 kiri nr 16-6/19-
3200-025. Keskkonnaministeerium on KMH programmile seisukoha kiisimise etapis esitanud
molema programmi kohta seisukoha, vastavalt 15.01.2020 kiri nr 7-12/19/3993-15 ning
15.01.2020 kiri nr 7-12/19/3993-16.

Avalikel viljapanekutel olevates KMH programmides on tabelites , KMH-s kisitletavad
mojuvaldkonnad® mdjuvaldkonna ,,Moju vilisdhu kvaliteedile* puhul moju allikana nimetatud
peamiselt ehitustegevusest tulenevat tolmu, mdjuala suurus (tolmu levik) piirduks {iildjuhul
ehitusala 1dhialadega. Juhime téhelepanu, et atmosfddridhu kaitse seaduses ei kasutata terminit
»tolm®“. Teeme ettepaneku kasutada KMH programmides osakeste oOiget klassifikatsiooni,
arvestades kehtestatud hukvaliteedi piirvéartuseid.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Kaupo Heinma
asekantsler

Rainer Persidski, 626 2973, rainer.persidski@envir.ee
Reet Pruul, 626 0731, reet.pruul@envir.ee

Narva maantee 7a/ Tallinn 15172/ 626 2802/ keskkonnaministeerium@envir.ce/ www.envir.ee/
Registrikood 70001231



MAAELUMINISTEERIUM

Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet Teie: 25.03.2020 nr 16-6/19-3201-018
Meie: 31.03.2020 nr 4.1-5/769-1

Seisukoht Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,,Ulemiste-Kangru*
chitusprojekti keskkonnaméju hindamise programmi kohta

Austatud proua Tamtik
Maaeluministeerium tutvus Rail Balticu raudteetrassi 1digu ,,Ulemiste-Kangru* ehitusprojekti

keskkonnamdoju hindamise programmiga ja kooskdlastab selle mérkusteta.

Lugupidamisega
(allkirjastatud digitaalselt)

Tiina Saron
Kantsler

Hannes Puu, 625 6241, hannes.puu@agri.ce

Laitn 39 //Laitn 41 /15056 Tallinn/ 625 6101/ info@agri.ee / www.agri.ee
Registrikood 70000734



PAASTEAMET

Liina Roosimagi Teie 25.03.2020 nr 16-6/19-3201-018
Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet

liina.roosimagi@ttja.ce Meie 16.04.2020 nr 7.2-2.1/3373-2

Rail Balticu raudteetrassi 16igu
,,Ulemiste-Kangru® ehitusprojekti
keskkonnamoju hindamise programmi

avaliku viljapaneku kohta

Austatud Liina Roosimégi

25.03.2020 esitasite teate Rail Balticu raudteetrassi 1digu ,,Ulemiste-Kangru* ehitusprojekti

keskkonnamdju hindamise programmi avaliku véljapaneku kohta arvamuse avaldamiseks.

Teavitan, et Pddsteameti POhja paistekeskus on ldbi vaadanud Rail Balticu raudteetrassi 16igu

,.Ulemiste-Kangru* ehitusprojekti keskkonnamdju hindamise programmi.

Esitame tdiendavaid vastuviited, tdhelepanekud programmile.

Péaédsteameti POhja padstekeskus juhtis tdhelepanu 15.12.2019 kirjaga nr. 7.2-2.1/13415-2, et
Ulemiste — Kangru ehitusprojekti keskkonnamdjude hindamise (edaspidi KMH) kohaselt l:ibib
trass mitme B suurdnnetuse ohuga ning ohtliku ettevotte ohuala. Ettepanek oli: Tuleks paika
panna, milliseid on dnnetuste ennetamiseks kavandatud meetmed. Juhul, kui toimub ohualasse
planeerimine, tuleb vajadusel ka olemasolevas suurdnnetuse ohuga ja ohtlikkus ettevottes
rakendada ohutuse tagamiseks tdiendavaid meetmeid. Kuna tdiendavate meetmete planeerimine
on seotud kuludega, tuleks need planeerida koostdds ja kokkuleppes isikuga, kes kiitab vastavat
suurdnnetuse ohuga ja/voi ohtlikku ettevotet. Lisaks tuleks teostada riskianaliilis voimalike

ohtlike veoste kohta, hindamaks, kas 1000 m ohuala mdlemale poole raudteed on piisav ning

Pohja padstekeskus / Erika 3 / 10416 Tallinn / 628 7500 / pohja@rescue.ee / www.paasteamet.ee /
Registrikood 70000585
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millised on vodimalikud doomino stsenaariumid, mis voivad kaasneda ohtlike veoste
transpordiga raudteel.

KMH kohaselt ettepanekuga ei arvestata. Selgitus, miks kemikaalide veoga seotud riske
kidesoleva KMH kiigus ei kisitleta ja kuidas need kisitlemist leiavad on toodud KMH
programmi 1k.44.

Juhime siinkohal tdihelepanu, et suurdnnetuse ohuga voi ohtlikku ettevottega seotud planeeringu
vOi ehitusprojekti koostamisel tuleb ldhtuda kemikaaliseadusest § 32 kuna ohualasse
planeerimisel suureneb risk ja tagajdrgede raskus, ning ohualas suureneb kahjustada saada

voOivate inimeste ja vara hulk.

Sellest lahtuvalt peavad planeeringus voi ehitusprojektis dnnetuste ennetamiseks kavandatud
meetmed olema piisavad (ennetus- ja leevendusmeetmed, ohutud vahemaad, avalikkuse ja
kaitisest l&htuva dnnetuse mdju piirkonda jadda vdivate isikute teavitamine) ning vastama
parimale vdimalikule tehnikale. Olemasolevas suurdnnetuse ohuga voi ohtlikus ettevottes voib
olla vajadus rakendada lisameetmeid nii muudatuste tegemisel kui ka ohualasse planeerimisel.
Lisaks on Padsteametil digus kiisida lisainformatsiooni enne planeeringu kehtestamist voi
ehitusloa andmist. Planeeringust voi ehitusprojektist ja muudest juurde kdivatest materjalidest,
sh asjakohasusel keskkonnamdju eelhindamisest vdi KSH/KMH aruannetest, peab selguma, et
on arvestatud erinevate tekkida vodivate riskidega, leitud ohualad, teostatud tagajérgede
kirjeldus, kavandatud piisavad meetmed Onnetuste ennetamiseks jne. Seega on koige
otstarbekam koostada planeeringu vdi ehitusprojekti juurde riskianaliiiis, mis tuleb koostada
uue ja olemasoleva (muudatuste tegemise korral) suurdnnetuse ohuga voi ohtlikku ettevotte

jaoks ning samuti ohualasse planeerimise korral.

Kemikaaliseaduse § 32 alusel maakasutuse planeerimine ja projekteerimine juhend
planeerijatele ja projekteerijatele on leitav aadressilt: https://www.rescue.ee/files/2018-11/18-

10-01-kems-32-juhend-paleenrijatele-ja-projekteerijatele.pdf

Selgituses alamérkus 59,kemikaalide veoga seotud riske kdesoleva KMH kéigus ei késitleta
punktid:

1. Rail Balticu projekti Eesti osa planeerimis- ja ehitusfaasi riskianaliilis on koostatud ja selle
kokkuvote avaldatud RB Estonia veebilehel. Riskianaliiiisi iiks jareldustest oli, et koostada
tuleb ka RB opereerimisfaasi riskianaliilis. Otstarbekas on see koostada raudteerajatise
valmimisel. Muuhulgas on selles asjakohane késitleda kemikaalide veoga seotud riske.
Péadsteameti Pohja pédstekeskuse seisukoht on, et riskianaliiiis ohualasse ehitamisel ja

planeerimisel tuleb koostada KSH/KMH selgitamaks vélja voimalikud tekkivad riskid ja
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ohualad. Juhime siinkohal tihelepanu et Rail Balticu raudteetrassi 18ik ,,Ulemiste-Kangru* on
planeeritud muuhulgas ka elutdhtsat teenust pakkuva ettevotte ohualasse.

3. Vastavalt péisteseadusele on hidaolukordade lahendamine ja nende ennetamine Padsteameti
iilesanne. Muuhulgas analiilisib Péédsteamet oma paddevuse piires péadstevoimekust ja

hiddaolukordadele reageerimisaegu. Vajadusel tdiendab Péédsteamet neid analiiiise.

Juhime tdhelepanu , et Pddsteseaduse § 5 g 6 alusel on padsteameti iilesandeks hiadaolukorraks
valmistumine ja selle lahendamise tagamine hddaolukorra seaduse alusel. Hédaolukorrad ja
ning hddaolukordade lahendamist juhtivad asutused on loetletud Vabariigi Valitsuse mééruses
,» Hidaolukorrad, mille kohta tuleb koostada nende lahendamise plaan ja mille puhul korraldada
riskikommunikatsiooni, ning hddaolukordade lahendamist juhtivad asutused*.
Péadsteamet juhib jargmiste héddaolukordade lahendamist ja nende kohta hidaolukorra
lahendamise plaani koostamist:

1) tileujutus tiheasustusalal;

2) paljude kannatanutega hoonetulekahju;

3) ulatuslik to6stusdnnetus
Kemikaaliseaduse alusel Tehnilise Jéirelevalve Amet koostdds Pédsteametiga koostoos

kooskolastab ettevotte riskianaltiusi.

Palume hoida Péaéasteameti Pohja péddstekeskust kursis projekti menetlemise edasise kdiguga.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Urmas Griining
Ohutusjidrelevalve biiroo peainspektor

Pohja padstekeskus

Urmas Griining
+372 5182740

urmas.gryning@rescue.ee



POLITSEI- JA PIIRIVALVEAMET

Liina Roosimigi Teie 24.03.2020 nr 16-6/19-3201-018
Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet

info@ttja.ee Meie 13.04.2020 nr 1.11-11/256-2
Endla 10a

10142, Tallinn

Vastus Rail Balticu raudteetrassi 1digu
,,Ulemiste-Kangru* ehitusprojekti
keskkonnamoju hindamise programmi
avaliku viljapaneku kohta

Sisu

PGhja prefektuuril ei ole Rail Balticu raudteetrassi 18igu ,,Ulemiste-Kangru‘ ehitusprojekti KMH
programmi kohta oma ettepanekud, vastuviited ja kiisimusi.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)

Mart Merikiill

piirkonnavanem

Ladne-Harju piirkonnagrupp
Pdhja prefektuur

Mart Merikiill, 6124501, mart.merikyll@politsei.ee

Parnu mnt 139 kliendiinfo 612 3000 pohja@politsei.ee registrikood 70008747
15060 TALLINN faks 612 3009 www.politsei.ee
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RAE VALLAVALITSUS

Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet Teie 24.03.2020

info@ttja.ee
Meie kuupé&ev digiallkirjas nr 6-1/3421-1

Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,,Ulemiste-Kangru“ ehitusprojekti
keskkonnamdju hindamise programmist

Andsite keskkonnamgju hindamise ja keskkonnajuhtimissusteemi seaduse 8§ 16 Ig 1
alusel teada Rail Balticu raudteetrassi ,,Ulemiste-Kangru“ ehitusprojekti keskkonnamaju
hindamise (KMH) programmi avalikust valjapanekust.

Rae Vallavalitsus esitas omapoolse seisukoha KMH programmi eelndule 20.12.2020
kirjaga nr 8-8/9511-1.

Alljargnevalt toome valja probleemid, millega peab jatkuvalt ehitusprojekti ja KMH
programmi ning hiljem aruande juures arvestama:

1. Venekila viadukti alla ei ole eriplaneeringus ja eelprojektis arvestatud vajaliku
ruumiga kergliiklustee rajamiseks. Rae Vallavalitsus on jatkuvalt seisukohal, et
antud kohas peab raudteesilla Umber projekteerima ja ehitama selliselt, et oleks
tagatud ruum kergliiklustee rajamiseks.

2. Palume tagada eraldi labipaas kergliiklejatele Ulemiste kanali (p&hjapoolne)
juurde. Rae Vallavalitsus on edastanud erikokkuleppe kirja AS-iga Tallinna Vesi
Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumile.

3. Kurna oja 6kodukti ei ole praeguse lahendusega ette ndhtud, see on asendatud
silla alt labipddsuga mooda oja kallast. Rae Vallavalitsus on seisukohal, et
lahendus, kus loomad ja inimesed suunatakse Uhte koridori ei ole jatkusuutlik
ning on olulisi konflikte loov. Oleme seisukohal, et inimesed ja loomad tuleb
eraldada.

4. Uhendada olemasolev Pdrguvilja tee ja perspektiivne Rukki tee Tallinn-Tartu-
Voru-Luhamaa mnt alt Uhendava sdidutee ja kergliiklusteega paralleelselt
raudteega. Selline lahendus tagab peatuse suurema kasutuse ning vahendab
Rail Baltica joonobjektist tekkivat barjaari efekti. Minimaalselt oleks vajalik
planeerida laiem viadukt, kuhu perspektiivselt mahuks ara ka sdidutee koos
kergliiklusteega.

Lugupidamisega
/allkirjastatud digitaalselt/

Priit P6ldmae
abivallavanem

Pille Vals, 5559 6795
pille.vals@rae.ee

Arukiila tee 9 Telefon 605 6750 Arvelduskonto
Juri alevik, 75301 HARJUMAA Faks 605 6770 EE902200001120122757
Reqgistrikood 75026106 E-post info@rae.ee Swedbank


mailto:pille.vals@rae.ee
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KIILT VALLAVALITSUS

Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet

info@ttja.ee
16.04.2020 nr 9-10.6/416-7

Rail Balticu raudteetrassi 15igu ,,Ulemiste-Kangru‘ ehitusprojekti
keskkonnamdju hindamise programmi eelndu

Kiili Vallavalitsus esitas oma ettepanekud Kiili valda ldbiva Rail Balticu raudteetrassi 15igu
,Kangru-Harju ja Rapla maakonna piir* ehitusprojekti keskkonnamdju hindamise (KMH)
programmile ja ei tee ettepanekuid Rail Balticu raudteetrassi 18igu ,,Ulemiste-Kangru*
ehitusprojekti keskkonnamoju hindamise (KMH) programmi eelndule, sest viimati nimetatud
KMH programm kisitleb Tallinna linna ja Rae valla territooriumil kulgevat trassildiku. Selle
trassiloigu osas palume Kiili vallavalitsust edaspidi kaasata informeerimise eesmargil.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Aimur Liiva
Vallavanem

Siiri Treimann, 6790278
siiri.treimann@kiilivald.ee

Nabala tee 2a tel 6790260 Registrikood 75020983
Kiili alev, Kiili vald fax 6040155 Swedbank EE142200001120218700
75401 Harjumaa www kiilivald.ee info@kiilivald.ee SEB Pank EE211010052030588006
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HARJUMAA OMAVALITSUSTE LIT

Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet Teie:
info@ttja.ee 24.03.2020 nr 16-6/19-3201-018 ja
24.03.2020 nr 16-6/19-3201-018

Meie: 14.04.2020 nr 9-3/4-2

Rail Balticu keskkonnam@ju hindamise programmis
Harjumaal arvestamist vajavad asjaolud

Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ameti 24.03.2020 kirjadega nr 16-6/19-3200-018 ja 16-6/19-3200-
018 teatati Rail Balticu I6ikude Ulemiste - Kangru ning Kangru - Harju ja Rapla maakonna piir ehitusprojekti
keskkonnamdju hindamise programmi avalikust valjapanekust. Nimetatud kirjade aluseks on Tarbijakaitse
ja Tehnilise Jarelevalve Ameti 29.03.2019 otsusega nr 16-6/19-0535-002 algatatud Rail Balticu raudtee
keskkonnamdju hindamine kaheksale Rail Balticu Eesti raudteeldigule.

Mdlema kdnealuse raudteeldigu (Ulemiste - Kangru ning Kangru - Harju ja Rapla maakonna piir)
keskkonnamdju hindamisel on oluline arvestada ka perspektiivse Tallinna [dunapoolse ringraudteega.

Muuhulgas on kontekstis vajalik tagada ringraudtee iihendusvéimalus lisaks Tapa suunale ka Ulemiste
jaamaga eriti ringraudtee reisijateveo kontekstis. Lagedi kaudu on tdendoliselt Tallinna ringraudtee podre
Ulemiste suunas komplitseeritud, kuna |abib tiheasustusala ning seetdttu on reisijateveole kohase kiiruse
sdilitamiseks vajaliku suure poorderaadiuse saavutamine keeruline ja vajab pdhjalikku planeerimist.

Rail Balticu raudtee ehitusprojekti koostamisel ja keskkonnamdju hindamisel tuleks kasitleda ka vdimalust
Tallinna Idunapoolse ringraudtee 1520 mm roopmelaiusega raudteeharu poordeks labi Soodevahe
perspektiivse kaubajaama Ulemiste suunas. Selle raudteeharu tehnilised parameetrid peaksid vdimaldama
teostada sellel ka reisijatevedu, mistottu projektkiirus peaks olema vahemalt 120 km/h ning tagatud peaks
olema ka elektrifitseerimisvdimalus. Seega ei saa Rail Balticu raudtee projekteerimisel ja keskkonnamdju
hindamisel piirduda vaid voimaluse hindamisega rajada Soodevahe kaubajaama ning infrastruktuuri
hoolduskeskusse alaline 1520 mm rodpalaiusega elektrifitseerimisvoimalusteta iihendustee Tallinn-Tapa
peateedelt. Niisugusel juhul jaaks raudteeldigu projektkiirus alla reisijateveoks vajaliku kiiruse,
voimaldades ainult kaubavedu ning raudtee pealisehitise materjalide transporti (s.h Rail Balticu pdhitrassi
ehitusperioodil) 1520 mm roopmelaiusega vorgustikult 1435 mm réopmelaiusega vorgustikule ja
vastupidi.

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium andis 19.08.2019 Rail Baltic Estonia OU-le ja RB Rail AS-le
suunise arvestada projekteerimisel perspektiivse Tallinna Idunapoolse iimbersdiduraudteega (lisa 1).
Uksikasjalikumalt on Tallinna l6unapoolse ringraudtee rajamisvéimaluse siilitamise vajadust kasitletud
muuhulgas Harjumaa Omavalitsuste Liidu, ringraudteest puudutatud Harjumaa kohalike omavalitsuste
ning ettevotjate 13.09.2019 iihispoordumises (lisa 2), samuti Harjumaa Omavalitsuste Liidu 06.11.2019
(lisa 3) ja Tallinna Linnavalitsuse 25.11.2019 (lisa 4) vastuskirjades Majandus- ja Kommunikatsiooni-
ministeeriumile.

Palume Rail Balticu raudtee keskkonnamoju hindamisel arvestada ka perspektiivse Tallinna ldunapoolse
ringraudteega, mis véimaldab nii kaubarongiliiklust kui ka reisirongiliiklust Ulemiste-Paldiski suunal.

Sirge tn 2 telefon (+372) 615 0352 a/a EE942200001120227445
10618 TALLINN e-post info@hol.ee Swedbank, kood 767

registrikood 80195199 www.hol.ee KMKR nr EE101356705
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HARJUMAA OMAVALITSUSTE LIT

Teie soovil oleme valmis andma asjas ka taiendavat teavet.

Lugupidamisega
(allkirjastatud digitaalselt)

Joel Jesse
tegevdirektor

Lisatud

1. Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi 19.08.2019 suunis RB Rail AS-le ja Rail Baltic Estonia
0U-le.

2. Omavalitsuste Liidu ja teiste huvitatud isikute 13.09.2019 {ihispdordumine.

Harjumaa Omavalitsuste Liidu 06.11.2019 vastuskiri Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumile.

4. Tallinna Linnavalitsuse 25.11.2019 vastuskiri Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumile.

w

Teadmiseks: Rahandusministeerium, Majandus- ja kommunikatsiooniministeerium, Tallinna Linnavalitsus,
Rae Vallavalitsus, Kiili Vallavalitsus, Sgku Vallavalitsus, Saue Vallavalitsus, Eesti Linnade ja Valdade Liit,
AS Eesti Raudtee, Rail Baltic Estonia OU

Kristjan Kenapea 615 0365
kristjan.kenapea@hol.ee
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Rail Baltic Estonia OU

info@rbe.ce Meie 19.08.2019 nr 24.5-6/19-0095/6216
Endla 16

10142, Tallinn

Rail Baltica projekteerimisest Harjumaa 15igus
Austatud Riia Sillave

Rail Balticu Harju maakonnaplaneeringus ,,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha
madramine” (kehtestatud 13.02.2018 riigihalduse ministri késkkirjaga nr 1.1-4/41, edaspidi
Planeering 1) on kajastatud koik eritasandilised ristumised, mis rajatakse koos Rail Balticu
ro0bastee ehitamisega. Rail Balticu rdobastee trassikoridor omab osalist kokkupuudet Harju
maakonnaplaneeringus 2030+ (kehtestatud riigihalduse ministri 09.04.2018 késkkirjaga nr 1.1-
4/78, edaspidi Planeering 2) késitletud pohimottelise raudteekoridoriga.

Planeering 1 jargselt valmis muuhulgas Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ameti tellimusel Rail
Baltica raudteeinfrastruktuuri eelprojekt (vastu voetud 12.10.2018). Olles analiiiisinud eelpool
mainitud planeeringuid (Planeering 1 ja Planeering 2) ning eelprojekti, selgub, et kahe planeeringu
vahel esinevad alljargnevad pohimattelised konfliktkohad:

. Luige perspektiivse peatuse jalakiijate sild (08-BR10")

. Kangru eritasandiline litklussolm (08-BR11-a, 08-BR11-b, 08-BR11-c)

. Raudalu 6kodukt (Kangru liiklussdlme ldhedal paiknev 6kodukt, 08-EC04)

. Pddra tee (Uuesalu kiilas) eritasandiline ristmik (08-BR13)

. Rukki tee pikenduse eritasandiline ristmik (08-BR14)

. Tee nr 2 Tallinn-Tartu maantee eritasandiline ristmik (08-BR15)

. Porguvilja tee (Tee nr 11330 Jéarvekiila-Jiiri) eritasandiline ristmik (08-BR16)
. Raekiila tee (Tee nr 11113 Assaku-Jiiri) eritasandiline ristmik (09-BRO1)

Arvestamaks Harju maakonnaplaneeringus 2030+ toodud perspektiivse pdhimottelise
raudteekoridoriga palume RB Rail AS-il Rail Baltica pdhiprojekti koostamisel {ilaltoodud
eritasandilised ristumised viia vastavusse pohimottelise raudteekoridori ruumivajadustega ning
niha konkreetsetes {ilalnimetatud ristumistes ette tdiendav vaba ruum. Gabariidid viadukti all
transpordikoridori tarbeks projekteerida h = 7,0 m ja I = 7,0 m. Tagamaks nimetatud ristumistes
ka vaba ruumi olemasolu perspektiivse raudteekoridori tarbeks, palume Rail Baltic Estonia OU-1
antud kohtobjektide rajamisel arvestada eelmainitud laiema projektlahendusega. RShutame, et
piirduda tuleb kitsalt nimetatud kohtobjektidega ning perspektiivse raudteekoridori taristut muus
osas, kui viidatud gabariidid, projekteerima ega ehitama ei pea.

'Vt ka jooniseid https://www.ttja.ee/rbfiles/ kaustadest.

Suur-Ameerika 1 / 10122 Tallinn / 625 6342 / info@mkm.ee / www.mkm.ee
Registrikood 70003158
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Viidatud konfliktkohtade laienduste rajamisega kaasnev tdiendav investeeringukulu taristusse
(suurusjirgus 2 miljonit eurot) on kavas katta sarnaselt teiste Rail Baltica projekti raames tehtavate
investeeringutega Euroopa Uhendamise Rahastu toetuse kaasabil.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Ahti Kuningas
transpordi asekantsler

Lisaadressaadid: RB Rail AS

Triin Orav
6256459 Triin.Orav@mkm.ee
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Hr Taavi Aas, majandus- ja taristuminister Teie:  04.09.2019 nr  24.5-6/19-
Majandus- ja kommunikatsiooniministeerium 0095/6573
info@mkm.ee

Meie: 13.09.2019 nr 9-1/13-3
Hr Jaak Aab, riigihalduse minister
Rahandusministeerium
info@rahandusministeerium.ee

Uhispoordumine Tallinna ringraudtee
tulevase rajamisvoimaluse tagamiseks

Lugupeetavad majandus- ja taristuminister ja riigihalduse minister

Taname majandus- ja taristuministrit, et Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium andis 19.08.2019
RB Rail AS-le ja Rail Baltic Estonia OU-le suunise arvestada RB projekteerimisel Tallinna I6unapoolse
ringraudtee tarbeks taiendava vaba ruumiga, et tagada selle raudtee ehitamisvdimalus tulevikus. Markiste
Tallinna ringraudtee vajaduse ja olulisuse dra ka 28.09.2019 Paldiskis toimunud investeerimiskonverentsil
,Teistmoodi Paldiski 2019".

Ringraudtee tulevasel rajamisvajadusel on kaalukad pooltargumendid

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium on asunud 04.09.2019 kirjaga nr 24.5-6/19-0095/6573
seisukohale, et praeguseid kaubamahte ja kaubamahtude madalaid tulevikuprognoose arvestades ei ole
ringraudtee rajamine kaupade valjaviimiseks Tallinna kesklinnast hetkel moistlik.

Oleme seisukohal, et raudtee kauba- ja reisijateveomahtude hetkeseisust tulenevalt ei ole Eesti kui terviku
ega Harju maakonna huvides vilistada Tallinna I6unapoolse ringraudtee rajamisvoimalust tulevikus.
Noustume majandus- ja taristuministriga, et ainult iihe kaubarongi parast, mis tdna Paldiski suunal
Tallinnat 60pdevas labib, ei ole tdepoolest praegusel ajahetkel mdistlik Tallinna Idunapoolset ringraudteed
rajada.

Paldiskis 13.08.2019 majandus- ja taristuministriga toimunud kohtumisel t6id ettevotjad vélja, et juba
tanaseks on kaks suurt investeeringut jaanud Paldiskisse tulemata, kuna investorid ei pidanud praegust
Paldiski suunalist raudtee labilaskevdimet piisavaks ega Tallinna kaudu jatkusuutlikuks - seega praeguse
iihenduse juures ei saagi 60pdevas oluliselt enam kaubaronge 60paevas lisanduda. Praeguse olukorra
jatkumine tingib perspektiivis selle, et riigile oluline ja strateegilise tahtsusega Paldiski sadama- ja
toostuspiirkond jaab ilma investeeringutest ning seelabi uutest tookohtadest ja maksutulust.

Esitame siinkohal veelkord kaalutlused, mida tuleb kindlasti arvestada Tallinna Idunapoolse ringraudtee
vajaduse sotsiaalmajandusliku analiiiisi koostamisel:

«  Kaubarongiliikluse viljaviimine Tallinna kesklinnast ning Kopli ja Ulemiste kaubajaamadest. See
voimaldab maandada kaubarongiliiklusega piirkonnale kaasnevaid riske ja iihtlasi votta tanased
kaubajaamad kasutusele uutes funktsioonides. Need kaubajaamad ei sobi enam nimetatud
Tallinna kesklinnapiirkonda (kuigi vdisid, nagu suured tehasedki olid aastakiimneid tagasi
kesklinna loomulik osa).
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» Paldiski suunalise kaubarongliikluse valjaviimine tulevasest rahvusvahelisest Rail Balticu
reisiterminalist, millest kujuneb Eesti varav. Kogu Ulemiste piirkonnast on kujunemas oluline &ri-
ja elupiirkond, millises kontekstis tuleb silmas pidada ka piirkonna ohutust, mainekujundust, uusi
arivdimalusi ja investeeringuid piirkonda.

» Ringraudtee perspektiiv annab kindlustunde Paldiski sadamate operaatoritele ja teistele
ettevotjatele tegevuste laiendamiseks ja/voi uute investeeringute tegemiseks (nt metanoolitehas),
kuna idasuunaline kaubarongiliiklus Iabi Tallinna ei ole jatkusuutlik ega oma piisavat
labilaskevoimet. Tana eksisteerib risk, et Iabi pealinna keelatakse ohtlike kaupade vedu.

+ Regionaalrongiliikluse  perspektiiv  suunal  Ulemiste-Lagedi-Assaku-Luige-Saku-Saue-Keila-
Paldiski/Turba (perspektiivis ka Haapsalu-Rohukiila), mis véimaldaks igapdevast kiiret, mugavat,
turvalist ja keskkonnasaastliku toorannet ning parandaks lihtlasi Tallinna lennujaama, Rail Balticu
rahvusvahelise reisiterminali ja muude teenuste kittesaadavust iihistranspordiga. Uhtlasi avaneb
Tallinna Lasnamae linnaosa elanikel voimalus sdita kiire rodbastranspordiga todle Saue, Keila voi
Paldiski piirkondades paiknevatesse to0stus- ja logistikaettevotetesse. Tookate jargi on juba tdna
Paldiski piirkonnas suur ndudlus ning arvestades tanaseid iihistranspordiiihendusi voi isiklikule
soiduautole kuluvat ressurssi - raha ja aeg, ei soodusta ega vdimalda praegune olukord piisavat
sellesuunalist igapdevast toorannet. Toorande probleemi ei aita lahendada ka Rail Balticu
kohalikud peatused, kuna Rail Baltic ei ulatu Paldiskisse. Seega ei saa Idunapoolset ringraudteed
ja Rail Balticut nimetada iiksteist dubleerivaks raudteeks.

» Keskkonnasaastlik reisirongiliiklus aitab iihtlasi tdita Euroopa Liidu poolt kehtestatud
kliimaeesmarke.

Margime, et kvaliteetse, turvalise ja kiire thistranspordi korral on inimesed ndus seda kasutama, mida

kinnitab ka asjaolu, et Harju maakonnas on uute reisirongide saabumisest alates rongikasutajate hulk
kasvanud enam kui kaks korda (la@nesuund iile 3,5 miljoni reisija aastas).

Rail Balticu trassikoridoris ringraudteeqga arvestamise suunise kitsaskohad

Jattes kdrvale Tallinna ringraudtee pohja- ja Idunapoolse koridori temaatika, on praeguses olustikus ilmne,
et Rail Balticu ning Soodevahe kaubajaama rajamise tdttu voib tulevikku vaatavate ettevalmistavate
tegevusteta muutuda edaspidi vdimatuks just ringraudtee l6unapoolse koridori ehitamine. Seet6ttu
keskendume jargnevalt ringraudtee Idunapoolse koridori temaatikale.

Rail Balticu projekteerimiseks antud suunise eesmark on tagada tulevikus ringraudtee ehitamise vdimalus
olemasolevate Rail Balticu rodbaste kdrvale. Seega on praegu vajalik tagada suunise kohane vdimalikult
ratsionaalne projekteerimistegevus ja voimalus, et projekteeritavad lahendused oleksid tulevikus
sellekohase vajaduse ilmnemisel aluseks ka vdimalikult 6konoomsele ehitustegevusele.

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi andis 19.08.2019 kirjaga nr 24.5-6/19-0095/6216 Rail Baltic
Estonia OU-le ja RB Rail AS-le tdpsustatud suunise arvestada Rail Baltic raudtee pohiprojekti koostamisel
ja ehitamisel Rail Balticu raudteega kattuvas I6igus Tallinna ringraudtee ruumilise vajadusega
eritasandiliste ristete osas, s.t et viaduktide all tuleb projekteerida transpordikoridori tarbeks vaba gabariit
h =70 mjal =70 m. Kirjas rohutati, et piirduda tuleb kitsalt nimetatud kohtobjektidega ning
perspektiivse raudteekoridori taristut muus osas, kui viidatud gabariidid, projekteerima ega ehitama ei
pea.

Suunise eesmark peaks olema luua ja sdilitada vdimalus, et Rail Balticu rajamisel Tallinna ringraudtee
trassikoridoriga kattuvas 10igus saaks tulevikus rajada Rail Balticu roobasteede kdrvala ka Tallinna
ringraudtee 1520 mm laiune rédbastee.
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19.08.2019 suunis on positiivne samm Tallinna ringraudtee tulevase rajamisvdimaluse sailitamise
eesmargi saavutamisel. Konsulteerides erialaekspertidega tdusetub aga kiisimus, kas ringraudtee
kulgemist Rail Balticuga kattuvas l6igus labi joonestamata on vdimaliku ringraudteega arvestamine
piisavalt tapne (arvestades nt Rail Balticu kommunikatsioonide paigutusega, Rail Balticu ja ringraudtee
kohalike peatuste ristkasutuse ja paigutusega, Rail Balticu sadeveekraavide paiknemine ringtaudtee
kontekstis jms).

Ekspertide tagasisidest lahtuvalt ei piisa suunisest aga selleks, et
e panna paika eritasandilistel ristumistel Tallinna ringraudtee tapne ruumivajadus Rail Balticu kdrval
(s.h viaduktide laiused). Ruumivajaduse lahendamine eeldab ringraudtee asukoha paikapanekut
(s.t1abi joonistamist), et valtida olukord, kus vaba gabariit paigutatakse valesse kohta;
e tagada tulevikus Tallinna ringraudtee rajamise vdimaluse sdilimine Rail Balticu trassi korvale
madistlike kuludega;
o vdlistada ringraudtee rajamisel Rail Balticu taristu imberehitamisvajadus.

Suunise tapsustamise vajadus

Suunisest nahtub eeldus, et Tallinna ringraudtee peaks kulgema suunistes viidatud kohtobjektide juures
paralleelselt Rail Balticuga (Rail Balticust konstantsel kaugusel). Samas jddb iiksnes sellest eeldusest
vdheks, et tdita suunist eesmargiparaselt (s.t viisil, mis tagaks tulevikus Tallinna ringraudtee rajamise
voimaluse).

Tallinna ringraudtee koridor on Rail Balticu trassikoridoriga kattuv ca 13 km ulatuses. Nende mdlema
raudteekoridori ristumisel viaduktide, sildade jms kohtobjektidega on vajalik planeerida vastava ulatusega
vaba gabariit (avad) just sinna, kus raudteed kulgema hakkavad. Kuni aga ei ole paika pandud Tallinna
ringraudtee tdpne asukoht (joon), siis ei ole ka kohtobjektidega ristumiskohtades vdimalik suunises ette
nahtud vaba ruumi projekteerida viisil, mis tagaks hilijem ringraudtee sinna ehitamist maistlikul ja parimal
viisil.

Suunise eesmargi tegelikkuses toimival viisil taitmiseks ning kohtobjektidele tadiendava gabariidi
projekteerimisel tuleb ringraudtee ehitamist voimaldava tulemuse saavutamiseks teada muuhulgas
ringraudtee paiknemist Rail Balticu suhtes kogu kattuva Idigu ulatuses. Pelk teadmine raudteetrasside
paralleelsest kulgemisest ei vdimalda projekteerida suunises ndutavat vaba gabariiti, vaid tervikuna tuleb
paika panna kogu ringraudtee kulgemine Rail Balticu suhtes.

Suunise nduetekohane taditmine toimub vaid siis, kui kdnealustes kohtobjektides on tdiendav vaba gabariit
oiges kohas, s.t nende taristuobjektide vajalike mddtudega avad paiknevad seal, kust hakkab ringraudtee
reaalselt kulgema.

Seega peaks suunise kohase projekti koostaja lisama projekti Rail Balticu kdrvale ka ringraudtee joone,
mis tagaks kohtobjektide nduetekohase projekteerimise. Selle joone paikapaneku jargselt on vdimalik
projekteerida ka muud Rail Baltica raudteetaristu objektid (nt muldkeha, mastid, tunnelid, drenaaZid,
kommunikatsioonid jms) ning planeerida ringraudtee sidumist Soodevahe kaubajaama voi Rail Balticu
trassil asuvate reisirongipeatustega viisil, mis valistaks tulevase iimberehitusvajaduse.

Ringraudtee asukoha tapsustamise vajadus riigi eriplaneeringuga

Tallinna ringraudtee osad, mis ei kattu Rail Balticu koridoriga, paiknevad Rae, Kiili, Saku ja Saue valla
haldusterritooriumil ning neil on arvestatav omanike poolne arendussurve. Praegune pdhimotteline
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raudteekoridor on Harju maakonnaplaneeringus ca 500 m laiune ning jatab lahtiseks selle joonobjekti
tdpsema kulgemise asukoha. Seetdttu puudub vastavates kohalikes omavalitsustes selgus suure
pindalaga maa-alade tulevikuvaljavaadetest, kuna ringraudtee telje tapne asukoht selgub alles riigi
eriplaneeringu  koostamise raames lahtuvalt raudtee projekteerimisnormidest ja tehnilistest
parameetritest, maastiku geoloogilistest eriparadest, asustuse paiknemisest ja olemasoleva taristu
paiknemisest vOi muudest asjaoludest.

Tallinna ringraudtee tulevase paiknemise tapsemaks maaratlemiseks on vaja algatada riigi eriplaneering,
mis on ekspertide sonul vajalik ja ainuvdimalik samm. Vaid riigi eriplaneering saab l6petada olukorra, kus
omavalitsused on planeerimis- ja ehitustegevuses piiratud maakonnaplaneeringust tuleneva ca 500 m
laiuse koridoriga arvestamise kohustusega, vaid trassikoridor saaks tdpsustatud omavalitsuste jaoks
aktsepteeritava ulatusega ca 20-30 m laiuseks trassikoridoriks. Eriplaneeringust lahtuvalt avaneb
omavalitsustele vdimalus kujundada réobastranspordi kasutajate hulga kasvu toetav asustus ringraudtee
regionaalrongi peatuste iimbruses Ulemiste-Lagedi-Saue-Paldiski/Turba (perspektiivis ka Haapsalu-
Rohukiila) suunal.

Riigi eriplaneering vdimaldaks piiritleda tulevase raudtee tapse asukoha ja see labi reaalse maavajaduse,
mis annaks kohalikele omavalitsustele ja arendajatele tulevaste toimingute paikapanekuks vajaliku
selguse.

Riigi eriplaneeringu algatamisel saab planeeringu raames teha ka ringraudtee sotsiaalmajandusliku
mojuanaliilisi, mis arvestab mdjusid laiemalt kui ainult kaubavedude kontekstis.

Tulevikus voimaliku reisijateveo osas on maarava tahtsusega vdimaluse sailitamine selleks, et Lagedil
saaks Tapa suunalise poorde korval ehitada ka ringraudtee poorde Ulemiste suunal. Vaid selle poorde
olemasolu annab reisirongiliiklusele perspektiivi.

Kui riigi eriplaneering jaab tegemata, siis puudub omavalitsustel planeerimisseadusest tulenevalt
korrektne alus hoida ringraudtee trassikoridor otstes vabana (Lagedi kdrval on kriitiline ka Saue piirkond).
Hoolimata omavalitsuste soovist ei saa nad riigi eriplaneeringuta takistada uute detailplaneeringute ja/voi
ehituslubade véljastamist perspektiivses maakonnaplaneeringu jargses trassikoridoris.

Riigi eriplaneeringu tegemata jatmine vdib paadida olukorraga, kus Rail Balticu raames arvestatakse kiill
tdiendava ruumivajadusega eritasandilistel ristumistel ringraudteega kattuvas 10igus, kuid samas
ehitatakse ringraudtee trassikoridori otstes vdimalikud raudtee kulgemiskohad tais. Niisugusel juhul ei
oleks Rail Balticu projekteerimisel ringraudteega arvestamisest kokkuvdttes aga mingit tulemust ning
tehtavad joupingutused ja kantud kulud oleksid asjatud.

Kokkuvote ringraudtee tulevikus rajamise pooltargumentidest

Ringraudtee tulevase tasuvuse ja kogumdju hindamisel vaarivad muuhulgas tahelepanu jargmised
aspektid:
- regionaalse reisijateveo korraldamise véimalus Ulemiste-Lagedi-Paldiski/Turba-Ulemiste
suunal;
- kaubarongliikluse viljaviimine Tallinna kesklinnast ning Kopli ja Ulemiste kaubajaamast;
- kaubarongiliikluse viljaviimine rahvusvahelisest Rail Balticu reisiterminalist ja Ulemiste elu- ja
aripiirkonnast;
- Paldiski suunalise kaubaveomahu suurendamisvdimaluse moju ettevdtlusele ja piirkonna
arengule ning seelabi tookohtadele;
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- tdnaste roobasteede maa-ala uued kasutusvbimalused Kopli kaubajamas ja Ulemiste
kaubajaamas.

Kokkuvote ringraudtee tulevast rajamisvoimalust takistavatest probleemidest

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi 19.08.2019 kirjaga nr 24.5-6/19-0095/6216 antud
suunis ei taga tegelikkuses Rail Baltic raudtee projekteerimisel ja ehitamisel ringraudtee
ruumivajadusega arvestamist. Suunist on vaja tapsustada.

Rail Balticu projekteerimisel ja ehitamisel ringraudteega arvestamise eesmargil kantud kulud
osutuvad asjatuks, kui jaetakse tagamata Rail Balticuga mittekattuvate ringraudtee |6ikude
(ringraudtee otsade) tulevane ehitamisvéimalus.

Rail Balticu koridorist vélja jaavate ringraudtee I6ikude tulevikus rajamise véimaluse sdilitamiseks on
vaja algatada riigi eriplaneering.

Ettepanekud

Tallinna ringraudtee tulevase rajamisvoimaluse sdilitamiseks ning 19.08.2019 suunise eesmargiparase
taitmise voimaldamiseks teeme ettepanekud

1. Tapsustada Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi 19.08.2019 antud suunist selliselt,
et see annaks aluse suunises margitud kohtobjektides vaba gabariidi paiknemise tapse asukoha
maaramiseks lahtudes Rail Balticu korvale insenertehniliselt joonistatud ringraudtee joonest
ning annaks aluse arvestada seda joonobjekti ka muude Rail Balticu projekteerimistoode
tegemisel.

2. Ministeeriumite koostoos algatada ja teostada riigi eriplaneering Tallinna ringraudtee asukoha

3. Kutsuda kokku ringraudteest huvitatud osapoolete ja ekspertide noupidamine (sh Eesti Raudtee
AS ning ringraudtee eskiisprojekti koostaja), kus kasitleda suunise taitmise ja
tapsustamisvoimaluste temaatikat ning ringraudtee tulevase rajamisvoimaluse sailitamise ja
Rail Balticu taristu iimberehitusvajaduse minimeerimise kiisimusi. Kindlasti tuleks arutada ka
voimalust rajada ringraudtee juba Rail Balticu rajamise faasis.

Teie soovil oleme valmis asjas andma ka taiendavalt teavet.
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Hr Taavi Aas, majandus- ja taristuminister Teie: 18.10.2019 nr 24.5-6/19-0095/7719
Majandus- ja kommunikatsiooniministeerium
info@mkm.ee Meie: 06.11.2019 nr 9-1/13-5

Hr Jaak Aab, riigihalduse minister
Rahandusministeerium
info@rahandusministeerium.ee

Tallinna ringraudtee planeerimise teemalised seisukohad

Lugupeetavad majandus- ja taristuminister ning riigihalduse minister

Teie 18.10.2019 kirja pdhjal anname vastused Teie soovitud kiisimustele, teeme ettepanekud Tallinna
ringraudtee kohta sotsiaalmajandusliku analiitisi koostamise osas ning esitame ringraudtee kontekstis
arvamuse planeerimisalase regulatsiooni kohta.

Ringraudtee elluviimise voimalused kehtivates planeeringutes

Palusite selgitada, kuidas on kohalikes omavalitsustes tagatud maakonnaplaneeringus ja osaliselt
lldplaneeringutes kavandatud ringraudtee elluviimise vbimalused ning réhutasite, et hetkel koostamisel
olevates iildplaneeringutes tuleb maakonnaplaneeringuga arvestada.

Tallinna ringraudtee pohimatteline koridor on maakonnaplaneeringu kohaselt maaratud vaga laiana, ca
500 m laiusena, kuna planeeringu koostamisel puudus teadmine, kus tapsemalt ringraudtee telg koridoris
paiknema hakkab, mis tuleneb juba raudtee tehnilistest nduetest ja muudest aspektidest.

Tana kehtivates Saue ja Saku valla ildplaneeringutes on arvestatud ainult Tallinna ringraudtee
pdhjapoolse alternatiiviga (Paldiski-Saue-Manniku-Ulemiste), kus perspektiivse Tallinna ringraudtee
koridori sanitaarkaitsevoondi laiuseks maaratud 120 meetrit , mida on kohati juba detailplaneeringutega
viahendatud (nt Saue vallas' ja Saku vallas?), mis véib tingida selle, et joonobjekti rajamine vaib osutuda
tulevikus vdga keeruliseks vi sisuliselt voimatuks.

Loéunapoolse ringraudtee alternatiiviga, mis on tdnaste teadmiste juures eelistatud alternatiiv (mida
kinnitasid  ka omavalitsuste juhid 13.09.2019 saadetud ({ihispoordumises) ei ole kehtivates
ildplaneeringutes arvestatud.

Lahtuvalt Rail Balticu raudtee trassi asukohavaliku maakonnaplaneeringute koostamise kogemusest
vOime Oelda, et iildplaneeringu tapsusastmes, raakimata veel detailplaneeringuga lihe kinnistu pdhiselt, ei
ole voimalik omavalitsusi labiva joonobjekti asukohta méaarata (sh raudtee telje tapset asukohta), ilma et
kogu raudtee kulgemine oleks insenertehniliselt 1abi projekteeritud. Ainult riigi eriplaneeringu kaudu on
voimalik valida trassikoridor tapne asukohta ja tapsustada see koridor omavalitsuste jaoks
aktsepteeritava ulatusega ca 20-30 m laiuseks trassikoridoriks.

! Saue Vallavalitsus kehtestas 28.04.2015 korraldusega nr 354 Laagri alevik 4 Tallinn-Parnu-lkla tee, Keila-Tallinn 87,2-91,1 km raudtee, Vdana
joe ja Topi liiklussdlme vahelise maa-ala detailplaneeringu. https://sauevald.ee/kehtestatud-detailplaneeringud-2015

2 Saku Vallavolikogu 23. augusti 2018. a otsusega nr 76 kehtestati Saku valla Jalgimée kiila Trahteri, Lepatriinu, Pértla-Tonu 4 ja Paasuvilja
kinnistu osa ja lahiala detailplaneering.

https://www.sakuvald.ee/kehtestatud-detailplaneeringud
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Riigi eriplaneering voimaldaks piiritleda tulevase raudtee tapse asukoha ja see labi reaalse maavajaduse,
mis annaks kohalikele omavalitsustele ja arendajatele tulevaste toimingute paikapanekuks vajaliku
selguse ning vdimaluse vabastada piirangutest ringraudtee jaoks mitte vajaminev trassikoridori osa.
Sellest tulenevalt avaneb omavalitsustele vdimalus kujundada roobastranspordi kasutajate hulga kasvu
toetav asustus ringraudtee regionaalrongi peatuste iimbruses.

Kui riigi eriplaneering jaab tegemata, siis ei ole omavalitsustel planeerimisseadusest tulenevat alust hoida
ringraudtee trassikoridor otstes vabana (Lagedi korval on kriitiline ka Saue piirkond). Hoolimata
omavalitsuste soovist ei saa nad riigi eriplaneeringuta takistada uute detailplaneeringute ja/voi
ehituslubade véljastamist perspektiivses maakonnaplaneeringu jargses trassikoridoris.

Ettepanekud kaubajaamade iileviimiseks ja trassi tehniliste parameetrite kohta

Ootate hiljemalt 20.11.2079 ettepanekuid nii erinevate trassialternatiivide kui ka tehniliste parameetritega
(nt raudtee projektkiirus, roopalaius jmt) kohta, arvestades kehtivas Harju maakonnaplaneeringus 2030+
seatud eesmarki viia kaubaveod valja Kopli kaubajaamast.

Pohjendamatu on kasitleda kaubavedude valjaviimist vaid Kopli kaubajaamast. Paldiski suuna kaubaveod
labivad nii Kopli kui Ulemiste jaamasid. Lisaks Kopli kaubajaamale on aktuaalne ka Ulemiste
kaubajaamast kaubavedude |6petamine. Nende kaubajaamade kaotamine vdimaldab maandada
kaubarongiliiklusega piirkonnale kaasnevaid riske ja iihtlasi votta tanased kaubajaamade alad kasutusele
uutes funktsioonides.

Ulemiste kaubajaama perspektiivide hindamisel analiilisida ka vdimalust, et parast Ulemiste
rahvusvahelise reisiterminali kaiku andmist keelatakse (pevasel ajal) labi Ulemiste terminali
kaubarongide liikkumine, samas kui Tallinn keelab 0isel ajal kaubarongide liikumise labi Tallinna
elamupiirkondade. Kui niisugune stsenaarium osutub kasvdi osaliselt véimalikuks, muudab see Ulemiste
kaubajaama kaudu ringraudtee nn pdhjapoolse pohimdttelise trassialternatiivi praktiliselt kasutuks.

Riigi eriplaneeringu raames tuleb kindlasti analiiisida ka voimalust, kus Lagedi jaama vdimalik pikendus
Kulli suunas vdib votta iile Kopli ja Ulemiste kaubajaamade funktsioonid.

Harju maakonnaplaneeringus 2030+ Rae valda Soodevahe piirkonda kavandatud perspektiivne Rail Balticu
kaubajaamas saab arvestada vdimalusega luua sellekohase ndudluse tekkimisel 1435 mm ja 1520 mm
veeremi vahel iimberlaadimise voimalus.

Paldiski sadamatesse ning toostus- ja logistikapiirkonda peaks kindlasti minema 1520 mm
roopmelaiusega raudtee, sest siinkohal on oluline ida-ld@ne suunaline transpordikoridor. Paldiski tahtsust
selles osas on rohutatud ka iileriigilises planeeringus. Lisaks ei ole valjakujunenud tiheasustusaladel (nt
Saue linn, Keila linn) ruumi tdiendava 1435 roopmelaiuse paigaldamiseks olemasolevas koridoris. (See oli
ka Rail Balticu planeerimisel iiks kitsaskoht olemasoleva koridori kasutamisel, mis oleks paadinud
taiendava maavajadusega ja olemasoleva asustuse selle tarbeks lammutamisega.) Dual gauge raudtee
kasutatavuse osas Saue Paldiski |6igul tekivad samad probleemid, mis oleks ringraudtee ja Rail Balticu
raudtee kattuvas 16igus ilmnenud (nt toimiva juhtimissiisteemi puudumine, mdju taristule ja olemasoleva
ladnesuunalise reisirongiliikluse labilaskevoimele).

Ringraudteel voimalike kiiruste osas margime, et kui kaubarongide jaoks on Eesti Raudtee tellitud
eskiisprojekti kohane kiirus 80 km/h optimaalne, siis reisirongide kiirused peavad kindlasti vastama
vahemalt praegustele regionaalrongiliikluse maksimaalsetele kiirustele (120 km/h) vdimalusega kaaluda
edasist kiiruste tdstmist. Samas saab neile kiisimustele vastuse anda ainult riigi eriplaneering, kuna see
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sOltub paljudest asjaoludest (nt raudtee paiknemisvdimalused lahtuvalt asustusest voéi muudest
rajatistest, poorderaadiused ja muud raudtee tehnilised tingimused). Ringraudtee I6igul mangib kindlasti
rolli ka voimalike peatuste tihedus, mille maarab samuti riigi eriplaneering, kuna peatuste vajadus sdltub
raudtee asukohast.

Riigi eriplaneeringu algatamisega viivitamiseks puudub vajadus

Puudub pdhjus viivitada riigi eriplaneeringu algatamisega enne ringraudtee teostatavus-tasuvusanaliiiisi.
Tasuvusarvutuse oluliseks komponendiks on ehitusmaksumus, kuid ehitusmaksumust ei saa prognoosida,
kui isegi ringraudtee asukoht Lagedil on mairamata, samuti iihendamise véimalused Ulemiste suunas
(s.t. ringraudtee vdimalik asukoht ning seega ka pikkus on teadmata, radkimata rajatiste tehnilistest
lahendustest).

Ehitusmaksumuse arvutamise jaoks vajaliku sisendi saab anda ainult eriplaneering, milles maaratakse
raudtee asukoht, tehnilised lahendused, Lagedi jaama rekonstrueerimisel Ulemiste ja Kopli kaubajaama
sulgemise véimalused, Soodevahe perspektiivne kaubajaam, regionaalrongiliikluse véimalikkus Ulemiste
suunas ja trassil olevad kohalikud peatused ja nendega kaasnevad iihendusteed.

Riigi eriplaneeringu algatamisel saab selle planeeringu raames teha ka ringraudtee sotsiaalmajandusliku
mojuanaliiiisi, mis arvestab mdjusid laiemalt kui ainult kaubavedude kontekstis, sealhulgas:

+  Kaubarongiliikluse viljaviimist Tallinna kesklinnast ning Kopli ja Ulemiste kaubajaamadest. See
voimaldab maandada kaubarongiliiklusega piirkonnale kaasnevaid riske ja iihtlasi votta tanased
kaubajaamade alad kasutusele uutes funktsioonides. Need kaubajaamad ei sobi enam Tallinna
kesklinnapiirkonda ega Ulemistele.

» Paldiski suunalist kaubarongliikluse véljaviimist tulevasest rahvusvahelisest Rail Balticu
reisiterminalist, millest kujuneb Eesti varav. Kogu Ulemiste piirkonnast on kujunemas oluline &ri-
ja elupiirkond, millises kontekstis tuleb silmas pidada ka piirkonna ohutust, mainekujundust, uusi
arivdimalusi ja investeeringuid piirkonda.

* Ringraudtee perspektiiviga antavat kindlustunnet Paldiski sadamate operaatoritele ja teistele
ettevotjatele tegevuste laiendamiseks ja/vdi uute investeeringute tegemiseks (nt metanoolitehas)
kuna idasuunaline kaubarongiliiklus Iabi Tallinna ei ole jatkusuutlik ega oma piisavat
labilaskevoimet - nt Paldiskisse rajatava 500 MW pumphiidroakumulatsioonijaama ehitamise
raames tuleb aastatel 2023-2028 vedada Paldiskist valja kokku >15 miljonit tonni ehitusmaterjale,
millest arendaja andmetel oleks vdahemalt 60% madistlik vedada raudteega ning perspektiivse
metanoolitehase valmistoodangu &raveoks raudteel ca 550 000 tonni aastas). Tana eksisteerib
tihtlasi risk, et labi pealinna keelatakse ohtlike kaupade vedu.

+  Regionaalrongiliikluse  perspektiivi  suunal  Ulemiste-Lagedi-Assaku-Luige-Saku-Saue-Keila-
Paldiski/Turba (perspektiivis ka Haapsalu-Rohukiila), mis vdimaldaks igapéevast kiiret, mugavat,
turvalist ja keskkonnasaastliku toorannet ning parandaks iihtlasi Tallinna lennujaama, Rail Balticu
rahvusvahelise reisiterminali ja muude teenuste kittesaadavust iihistranspordiga. Uhtlasi avaneb
Tallinna Lasnamade linnaosa elanikel vdimalus sdita kiire rodbastranspordiga todle Saue, Keila voi
Paldiski piirkondades paiknevatesse to0stus- ja logistikaettevotetesse. Tookate jargi on juba tdna
Paldiski piirkonnas suur ndudlus ning arvestades tanaseid iihistranspordiiihendusi voi isiklikule
soiduautole kuluvat ressurssi - raha ja aeg, ei soodusta ega vdimalda praegune olukord piisavat
sellesuunalist igapdevast toordnnet. Toorande probleemi ei aita lahendada ka Rail Balticu
kohalikud peatused, kuna Rail Baltic ei ulatu Paldiskisse. Kindlasti ei saa |dunapoolset
ringraudteed ja Rail Balticut nimetada iiksteist dubleerivaks raudteeks.

» Keskkonnasdastliku reisirongiliikluse ja kaubarongiliikluse arendamine aitab taita Eesti Vabariigi
ja Euroopa Liidu poolt piisititatud kliimaeesmarke®. Analiiiisida véimalust vdtta Eestis (sh

3 https://www.valitsus.ee/et/uudised/valitsus-toetab-euroopa-klimaneutraalsuse-saavutamist-aastaks-2050
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ringraudteel) kasutusele vesinikrongid*, mis véimaldab kokku hoida elektrirongide tarbeks vajaliku
kontaktvdru ja alajaamade rajamiselt® ning tekib vdimalus suunata vabanevad vahendid uue
keskkonnasobraliku vesinikkiituse kasutuselevdtuks Eesti Vabariigis transpordivaldkonnas.

» Julgeolekuaspekti, millega luuakse alternatiivne Tallinnast moodaminev kiire ja turvaline
raudteeiihendus Paldiski sadamatest Tapa linnaga, et tagada Tapa sdjavaeosade parem
varustuskindlus eriolukordades.

Planeerimisseaduse kohaselt kaotab riigi eriplaneering kehtivuse, kui seda ei ole asutud ellu viima viie
aasta moodumisel kehtestamisest arvates. Ringraudtee osas tousetub planeeringu elluviimise mdiste
sisustamine. Riigi eriplaneeringu viieaastane kehtivus ei oleks kdnealusel juhul kuigivord probleemne, kui
planeeringu elluviimiseks kvalifitseeruks muuhulgas ka selle alusel ehitusprojektide koostamine ning Rail
Balticu ehitamise raames ehitatakse valja Rail Baltic raudteega kattuvas Idigus ringraudtee tarbeks juba
laiemad viaduktiavad, mis annab aluse sedastada, et ringraudteed on hakatud ellu viima. Seetottu ei tekiks
planeerimisseaduse § 53 |dike 3 kontekstis ka kehtivusprobleemi.

Kui 1520 mm réopmelaiusega raudtee iihendatakse Soodevahe perspektiivses kaubajaamas labi Tallinna
ringraudtee trassi Rail Baltic 1435 mm roopmelaiusega raudteega iimberlaadimise vdimaluse
tekitamiseks, on see vaieldamatult Tallinna ringraudtee osaline realiseerimine.

Riigi eriplaneeringu osas on suurte taristuobjektide osas viieaastane kehtivus ebamadistlikult lihike aeg.
Planeerimisseaduse vastavat satet tuleks muuta ja pikendada vahemalt 10 aastani.

Ringraudtee vajadust kinnitavad tdiendavad argumendid

Ringraudtee teostatavus-tasuvusanaliilisi juures tuleb kindlasti kasitleda ka seda, et Tallinna ringraudtee
aitab kaasa Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi ning Tallinna vahel 08.10.2019 allakirjutatud
Tallinna regiooni liikuvuse koostoomemorandumi eesmarkide teostumisele ning aastaks 2050 voetud
kliimaeesmarkide saavutamisele.

Kvaliteetse, turvalise ja kiire thistranspordi korral on inimesed ndus seda kasutama, mida kinnitab ka
asjaolu, et Harju maakonnas on uute reisirongide saabumisest alates rongikasutajate hulk kasvanud enam
kui kaks korda (laanesuund iile 3,5 miljoni reisija aastas).

Rohutame ringraudtee juures ka regionaalpoliitilisi ja rahvusvahelisi kogemusi, mida omandati Rail Balticu
planeerimisel Soome ja Rootsi analoogsete raudteeprojektidega tutvumisel. Uued reisirongiiihendused
suurendavad piirkondade elukeskkonna ligitdmbavust ning rongitihendused pakkuvad mugavaid ja kiireid
iihendusi tookohtadega ja teenustega. Lddanesuuna rongid jduavad ainult Balti jaama, samas kui juba
praegu on Ulemiste piirkonnas suur tookohtade kontsentratsioon, millele annavad edaspidi lisa ka
rahvusvaheline Rail Balticu reisiterminal, lennujaam ja voib-olla ka tunnelilihendus. Paremad
rongiiihendused suurendavad ka to0jduareaali suurust ja mitmekesistavad inimeste valikuid tookohtade
0sas.

Puudub pohjus edasise autostumise suurendamiseks olustikus, kus isegi | klassi maanteed ei aita
vahendada aeg-ruumilisi vahemaid (arvestades ka seda, et suur osa aastast ning johtuvalt ilmaoludest on
kiirus piiratud 90 km/h). Tallinnas ja Harjumaal on elanike ja ettevotjate kogukulu sdiduautodele ca 1,5
miljardit eurot aastas, ringraudteel pakutava kiire regionaalrongiliiklusega panustataks ka nende kulude
vdahendamisse.

Kokkuvotteks

* https://www.alstom.com/our-solutions/rolling-stock/coradia-ilint-worlds-1st-hydrogen-powered-train
% https://www.mkm.ee/sites/default/files/avaliku_raudteeinfrastruktuuri_arendamist_suunav_tegevuskava_aastateks_2019-2024_parandatud.pdf
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Tallinna ringraudtee rajamise vajadus saab ajas iiha selgemaks, kuid muutub jarjest kulukamaks
(pohjuseks nii vabade alade tadisehitamine kui ka struktuurfondidest eraldatavate vahendite
vahenemine). Edaspidi ilmneb ringraudtee rajamise moodapaasmatus sdltumata tasuvusarvutuse
naitajatest.

Endiselt on aktuaalsed Harjumaa omavalitsuste, ettevotjate ja teiste huvitatud isikute 13.09.2019
Tallinna ringraudtee tulevase rajamisvoimaluse tagamiseks esitatud iihispoordumises ringraudtee
vajadust pohistavad argumendid.

Arvestades Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi 19.08.2019 RB Rail AS-le ja Rail Baltic
Estonia OU-le antud suunist on vdimalik hoida Tallinna ringraudteel tulevase ehitamise reaalne véimalus
avatuna ka selliselt, et raudteel saaks korraldada reisirongiliiklust.

Lugupidamisega
(allkirjastatud digitaalselt)

Andre Sepp
HOL esimees

Koopia: Riigikogu majanduskomisjon, Tallinna Linnavalitsus, Rae Vallavalitsus, Kiili Vallavalitsus, Saku
Vallavalitsus, Saue Vallavalitsus, Keila Linnavalitsus, Laane-Harju Vallavalitsus, Eesti Raudtee AS,
Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet, RB Rail AS, Rail Baltic Estonia OU, AS Eesti Liinirongid,
Paldiski Ettevotjate Liit, Alexela Grupp, Tallinna Sadam AS, Paldiski Sadamate AS (Paldiski Pohjasadam),
Logistika ja Transiidi Assotsiatsioon, Team Paldiski OU (Paldiski PHAJ)

Joel Jesse 6150355
joel.jesse@hol.ee
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Linnavalitsus

Hr Taavi Aas, majandus- ja taristuminister

e-post: info@mkm.ee

Hr Jaak Aab, riigihalduse minister
e-post: info@rahandusministeerium.ee

25.11.2019 nr LV-1/2723 - 1

Tallinna ringraudtee planeerimise
temaatikaga puutuvalt

Puutuvalt osapoolte kirjavahetusega Tallinna ringraudtee planeerimise teemal ning avaldatud
seisukohtadega (eeskatt Harjumaa Omavalitsuste Liidu 06.11.2019.a seisukohtadega) peab
Tallinna linn vajalikuks Rail Baltic Ulemiste terminali arhitektuurikonkursi véidutodde selgumise
jargselt réhutada vajadust Idpetada véimalikult kiiresti Tallinnas ja Ulemistel ohtlike
raudteeveoste transiit ning tulevikus viia kdik kaubaveod linnast valja.

Arvestades Paldiski suunaliste Tallinna linna ja Ulemiste kaubajaama labivate kaubarongide ja
veoste, sh ohtlike veoste tdnast marginaalset mahtu ning majanduslikult pdhjendatud vdimalust
asendada ohtlikud raudteeveosed maanteeveostega (kuni Tallinna ringraudtee valmimiseni)
likumisega valjaspool Tallinna linna territooriumi, ndeksime perspektiivis Tallinna linna vabana
ohtlikest veostest raudteel.

Tulenevalt asjaolust, et Paldiski suunaline raudtee on tugevalt koormatud reisirongiliiklusega ja
kaubaveod on vdimalikud vaid Oisel ajal, tekitades tdsist hairingut elukeskkonnale juba tana, ei
pea me voimalikuks ka kaubavedude mahu suurendamist Tallinnat |abival raudteel. Eelnevast
tulenevalt on meie seisukohast péhjendatud Kopli- ja Ulemiste kaubajaama likvideerimine ja
uue Rail Baltic raudteega kombineeritud kaubajaama rajamine valjaspool Tallinna tiheasustust.

Tallinna linn ei toeta véimalust, et Paldiski suunalise raudtee kaubaveoste marsruut saaks
hakata tulevikus toimuma Harju maakonna planeeringus naidatud potentsiaalse pdhjapoolse,
Tallinna linna labiva, imbersdidu kaudu. Selle alternatiivi vastuvoetamatusele oleme korduvalt
juhtinud tahelepanu oma varasemates kirjades tuues valja pika loetelu valistavatest pdhjustest.
Réhutame, et see trass labiks ikkagi Ulemiste Ghisterminali ja Tallinna tihedalt asustatud
piirkondi ning tiheda reisirongiliikluse téttu on kaubavedu véimalik vaid disel ajal, omades
tugevat hairivat méju elukeskkonnale. Sisuliselt oli see trassialternatiiv kaalumisel ka Rail Baltic
raudteetrassi valimisel Harjumaakonna planeeringus ning ei osutunud valituks.

Siinkohal saame Tallinna linna poolselt Uksnes ndustuda Harjumaa Omavalitsuse Liidu

Ulalviidatud seisukohas avaldatuga, mille kohaselt saab ringraudtee rajamise vajadus ajas Uha
selgemaks, kuid muutub ajas jarjest kulukamaks ning edaspidiselt iimneb ringraudtee rajamise
mdddapaasmatus soltumata tasuvusarvutuste tulemustest. Viimast seda enam olukorras, kus
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Tallinna linna territooriumile ohtlike raudteeveoste sisenemine ja kaitlemine kas Ulemiste voi
Kopli kaubajaamas ei ole véimalik ning kaubavedude véimalik maht on aarmiselt piiratud.

Sarnaselt teiste 13.09.2019.a kirja adressaatidega (lisaadressaatidega) oleme huvitatud
osalemast Tallinna ringraudtee teemalistel aruteludel.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Andrei Novikov
Abilinnapea

Koopia: Rahandusministeerium

Jaak-Adam Looveer 6404736
jaak-adam.looveer@tallinnlv.ee
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Endla10 A

Tallinn 10614

info@ttja.ee Meie kuupaev digiallkirjas nr 1-12/1096-1

Rail Balticu raudteetrassi I6igu ,Ulemiste-Kangru“ ehitusprojekti
keskkonnamoju hindamisest

Rail Balticu Ulemiste-Kangru 16ik on tihedalt seotud AS Eesti Raudtee taristuga,
mistdttu tuleb kaesoleva keskkonnamdju hinnangu kaigus hinnata ka kahe trassi
koosmojusid.

AS Eesti Raudtee esitab oma seisukohad:
1. Mira ja vibratsioon

Kaesoleva KMH kaigus tuleks kindlasti hinnata juba olemasoleva 1520 mm
roopmelaiusega taristu ja loodava 1435 mm rodpmelaiusega taristu muira ning
vibratsiooni koosmogju.

Olemasolevast 1520 mm rédpmestikust Iduna poole rajatava 1435 mm rédpmestiku
mura kandub ka pdhja poole ja muratdkkeseina rajamine nende kahe roopmestiku
vahele tdhendaks 1520 mm rodpmestikust tuleneva mura peegeldamist linnaruumi.
Tanasega pole Ulemiste-Lagedi 16igul maakasutuse planeerimisel arvestatud
muraseinte rajamise vajadust. Mira modelleerimine peaks andma vahemiku, kui
kaugel 1520 mm roopmestikust péhja pool murasein to6tab, sest raudteemaa piir voib
osutuda liiga kaugeks ja tekib vajadus see rajada raudteemaa sisse.

Samuti tuleb hinnata olemasoleva 1520 mm ré6pmelaiusega taristu ja loodava 1435
mm rédpmelaiusega taristu vibratsiooni koosmdéju ning valja tuua vibratsiooni
leevendavad meetmed.

2. Kohalike peatuste hilisema rajamise méju

Keskkonnamdju hindamise kaigus peaks selguma, millist mdju keskkonnale annaks
kohalike peatuskohtade asukohtades raudtee aluste labipaasude rajamine parast
rahvusvahelise rongiliikluse avamist (seega valmis ehitatu Gmber ehitamine). Kuigi
kohalike peatuste rajamine ei ole rahvusvahelise raudteeliini osa, ei tehta selleks
hiliem eraldi KMH-d. Seega peab kohalike peatuste hilisema rajamise mdju olema
kaesolevas t60s kajastatud.

3. Taristule juurdepaasuvdimalused

Ulemiste-Lagedi I8igul muutub Rail Balticu trassi rajamisega ka 1520 taristule
juurdepaasuvoimalus (alates paastetehnikast) — sellele saab juurde vaid pdhja poolt,
kus paraku mingeid teid tana pole.

AS Eesti Raudtee rbohutab, et arvestataks ka olemasolevale trassile
juurdepaasuvoimalustega kui Rail Balticu trass nendele juurdepaasetavuse sulgeb.

AS Eesti Raudtee, Telliskivi 60/2, 15073 Tallinn +372615 8610 raudtee@evr.ee
Ariregistri kood: 11575838 KMKR nr.: EE101273859

evr.ee



4. Elektromagnetilise moju hindamine
Elektromagnetilise mdju hindamisel tuleb hinnata ka RB 25 kV ja EVR 3 kV
kontaktvorkude koosmadju ja vastastikust moju.

5. Raudteednnetuste ja juhtumitega seonduv mdju

Onnetustega kaasneva vdimaliku mdju hindamisel tuleb hinnata Ulemiste-Lagedi
I6igul kdrvuti paiknevate 1520 mm ja 1435 mm roopmelaiustega taristute koosmoju —
vdimalike dnnetuste moju kandumist Uhelt taristult teisele. Eelkdige 1520 voimaliku
onnetuse mdju kdrval paiknevale kiirraudteele.

6. Valgusreostus

Hinnata molemal taristul liikuvate veeremite valgusreostust ja vastastikust
pimestamist, samuti arvestada ka autotranspordi poolt tekitatava valgustusega ja
millised oleks nende koosmdju leevendamise meetmed.

7. Voimalik méju Uhendamisel Soodevahe terminaliga

Kaesolevas KMH-s tuleks kajastada ka Soodevahe terminali 1520 roobasteedega
véimaliku Ghendamise maoju.

8. Jaatmeteke taristu ehitamisel

Jaatmetekke puhul on praegu kasitletud vaid ehitusmaterjalide jaatmeid, kuid ehituse

kaigus tekib ka hulgaliselt olmejaatmeid. KMH vbiks kajastada ka seda, kuidas
kogutakse ja kaideldakse ehitustoid teostavate tootajate poolt tekitatud olmejaatmed.

Lugupidamisega
(allkirjastatud digitaalselt)

Riho Vjatkin
Ehitusteenistuse juht

Kai Peet, 615 8663, kai.peet@evr.ee



SKEPAST [ & PUHKIM

PROTOKOLL

Projekt Rail Balticu Harju maakonna ldik

Teema Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,,Ulemiste - Kangru™ ehitusprojekti KMH prog-
rammi avalik arutelu

Kuupéev 16.06.2020 kell 16.00-17.00

Asukoht Veebikeskkond Micrsosoft Teams

Juhataja/mode-Roland Miiiir (Rail Baltic Estonia 0U)

raator

Protokollija Piret Konsap (Skepast&Puhkim 00)

Osalejad 30 osalejat (osalejate nimekiri on eraldi lehtedel, mida isikuandmete kaitse tottu

avalikele dokumentidele ei lisata)

Eesmark: Anda lihike Glevaade Rail Balticu (edaspidi RB) projektist ning projekteerimise hetkeseisust
Eestis. Tutvustada keskkonnamdju hindamise (edaspidi KMH) programmi ning laekunud ettepanekuid.
Anda vastuseid tekkinud kisimustele ning kuulata ettepanekuid.

P3aevakava:
e Pé&evakava tutvustus — Roland Miiir, Rail Baltic Estonia OU
¢ Otsustaja, KMH algataja sissejuhatus — Kaspar Raadik, Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve
Amet
e Rail Baltica projekti tilevaade - Aivar Jaeski, RB Rail AS
e Projekteerimise hetkeseis Eestis - Sten Berezin, RB Rail AS
e KMH programmi tutvustamine - Jiri Hion, Skepast&Puhkim OU
e Laekunud ettepanekute tutvustamine - Aide Kaar, Skepast&Puhkim OU
e Arutelu

Arutelu kdigus esitatud teemad/kiisimused/probleemid/ettepanekud ning RB meeskonna vas-
tused/kommentaarid:

1. Lauri Lapkin -Kas on planeeritud tulevikus ka Tallinn-Pérnu ekspressrong?
Aivar Jaeski -RB Rail AS tegeleb raudtee projekteerimisega. Oleme teinud operatsioo-
(RB Rail AS) niplaani, kus ndhakse ette erinevad rongid. Kuidas see tegelikult hakkab
olema sbltub sellest, kes hakkab seda infrastruktuuri haldama ja kuidas
haldaja paneb paika rongide graafikud. Lisaks soltub ka sellest, kellele
antakse opereerimise Oigused. Hetkel on sellistele kiisimustele vara vas-
tata.
2. Joel Jesse -Millal on oodata TTJA kirjalikku tagasisidet RB KMH programmi avaliku
(Harjumaa valjapaneku raames tehtud ettepanekutele ja tahelepanekutele, et kui-
Omavalitsuste liit) das on nendega arvestatud v3i siis mitte, koos pdhjendustega? Harju-
maa Omavalitsuste Liit loodab, et liidu 14.04.2020 kirjaga nr 9-3/4-2
tehtud ettepanekutega arvestatakse, mis kasitleb Tallinna I6unapoolse
ringraudteega arvestamist RB projekteerimisel ja ehitamisel. Teadmi-
seks meie ettevalmistavad tegevused Tallinna ringraudtee teemal, vt
http://hol.ee/tallinna-ringraudtee-eriplaneeringu-lahteulesande-koos-
tamine--579
Kaspar Raadik (Tarbija- - Peale avalikku arutelu asutakse KMH programmi vastavalt laekunud et-
kaitse ja Tehnilise Jare-  tepanekutele korrigeerima, selle kdigus saavad kéik avalikustamise jook-
levalve Amet) syl arvamuse avaldajad vastuskirjad.
3. Sven Jablonski - Muuga kaubaterminali rajamisega seoses — mis saab Ulemiste ja Kopli
sorteerimisjaamadest?
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SKEPAST [ &] PUHKIM

Sten Berezin,
(RB Rail AS)

Irma Pakkonen
(Keskkonnaamet)

Aide Kaar
(Skepast&Puhkim 0U)

Andrus Kaldalu

Sten Berezin
(RB Rail AS)

Sven Jablonski

- Nii kaubaterminal kui ka Ulemiste ja Kopli jaamad ei ole otseselt seotud
tdnase poéhitrassi projekteerimisega ning selle KMH programmiga. See,
mis saab hiljem Ulemiste v8i Kopli sorteerimisjaamadest on Eesti Raud-
tee vOi ministeeriumi otsus.

- Palun avalikul arutelul anda llevaade, mis ettepanekud on laekunud ja
mis vdiks olla seisukoht nende osas.

- Ettepanekuid on viimalik grupeerida vastavalt teemadele: tehnilised et-
tepanekud ja tdiendused Keskkonnaministeeriumilt ja Keskkonnaame-
tilt; médrgalade ja teiste liksikute keskkonnaelementide kaitse; projek-
teerimise moéju hindamise arvestamist muude taristu elementidega,; ko-
halikku vallasisese infrastruktuuri korraldamist. Vastavalt Keskkonna-
moju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seadusele vastatakse
kirjalikult laekunud ettepanekutele 30 pdeva jooksul pdrast avaliku aru-
telu toimumist. Koikidele ettepanekutele vastatakse kindlasti jdrgneva
30 p&eva jooksul.

- Rail Baltic paigutatakse trassikoridori, mis oli ette ndhtud Tallinna ring-
raudteele. Kuidas arvestate kattuvas osas Tallinna ringraudtee paral-
leelse projekteerimise ja ratsionaalse valjaehitamisega, et ei kaasneks
raiskavat lammutamist-iimberehitamist ja looduse mitmekordset hairi-
mist?

Taustaks: Tallinna linna seisukoht (Andrei Novikov) 21.09.2018
http://adr.rik.ee/mkm/dokument/5986708

»Tallinna Linnavalitsus on korduvalt oma varasemates kirjades réhuta-
nud, et koos Rail Baltica raudtee kavandamisega saab ja tuleb lahen-
dada ka Tallinna iimbersGiduraudtee ehk ringraudtee ehitamise kiisi-
mus, mis on vajalik nii Tallinna linna pikaajalisest arengust lahtuvalt ja
linna siseste riskide vihendamiseks (Ulemiste ja Kopli kaubajaamad) kui
ka Paldiski sadamate arenguks. Ulemiste kaubajaam, mille manédver-
dusteed pdimuvad Rail Baltic raudteejaamaga ei ole kohane ega ohtu la-
hendus.”

Ulemistelt-Paldiskisse |&bi Tallinna linna suunduval 1520mm trassil
ohustavad raudteeveosed enam kui 20 asumi elanikke:

Lasnamael — S&jamae, Ulemiste, Sikupilli

Kesklinnas — Ulemistejarve, Juhkentali, Luite, Veerenni, Kitsekiila, Uus
Maailm, Kassisaba, Vanalinn

Kristiines — Lillekila, Tondi, Jarve

P6hja-Tallinnas — Kelmikdila, Kalamaja, Pelgulinn

NOommel — Rahumae, N6mme, Hiiu, Kivimae, Paaskdila, Laagri

- Majandus- ja kommunikatsiooniministeeriumi poolt oleme saanud suu-
nise I6igus, kus Tallinna ringraudtee ning Rail Baltica kattuvad, teha Rail
Balticast I6una poole né. transpordikoridor, kus kdikide ristuvate via-
duktide all tuleb tagada ruum 7x7m tulevikus rajatava Tallinna ring-
raudtee tarbeks. Ringraudtee keskkonnamdjudega antud projekt ei ar-
vesta ning sellega tuleb tegeleda hiljem kui hakatakse ringraudteed pro-
jekteerima.

- Aruanne lk 11 Gtleb — Kdesoleva KMH kaigus hinnatakse kavandatava te-
gevusega kaasnevat ehitus- ja kasutusaegset keskkonnamdju. Hetkel
puudub hindamisaruandest ohtlike ainete transpordist tulenevat mdju
keskkonnale, mis olemuselt on kasutusaegne keskkonnamdju. Kas selleks
tehakse muu hindamisaruanne, sest ka Rail Baltic maakonnaplaneerin-
gute KSH aruanne seda ei sisalda. Vajalikud ennetusmeetmed on projek-
teerimise faasis odavamad kui hilisemas faasis.
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Aide Kaar
(Skepast&Puhkim 0U)

Roland Mudr
(Rail Baltic Estonia OU)

7. Priit Humal

Aide Kaar
(Skepast&Puhkim 0U)

Roland Muur
(Rail Baltic Estonia OU)

8. Andrus Kaldalu

Sten Berezin
(RB Rail AS)

9. Joel Jesse
(Harjumaa Omavalit-
suste Liit)

Sten Berezin
(RB Rail AS)

Joel Jesse
(Harjumaa Omavalit-
suste Liit)
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- Keskkonnamoju hindamisel arvestatakse koéigi kasutusaegsete moju-
dega, ka kaubaveost tulenevate méjudega. Esialgse hinnangu kohaselt
erinevate kaupade veol moju hindamise seisukohalt erinevusi ei ole sest
néuded veeremile on Euroopas ranged. Kui kisimus on adresseeritud
ohtlike kemikaalide 6nnetuse mojude hindamiseks siis selleks on eraldi
regulatsioonid. Onnetuste mdjusid KMH kéigus hinnata ei ole véimalik
sest 6nnetuste mdjud olenevad alati konkreetsetest asjaoludest.

- Hetkel hinnatakse 6nnetuste riski marginaalseks kui jétta vélja terro-
rismist v6i muudest anomaaliatest tulenevad dnnetused. Raudtee ohu-
tus tagatakse piisavalt hea raudtee geomeetriaga ning adekvaatse liik-
lusjuhtimissiisteemiga, mis vdélistab pea 100% igasuguse Onnetuse
tekke voimaluse. Kindlasti jédvad (iles terrorismist voi muudest sarnas-
test teguritest tingitud riskid, mille prognoosimine on raske ning mis
sbltuvad tolle hetke sotsiaalmajanduslikest, geopoliitilistest, majandus-
likest ning muudest kriitilistest teguritest.

- Miks kaudne mdju on ainult 350m? Raudtee miira levib rohkem kui
km kaugusele. Euroopas jarjest enam keelatakse raudteel liiklus 60-
sel. Kontaktliini miira levib seda enam, mida suurem on rongi kiirus.
Kas koiki mira komponente modelleeritakse?

- KOiki miira komponente modelleeritakse ning méjud hinnatakse sinna
maani, kuhu nad ulatuvad ehk mojuala ei ole piiritletud.

-Mb6ju hindamine ei piirdu 350 m. Tdpsustame KMH programmis seda
sOnastust, et oleks koéigile selgelt ja (iheselt moistetav.

-Kas olete kindlad, et RB rajatised (piirdeaiad, hooldusteed, mas-
tid/elektripostid) ei jaa kattuvas |6igus Tallinna ringraudteele ette? K-
simus pole ainult ristumiste asukohas, kus 7x7m on MKMi suunise jargi
ette nahtud.

- Antud hetkel me ei projekteeri Tallinna ringraudteed. Mei ei saa ka ga-
ranteerida, et koridor, mida me MKM-i suuniste jérgi ette ndeme, 100%
kindlusega sinna dra mahub. Tdna lédhtume ametlikust MKM-i suunisest
ning ringraudtee enda projekteerimine koos KMH-ga tehakse vajadusel
hiljem. See ei ole kdesoleva projekti osa.

- Lahtuvalt viimasest kisimusest ja vastusest tuleks suunist tapsustada
nagu on ka Harjumaa omavalitsuste liit koos omavalitsuste ja ettevot-
jate Uhisp66rdumisega tahelepanu juhtinud, et tulevikus ei tekiks olu-
korda, kus tuleks olemasolevaid Rail Baltica rajatisi hakata imber ehi-
tama ning tekitama sellega kulusid voi ehitusaegseid md&jusid Rail Bal-
tica kasutamise faasis. Mdistlik oleks votta seda komplekselt, vajadusel
projekteerida teatud mahus ka ringraudtee labi ning vdimalusel naiteks
ka Rail Baltica ja ringraudtee kattuvas Idigus ka kohalikke peatusi rist-
kasutada. Laiemad viaduktid on juba oluline tegur. Mis on teie arva-
mus?

- Ettepanek on moistlik aga see on ministeeriumi ning kasusaajate otsus-
tada kui oluliseks ringraudtee peetakse. Antud hetkel projekteeritakse
Rail Balticat.

- Laiemad viaduktid on juba oluline investeering, mida tehakse. Kui te
naete ka ise seda riski siis mdistlik oleks ka teie poolt anda signaal
MKM-le, et teha ettepanek ning leida vdimalikud vahendid, et kattuvas
I8igus kasvoi eskiisi tasandil |&bi joonistada, et valtida tulevikus kulusid.
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Sten Berezin
(RB Rail AS)

Andrus Kaldalu
Kristjan Kaunissaare

10. Kalle Toomet

Sten Berezin

(RB Rail AS)

13. Roland Mudr
(Rail Baltic Estonia OU)

14, Mati TOnise

(Pollumajandusamet)

Sten Berezin
(RB Rail AS)

- Ministeerium on téendoliselt sellest aspektist teadlik. Meie ndgemuse
jérgi peaks suuremast, 7x7 m avast piisama. Muud tegevused seoses
ringraudteega ei ole meie lepingus ette néhtud.

- Kristjan Kaunissaare ja Triin Orav saavad MKMi poolt kommenteerida?

- Tegeleme Rail Balticu, mitte ringraudteega. Jddb ka meie ulatusest
vélja. Asjaga edasi minekuks soovitaks korraldada riigihanke ringraud-
tee projekteerimiseks.

- Kui suurendatakse kiirust kas see tahendab trassi Umberehitamist, ko-
handamist, Umberprojekteerimist? Millised mdjud siis voiksid olla arves-
tatud?

- Kiirus 249 km/h on valitud I&htuvalt rahvusvahelistest kiirraudtee stan-
darditest ja normidest. Alates 250 km/h on tegemist Kiirraudteega, mil-
lel on hoopis teised tehnilised nbuded. Kdeolevas I6igus on algus lisna
kurviline ning soode vahel Raes on kiirus nii kui nii piiratud 190 km/h.
Kui tahame kiirust suurendada siis tuleb (le vaadata ning ménes kohas
teha kurve sirgemaks. Kangrust edasi on vbimalik kiirust suurendada
ilma trassi imberehituseta.

- Ettepanekuid on vbimalik saata TTJA-le kuni 30.juunini e-posti aadressil
info@ttja.ee

- Kui kaugele ollakse joutud maade sundvddrandamisega?

- PGhiprojektiga koos esitab projekteerija tdpse maavajaduse nii raud-
teele kui sellega kaasnevatele rajatistele, mille jarel hakatakse maid
omandama. Osade objektide puhul, kus raudtee trass on paigas ning
mida plaanitakse hakata ehitama esimesena siis seal on juba maade
omandamine kdima likatud ning labirdékimised juba maade omanikega
kdivad.

Kuivord kisimusi rohkem ei esitatud, siis Rolan Muir tédnas kdiki osalejaid ning Iopetas arutelu.

Lisad:

Lisa 1: Otsustaja ettekande slaidid
Lisa 2: Arendaja ettekande slaidid
Lisa 3: Keskkonnamdjude hindaja ettekande slaidid
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Rail Balticu raudteetrassi loigu
,Ulemiste - Kangru“ ehitusprojekti KMH
programmi

avalik arutelu

Kaspar Raadik

16.06.2020



KMH pohimotted

« KSH viidi labi KMH tapsusastmes

* Raudteetrass on jagatud Eestis motteliselt 8-ks
|0iguks, millele algatati pohiprojekti koostamise
etapis KMH-d

+ Eesmargiga KSH-st saadud suure pildi korval
keskenduda detailsemalt kohalikele
murekohtadele ning tootada valja asjakohased
tehnilised lahendused ja keskkonnameetmed

* Arvestatakse kumulatiivset moju



TTJA kul otsustaja

« KMH avaliku menetluse labiviimine

*  KMH programmi/aruande nouetele vastavuse
kontrollimine

- Kaalutletud otsuste tegemine.
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Kaspar Raadik

Kaspar.raadik@ttja.ee
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Mis on Rail Baltica?

Raudtee Pdhja-, Léuna- ja
infrastruktuur |da-Euroopat
reisijate ja kauba Uhendav
veoks — 870 km majanduskoridor
Valmib 2026

o Rail Baltica 6



R

Rail Baltica -
osa Ule-
euroopalisest
transpordi- 7
vorgustikust
(TEN-T)

@ Baltic - Adriatic
@ North Sea - Baltic
¢ Mediterranean
@ Orient/ East Mediterranean
@ Scandinavian - Mediterranean
¢ Rhine - Alpine
Atlantic
@ North Sea - Mediterranean
@ Rhine - Danube

9 pohikoridori
159/104
11/7

s
-~
0
o
AL

TENtec

@S{%ail Baltica

Note: the nine TEN-T core network corridors are based on the CEF and TEN-T Regulations (1316/2013 & 1315/2013); they have been created as a coordination
instrument to facilitate the completion of major parts of the core network of strategic importance.
Source: European Commission, Directorate-General for Mobility and Transport, TENtec Information System
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170 g/reisija.km 160 g/reisija.km 100 g/reisija.km 35 g/reisija.km

Vahendab CO2 emissiooni

Susinik dioksiidi tootmine grammi/reisija kilomeetri kohta

9
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Kliimamuutuste -
ja mira
vahendaja

7.1 Md €

@ﬁail Baltica
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Vahendab energia tarbimist

Kordates
11
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salea b

30m (60-70m) 18 m (35-40m)

Votab vahem ruumi

ﬁail Baltica
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Tookohtade looja

® Ehitamiseks
13 000 tookohta

L © Kaudselt tekkivad

tookohad
24 000 tookohta

13



Aja kokkuhoid
kauba ja

reisijate veol
5.3 Md €

This Photo by Unknown Author is licensed under CC BY-SA

ﬁail Baltica


https://ro.wikipedia.org/wiki/An_bisect
https://creativecommons.org/licenses/by-sa/3.0/

Elude saastmine
liiklusonnetuste

vahenemine
1 Md €

ﬁail Baltica



Taiendavad tulud
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Uued teenused Ressursside

CO—COHEE®

-

S ; Julgeoleku Ekspordi Aride tekkimine  Olemasolevate Suurte
regioonis kokkuhoid kasv kasv jaamade kaubaterminalide  veoste
naabrusse infrastruktuuri  transporti

moderniseerimine kasv

OO0

Tdstab Parem Parem Paremad Parem P_aremad
usaldusvaarsust juurdepasas juurdepaas vbimalused juurdepaas véimalused
rpngld on ravivéimalustele tool_e ja too_’ggjatele ja  meelelahutusele, turismi
tapsemad koolidele tooturule kultuuriiiritustele arendamisek

poodlemisele jne
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Hinnangulised reisiajad (Operational Plan)

Tallinn Parnu Riga Riga Airport Panevézys Kaunas Vilnius

@ﬁail Baltica 17
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* Rail Baltika aastane
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3 Balti Peaministrit

allkirjastavad riikide

vahelise Rail Baltica
kokkuleppe

Jaanuar 2017

Eesti, Lati ja Leedu
parlamendid
ratifitseerivad Rail

Baltica kokkuleppe
Oktoober 2017

Soovides taielikult integreerida Balti
riigid ja nende pealinnad Euroopa
Liitu raudteevorgustikku ja
tleeuroopalisse transpordivorkku
(TEN-T)



Rail Baltica projekti
elluviijad

Tulu saajad
(Beneficiaries)

® Eesti Majandus- ja
Kommunikatsiooni
ministeerium

Projekti
koordinaator
RB Rail AS

® Lati Transpordi ministeerium

® Leedu Transpordi ja
Kommunikatsiooni
ministeerium

ﬁail Baltica

® Rail Baltic Estonia OU
® Eiropas Dzelzcela linijas SIA
® Rail Baltica statyba UAB

® Lietuvos gelezinkeliai JSC

Teostajad
(Implementing
Bodies)



RB Rail AS

RB Rail procurement

Common Design Studies
Standards
Buﬁ ines M: Hﬂthnq

opm nl

lendlr

- Standardid

* Projekteerimine
« Uuringud

e  Turundus

@?‘@F)%ail Baltica

Vastutuse jaotus

Uhishanked
Consolidated
procurement
Sub- c.tem Raw x 'T0sS
‘FQ NE**] Matenals yorder

and Kl 'y Il ack
Components Sections

Rail Baltic Estonia OU

Supervised National
procurement

Track Major Local
Construction Enginee n; Facilities
Structures l:ll'.'lll".flf‘:\
terminails)

Susteemid (elekter&juhtimine)

Tooraine

Piirillesed sektsioonid

« Ehitamine

« Suuremad rajatused

« Kohalikud ehitused
sh jaamahooned



‘ 3 16iku

. 2 reisiterminali © Tallinn @ Parnu

ESTONIA
213 km

' 2 kaubaterminali O Muuga @ Parnu

‘ 4 [6iku

‘ 2 reisiterminali . Riia keskjaam ‘ Riia lennujaam

Alrport LATVIA
265 km

‘ 1 kaubaterminal O Salaspils

LITHUANIA

392 km Panevézys

‘ 4 16iku

‘ 3 reisiterminali O Panevéiys‘ Kaunas @ Vilnius

Kaunas .
Vilniu

‘ 1 kaubaterminal ‘ Kaunas




o?%ail Baltica

Projekteerimise hetkeseis Eestis

- g =+ Projektloigud:
" 1. Rapla - Parnu, projekteerimise leping sélmiti 29 martsil 2019, Hispaania
x ettevbttega IDOM Consulting, Engineering, Architecture S.A.U.
2. Tallinn — Rapla, projekteerimise leping solmiti 14 juuni 2019, Hispaania
- - ko AR ettevottega IDOM Consulting, Engineering, Architecture S.A.U.
. " o 3. Parnu to EE/LV piir — projekteerimise leping solmiti 12 jaanuar 2020,
&Pt S Saksa Hispaania konsortsiumi Obermeyer and Prointec-ga.
= R " 4. Koéikide projekteerimislepingute raames viiakse labi keskkonnaméjude
hindamine
~ »  Todédemaht:
e SN 15 silda m 24 raudtee
2o viadukti
V7 Bamil AT Ve S ey m@ 40 maantee 24 dkodukti
’ 7 el M T viadukti



RB

peatused
Eestis

ﬁail Baltica

® 2 rahvusvahelist
reisiterminali Ulemiste and
Parnu

® 12 kohalikku peatust
® Kokku 14 peatust
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05{%8'[ Baltica Projekteerimise hetkeseis Eestis

Rail Baltica Eesti 16igu projekteerimise oluline alusmaterjal:

- 2012 aastal algatati maakonnaplaneeringud ning keskkonnamajude
strateegline hindamine (KSH)

- 2013 aastast algas planeeringu ja KSH koostamine ning samuti avalikud
arutelud

- 2017 aastal kiideti keskkonnaministri poolt heaks Harju, Rapla ja Parnu
maakonna Rail Balticu maakonnaplaneeringute Uhise keskkonnamdju
strateegilise hindamise aruanne

- 2018 aastal kehtestas riigihalduse minister maakonnaplaneeringud
kolmes maakonnas - Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha
maaramine



Ulemiste ja Muuga kuni Harju
maakonna piir projekteerimine

Rail Baltica 0.

M
3. Muuga-
Soodevahe

Maarcuilinn

e

° ol
Loigu pikkus 48 km (andmed on eelprojekti alusel ning ”‘i" TRl @
tapsustuvad pohiprojekti kdigus) W+ 5 E
Ful / ! ‘ e
. " S oA Pl Ulemiste-
@ Raudtee sillad ile Okoduktid: 4 P ) s
takistuste, joed: 2 /ﬁg@é;w
. Maantee sillad Ule Truubid: 44 ;
raudtee: 9 o ] 2
- Kangru -
maud Ui B Peatused: 4 - i
audtee viaduktid: |:||:|
1 3” (Assaku,
Luige, Saku, TAS
o Rail Baltica Kurtna) G

VAespa’ e



. . Ulemiste-Kangru 16igu
o??{aﬂBaltlca projekteerimine

* Projekteerimise etapid:
* Pinnaseuuringute teostamine
« Alternatiivide vdrdlus, optimaalseim lahendus arvestades:
» KSH tingimuste, maakonnaplaneeringu koridori, eelprojekti alternatiiviga

« Balti riikkide poolt heaks kiidetud Rail Baltica projekteerimisjuhise,
opereerimiskavaga
« ametkondade tehniliste tingimuste, koostatud analltsidega

* seisukohtadega kohtumistelt KOV-de ja kohaliku kogukonna esindajatega
» P6hiprojekt
» Tooprojekt
» Keskkonnamdjude hindamine (KMH)
* Harjumaal 3 KMH sektsiooni



Ulemiste-Kangru
: ~ loigu
Rail Baltica projekteerimine

15,758
Projektkiirus (km/h) 249 [190]
Miinimum kurviraadius (m) 1500
Maksimum gradient open line (%o) 7,0

Assaku kohalik peatus
Jaamad ja peatused Rae kaubajaam
Ulemiste veeremi hooldusdepoo

OP-008 (8-BR12) Kurna oja 121 [raudteesild]
OP-205 (8-BR13) Podra tee 67,8 [maanteesild]
OP-229 (8-BR14) Rukki tee 76,3 [maanteesild]
OP-206 (8-BR15) Tartu mnt 68,1 [maanteesild]
OP-207 (8-BR16) Porguvilja

tee
VD-003 (9-BR1) Raekiila tee
BR-009 (9-BR2) Ulemiste kanal
BR-006 (9-BR3a) *Tallinn-
Lagedi
UP-402 (9-BR3b)
Road underpass - 1520 mm to

69,5 [maanteesild]

Struktuuride pikkused (m) 79 [maanteesild]

35 [raudteesild]

191 [maanteesild]

IMF
60E-1200-1/18.5 11
60E-760-1/14 18
Number of Turnouts 60E-500-1/12 0
60E-300-1/9 23
60E-3000-1/29 2

% // Y
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egend
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Roobastes

Tee
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Z Bedrock outcrap

|: Halocene alluvial deposits
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- Fen peat
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I:l Sand and pebble

- Sand of different grain size
- Fine sand

[ st

I_I Moraine

- Varved clay

|_| River

Stagnant water body
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INFRASTRUCTURE
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Aitah kuulamast!

oﬁzait Baltica

High Speed
Night Train

info@railbaltica.org
+ 37253 423 015

Endla 16 Tallinn

www.railbaltica.org

7 Rai

Freight

| Baltica
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X
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RAIL BALTICU RAUDTEETRASSI LOIGU , ULEMISTE-
KANGRU" EHITUSPROJEKTI KESKKONNAMOJIU
HINDAMINE (KMH)

KMH PROGRAMMI AVALIK ARUTELU 16.06.2020



KMH ALGATAMINE JA
EESMARK

* TTJA algatas 29.03.2019
otsusega ehitusprojekti
KMH kaheksale Rail
Balticu raudteeldigule

- L3ik ,Ulemiste-Kangru®
on pikkusega 16 km

« KMH eesmark on
minimeerida raudtee
rajamise ja kasutamise
moju keskkonnale

SKEPAST [ & PUHKIM

Lihula
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KMH PROTSESS

» Satestab KeHJS

KMH programm
v'seisukohtade kisimine
v'avalikustamine
v'vastavaks tunnistamine
KMH aruanne
v'seisukohtade kisimine
vavalikustamine
v'’kooskolastamine
v'vastavaks tunnistamine
Tegevusloa andmine

SKEPAST [ & PUHKIM

SKEPAST & PUHKIM



KMH-S KASITLETAVAD ALTERNATIIVID

* Alternatiiv 1 — eelprojekti lahendus
* Alternatiiv 2 — pohiprojekti lahendus

« KMH kaigus lahtutakse pohimottest, et pohiprojekti
lahendus (alternatiiv 2) peab keskkonnamoju seisukohast
olema vahemalt sama hea voi parem kui eelprojekti

lahendus

SKEPAST [ & PUHKIM RB LOIGU , ULEMISTE-KANGRU" KMH PROGRAMM



KMH LABIVIIMISE POHIMOTTED

« KMH labiviimisel lahtutakse Eestis ja Euroopa Liidus
kehtivate asjakohaste digusaktide nouetest ja
juhendmaterijalidest

« KMH kaigus tegeletakse tehniliste alternatiivsete

projektlahenduste vordlemise ja tapsustamisega RB
maakonnaplaneeringuga maaratud trassikoridoris

* Esitatud mojuvaldkondade/mojutatavate
keskkonnaelementide osas hinnatakse kaasnevat
ehitus- ja kasutusaegset keskkonnamoju

* Vajadusel hinnatakse koosmoju teiste RB
trassiloikudega voi muu tegevusega mojualas

* Arvestatakse RB maakonnaplaneeringu KSH kaigus
kogutud teavet ja tehakse taiendavaid uuringuid

SKEPAST [ & PUHKIM RB LOIGU , ULEMISTE-KANGRU * KMH PROGRAMM



MOJUVALDKONNAD/
MOJUTATAVAD KESKKONNAELEMENDID (1)

* Kliima

- Kaitstavad loodusobjektid

* Loomastik

* Taimestik (sh metsad) ja elupaigad
 Raadamine

« Voorliikide levik

- POhjavee kvaliteet ja veetase

* Pinnavee kvaliteet ja liilkumine, sh Tallinna linna
joogiveehaarde osad

* Pinnas ja reljeef
* MUra ja vibratsioon
 Valisohu kvaliteet

SKEPAST [ & PUHKIM RB LOIGU , ULEMISTE-KANGRU * KMH PROGRAMM



MOJUVALDKONNAD/
MOJUTATAVAD KESKKONNAELEMENDID (2)

 Elektromagnetiline moju
 Valgusreostus

« Jaatmeteke ja -kaitlus

« Saastlik materjalikasutus

» Raudteednnetused

* Inimeste liikumisvoimalused
* Inimeste heaolu, tervis ja vara
* Maakasutus

* Maavarad

» Kultuuriparand

» Vaartuslikud maastikud

SKEPAST [ & PUHKIM RB LOIGU , ULEMISTE-KANGRU * KMH PROGRAMM



KMH OSAPOOLED

Osapool _______Asutus

Otsustaja Tarbijakaitse ja Tehnilise
Jarelevalve Amet

Arendaja RB Rail AS

KMH ekspert Skepast & Puhkim OU

Projekteerija IDOM (Hispaania)

« KMH menetlusse kaasatakse ajaomased asutused ning
isikud, keda kavandatav tegevus voib eeldatavalt
mojutada voi kellel voib olla pohjendatud huvi selle
tegevuse vastu

SKEPAST @ PUHKIM RB LOIGU ,ULEMISTE-KANGRU * KMH PROGRAMM



ASJAOMASTE ASUTUSTE SEISUKOHAD KMH
PROGRAMMI KOHTA

» Keskkonnainspektsioon * Majandus- ja

« Maanteeamet Kommunikatsiooniministee

- Maa-amet rium

- Passteameti PShja  Rahandusministeerium
paastekeskus » Siseministeerium

e Keskkonnaamet  Kiili Vallavalitsus

e Terviseamet  Rae Vallavalitsus

- Kaitseministeerium * Tallinna Linnavalitsus

- Keskkonnaministeerium * Maaeluministeerium

SKEPAST [ & PUHKIM RB LOIGU , ULEMISTE-KANGRU * KMH PROGRAMM



KMH PROGRAMMI AVALIKU VALJAPANEKU KAIGUS

LAEKUNUD KIRJAD

» Keskkonnaamet

» Keskkonnaministeerium

* Maaeluministeerium

* Paasteamet

* Politsei- ja Piirivalveamet

* Rae Vallavalitsus

« Kiili Vallavalitsus

* Harjumaa Omavalitsuste Liit

SKEPAST [ & PUHKIM

RB LOIGU ,ULEMISTE-KANGRU * KMH PROGRAMM



TANAN!

Skepast & Puhkim OU
Laki poik 2, 12915 Tallini
Telefon: +372 664 5808
e-post: info@skpk.ee



@S,@) RB Rail AS Eesti filiaal
. . Reg. N0 14168654
Rall. Ba l.tlca Endla 16, Il korrus

Coordinated by RB Rail Tallinn, 10142, Estonia
e-mail: info@railbaltica.org

www.railbaltica.org

Tallinn
15.07.2020

Our Ref: 1.13/EE-62

Rein Kalle
Keskkonnaosakonna juhataja
Keskkonnaamet
info@keskkonnaamet.ee

cc: Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet (info@ttja.ee)
Skepast&Puhkim OU (info@skpk.ee)

Keskkonnaameti ettepanekutest Rail Balticu raudteetrassi,,Ulemiste Kangru" ja ,Kangru-
Harju ja Rapla maakonna piir* ehitusprojektide keskkonnamaju hindamise (edaspidi KMH)
programmide kohta

Lugupeetud Rein Kalle

Keskkonnaamet esitas oma 16.04.2020 kirjaga nr 6 3/20/4655-2 markused Rail Balticu (RB)
raudteetrassi ,Ulemiste Kangru" ja ,Kangru-Harju ja Rapla maakonna piir* ehitusprojektide KMH
programmide kohta. Alljargnevalt toome KMH ekspertide koostatud vastused esitatud markuste
kohta.

1. 08.04.2020 toimunud arutelul Keskkonnaameti esindaja Irma Pakkoneni, osalihingu Rail Baltic
Estonia keskkonnajuhi Roland Miiiiri ja KMH juhtekspert Aide Kaare osavétul jouti Ghisele
arusaamale, et raudteelt drajuhitavate saasteainete mdju hindamiseks on vaja teada raudtee
hooldamiseks kasutatavaid kemikaale, hooldusvotteid ja vajaliku hoolduse sagedust. Sellised
andmed selguvad raudtee hoolduskavast. Kuna RB hoolduskava ei valmi KMH koostamise aja
jooksul, siis otsustati hinnangu andmiseks kasutada koiki kattesaadavaid andmeid, nt
analoogia korras ka teiste samalaadsete tegevuste kogemust, nt aktsiaseltsi Eesti Raudtee
oma. Tabel 8 on mélemas KMH programmis eeltoodust |ahtuvalt tdiendatud.

2. KMH kaigus arvestatakse, et veemajanduskava erandite tegemine ja veekogu tugevalt
muudetuks tunnistamine on vdga suur erand. Tabel 8 on mdlemas KMH programmis
eeltoodust ldhtuvalt taiendatud.

3. RB trassildigu ,Ulemiste-Kangru“ KMH programmi tdiendatakse Keskkonnaameti poolt
esitatud info pdhjal.
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4. 08.04.2020 toimunud arutelul selgitas KMH ekspert, et RB ehitusprojekt koostatakse .dwg
formaadis ning tulenevalt to6votulepingu tingimustest ei ole KMH ekspertidel digus projekti
materjale kolmandatele osapooltele edastada. Osalihingu Rail Baltic Estonia keskkonnajuht
Roland Muiir kinnitas, et edastab vajalikud projekti osad Keskkonnaametile.

5. Médlemad KMH programmid on esitatud markuse pdhjal tdiendatud.

Lugupidamisega,
[allkirjastatud digitaalselt]
Sten Berezin

Projektijuht

RB RAIL AS
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@g@ RB Rail AS Eesti filiaal
: 1 Reg. No 14168654
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Tallinn
15.07.2020
Our Ref: 1.13/EE-61

Kaupo Heinma

asekantsler
Keskkonnaministeerium
keskkonnaministeerium@envir.ee

cc: Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet (info@ttja.ee)
Skepast&Puhkim OU (info@skpk.ee)

Keskkonnaministeerium ettepanekust Rail Balticu raudteetrassi ,, Ulemiste Kangru” ja
~Kangru-

Harju ja Rapla maakonna piir” ehitusprojektide keskkonnamaju hindamise (edaspidi
KMH) programmide kohta

Lugupeetud Kaupo Heinma

Keskkonnaministeerium esitas oma 07.04.2020 kirjaga nr 7-12/19/3993-23 markused Rail
Balticu (RB) raudteetrassi ,Ulemiste Kangru” ja ,Kangru-Harju ja Rapla maakonna piir”
ehitusprojektide KMH programmide kohta. Alljargnevalt toome KMH ekspertide koostatud
vastused esitatud markuste kohta:

KMH programmides on atmosfaaridhu kaitse seaduse kohase termini ,tahked osakesed”
asemel kasutatud s6na ,tolm” p&hjusel, et see on avalikkusele oluliselt paremini mdistetav. Ka
Keskkonnaministeeriumi veebilehel avaldatud KMH juhendmaterjalides on réhutatud, et KMH
protsessis tuleb eelistada termineid, mis on ilma spetsiifiliste erialateadmisteta lugejale
moistetavad. Asendame Keskkonnaministeeriumi soovil KMH programmides séna ,tolm”
terminiga ,tahked osakesed”, kuid KMH aruandes kasutab ekspert moistetavuse huvides siiski
vahemalt osaliselt séna ,tolm”.

Lugupidamisega,
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[allkirjastatud digitaalselt]
Sten Berezin
Projektijuht

RB RAIL AS

Page 2 of 2



RB Rail AS Eesti filiaal
@?@Rail Baltica Reg. No 14168654

. : Endla 16, Il korrus
Coordinated by RB Rail Tallinn, 10142, Estonia

e-mail: info@railbaltica.org

www.railbaltica.org

Tallinn
15.07.2020

Our Ref: 1.13/EE-55

Urmas Griining

Ohutusjarelevalve bliroo peainspektor
Pbhja paastekeskus

pohja@rescue.ee

cc: Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet (info@ttja.ee)
Skepast&Puhkim OU (info@skpk.ee)

Paasteameti Pohja paastekeskuse ettepanekutest Rail Balticu raudteetrassi I6ikude
.Ulemiste-Kangru” ja ,Kangru- Harju ja Rapla maakonna piir” ehitusprojektide
keskkonnamaoju hindamise (edaspidi KMH) programmide kohta

Lugupeetud Urmas Griining

Paasteameti PShja paastekeskus esitas oma 16.04.2020 kirjadega nr 7.2-2.1/3372-2 ja 7.2-
2.1/3373-2 mérkused Rail Balticu (RB) raudteetrassi I6ikude ,Ulemiste-Kangru” ja ,Kangru-
Harju ja Rapla maakonna piir” ehitusprojektide KMH programmide kohta. Alljargnevalt toome
KMH ekspertide selgitused esitatud markuste kohta.

Kirjades on viidatud kemikaaliseaduse (KemS) §-le 32 ja selle alusel koostatud maakasutuse
planeerimise ja projekteerimise juhendile, mis on avaldatud Paasteameti veebilehel.

KMH eksperdid on tutvunud Paasteameti veebilehel avaldatud maakasutuse planeerimise ja
projekteerimise juhendiga, ning ekspertide hinnangul ei ole selle pdhjal soovitatud ohtlike
kemikaalide kaitlemise riskide hinnangut véimalik RB raudteetrassi I&ikude ,Ulemiste-Kangru”
ja ,Kangru- Harju ja Rapla maakonna piir" ehitusprojektide KMH kaigus koostada, sest
projekteerimise kaigus ei ole teada kas ja milliseid ja millises koguses ohtlikke kemikaale
hakatakse RB trassil vedama.
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KemS § 32 kuulub seaduse 3. peattikki. KemS § 20 on kirjas, et peatiikis satestatud néudeid
kohaldatakse ohtlikku kemikaali kaitleva ohtliku ettevbtte ja suurdnnetuse ohuga ettevotte
suhtes, ning, et ohtliku ettevdtte ja suurbnnetuse ohuga ettevotte suhtes kohaldatavaid
ndudeid ei kohaldata valjaspool kaitist toimuvale ohtliku kemikaali transpordile ja sellega
otseselt seotud ajutisele vaheladustamisele maanteel, raudteel, merel, siseveekogul ja Shus,
kaasa arvatud laadimine, lossimine ja vedu muusse transpordivahendisse ja sellest valja dokis,
kail ja sorteerimisjaamas (KemS § 20 Ig 2 p 3). Seega ei kohaldata KemS § 32 ega selle alusel
koostatud juhendmaterjali ndudeid véimalikule ohtlike kemikaalide veole RB raudteetrassil.

Lugupidamisega,
[allkirjastatud digitaalselt]
Sten Berezin

Projektijuht

RB RAIL AS
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Priit Poldmae
Abivallavanem
Rae Vallavalitsus

info@rae.ee

cc: Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet (info@ttja.ee)
Skepast&Puhkim OU (info@skpk.ee)

Rae Vallavalitsuse ettepanekutest Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,Ulemiste-Kangru”
ehitusprojekti keskkonnamdju hindamise (edaspidi KMH) programmi kohta

Lugupeetud Priit P6ldmae

Rae Vallavalitsus esitas oma 16.04.2020 kirjaga nr 6-1/3421-1 markused Rail Balticu (RB)
raudteetrassi 18igu ,Ulemiste-Kangru” ehitusprojekti KMH programmi kohta. Alljargnevalt
toome KMH ekspertide koostatud vastused esitatud markuste kohta.

1. RB1&ik ,Ulemiste-Kangru ei labi Venekiila. Venekiila I4bib RB I8ik ,Soodevahe-Muuga“, mille
KMH programm on koostamisel.

2. RB eskiisprojekti lahendusega on tagatud kergliiklejate |abipdas Ulemiste kanali juurde.

3. Kurna oja lahenduse valjatootamisse on kaasatud loomastiku eksperdid osalihingust Rewild.
Kogenud ekspertide hinnangul on Kurna oja lahendus sobiv. Hinnangu Ilahenduse
keskkonnamdjude olulisuse kohta annab labi viidav keskkonnamdjude hindamine.

4. RB RAIL AS Iahtub ildjuhul kehtivatest maakonnaplaneeringutest RB trassi asukoha
maadramiseks ja RB eelprojektist. SGidutee ihendus Rukki ja PGrguvalja tee vahel Tartu mnt
alt |abi ei ole kajastatud, mis t6ttu ei saa RB projekti raames antud sooviga arvestada.
Jalakdijatele |abipaas Tartu maantee alt projekteeritud, kuna samas asukohas on planeeritud
ka RB hadapeatus ja tuleb ette ndha reisijate evakuatsioonitee. Antud jalgtee Rukki ja
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Porguvalja tee vahel jadb avalikuks. RB projekt ei valista vGimalust, et hiljem saab KOVi soovi
korral projekteerida ja ehitada eraldi labipdasu ka sdidutee jaoks.

Lugupidamisega,
[allkirjastatud digitaalselt]
Sten Berezin

Projektijuht

RB RAIL AS
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Joel Jesse
Tegevdirektor
Harjumaa Omavalitsuste Liit

info@hol.ee

cc: Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet (info@ttja.ee)
Skepast&Puhkim OU (info@skpk.ee)

Harjumaa Omavalitsuste Liidu (edaspidi HOL) ettepanekutest Rail Balticu raudteetrassi
I6ikude ,Ulemiste-Kangru” ja ,Kangru- Harju ja Rapla maakonna piir” ehitusprojekti
keskkonnamaoju hindamise (edaspidi KMH) programmi kohta

Lugupeetud Joel Jesse

HOL esitas oma 14.04.2020 kirjaga nr 9-3/4-2 ettepaneku Rail Balticu raudteetrassi
ehitusprojekti koostamisel ja keskkonnam&ju hindamisel arvestada ka perspektiivse Tallinna
|dunapoolse ringraudteega. Alljargnevalt anname RB Rail AS (edaspidi RBR) poolse vastuse.

RBR juhindub projekteerimisel kehtivatest maakonnaplaneeringutest Rail Balticu raudtee trassi
asukoha maaramiseks ja samuti RB eelprojektist. Nendes kummaski ei ole kajastatud Tallinna
ringraudteed. RB projekteerimise maht on kokku lepitud muuhulgas ka Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumiga. Sellest tulenevalt, Tallinna ringraudtee ei ole Rail Baltica
projekti osa, seda ei projekteerita ning selle moju keskkonnale ei hinnata antud projekti raames.
Vastavalt Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi suunisele (19.08.2019 nr 24.5-6/19-
0095/6216) projekteeritakse Rail Baltica ja Tallinna ringraudtee planeeringute kattuvas l6igus
uksnes trassiga ristuvate rajatiste alla vaba gabariit vahemalt 7x7 meetrit trassi [duna poolses
kiljes, millega ka RB projektis juba arvestatakse. Antud vaba gabariiti saab vajadusel kasutada
ka Tallinna ringraudtee tarbeks.
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Juhime tdhelepanu, et Tallinna ISunapoolse ringraudtee arendamine (planeering,
projekteerimine ja keskkonnaméju hindamised) on taielikult riigi padevuses. Palume sarnased
kGisimused adresseerida Majandus ja Kommunikatsiooniministeeriumile.

Lugupidamisega,
[allkirjastatud digitaalselt]
Sten Berezin

Projektijuht

RB RAIL AS
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RB Rail AS Eesti filiaal
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Tallinn, 10142, Estonia
e-mail: info@railbaltica.org

www.railbaltica.org

Riho Vjatkin

Ehitusteenistuse juht

AS Eesti Raudtee
Telliskivi 60/2
Tallinn, 15073

Eesti

AS Eesti Raudtee seisukohtadest Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,,Ulemiste-Kangru”

ehitusprojekti keskkonnamoju hindamise (KMH) programmi kohta

Esitasite Rail Balticu raudteetrassi I6igu ,Ulemiste-Kangru” ehitusprojekti KMH programmi

avalikustamise kdigus oma seisukohad avalikustamisel olnud KMH programmi kohta.
Alljargnevalt on toodud arendaja ja KMH eksperdi selgitused esitatud ettepanekutega

arvestamise kohta:

1. Rail Balticu raudteetrassi projekteerimise kaigus teostatakse kdik keskkonnamiiraga

seonduvad arvutused lahtuvalt 2046. aasta liiklussageduste prognoosist.

Olemasoleva 1520 mm ro6pmelaiusega taristu arvestamiseks AS-il Eesti Raudtee esitada

2046. aasta liiklussageduste prognoos nende raudteeldikude osas, mis piirnevad véi ristuvad

Rail Balticu trassiga. Vastavalt KMH programmile on miira méju hindamise uuringuala

esialgne ulatus (laius) mélemal pool raudteed on 200-300 m (max 500 m) raudtee teljest.
Lahteandmetena on vajalikud rongittitipide (reisi- ja kaubarongid) 66paevane jaotus (paev,
60), rongide tlbid ja pikkused (vagunite arv voi pikkus meetrites) lahtudes olemasolevast

rongitulpidest, rongitilpide kiirused vastavatel I6ikudel.
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2. Ulemiste-Kangru 18igul ei ole planeeritud tihtegi altpaasuga kohalikku peatust. AS Eesti
Raudtee poolt on planeeritud peatust oleva Smuuli tee viadukti Iahedale. AS Eesti Raudtee on
kooskdlastanud pdhiméttelise ligipaasu tle RB raudteede.

Teine peatus on kavandatud Assakule Tartu mnt alla stivendisse. See peatus jaab esialgu
teenindama ainult RB liiklust, perspektiivis ka Tallinna ringraudteed. Ulepaas on sinna
platvormidele kavandatud samuti iile raudteede. Rohkem peatusi RB I6igule ,Ulemiste-
Kangru” ei ole kavandatud.

3. Probleem on raudtee projekteerijale edastatud. Projekteerimise praeguses staadiumis ei
ole selge kuidas juurdepaas tagatakse.

4. Ettepanekuga arvestatakse. Elektromagnetilise moju hindamisel hinnatakse ka RB 25 kV ja
EVR 3 kV kontaktvorkude koosmdju ja vastastikust moju.

5. KMH kaigus ei hinnata raudteednnetuste ja juhtumitega seonduvat moju, sest
raudteeohutuse kiisimused on reguleeritud raudteeseaduse nduetega. Seaduse § 34 Ig 1 jargi
on raudteeinfrastruktuuri-ettevdtjad ja teised raudteeinfrastruktuuri valdajad kohustatud
tagama ohutu liikluse oma raudteeinfrastruktuuril ja hoidma selle ohutust tagavana
tookorras. Raudteeveo-ettevdtjad ja teised raudteeveeremi valdajad on kohustatud tagama
raudteeveo ohutuse ja nende kasutatava raudteeveeremi vastavuse kehtivatele ohutus-,
hooldus- ja muudele nbuetele. Nimetatud isikud on kohustatud taitma raudtee
tehnokasutuseeskirja ndudeid ning kdiki keskkonna-, tule- ja tédohutus-, té6tervishoiu- ning
tervisekaitse-eeskirju ja -ndudeid. Seaduse § 34 kohustab raudtee-ettevotjat kehtestama
ohutusjuhtimise stisteemi. Ohutusjuhtimise stisteem kehtestatakse enne tegevuse alustamist
RB-I.

6. Ettepanekuga arvestatakse. KMH kdigus hinnatakse mélemal taristul liikuvate veeremite
valgusreostust ja vastastikust pimestamist, samuti arvestatakse ka autotranspordi poolt
tekitatava valgustusega ja vajadusel tootatakse valja koosmoju leevendamise meetmed.

7. 1520 r66pmelaiusega raudtee thendamine Soodevahe terminaliga ei ole kdesoleva
lepingu osa. Selle projekteerimiseks korraldab Rail Baltic Estonia OU eraldi hanke. Hetkel
puudub tehniline lahendus, mille méju KMH kaigus oleks véimalik hinnata.

8. Ettepanekuga arvestatakse vajadusel. Vastavalt KeHJS § 3 sitetele on keskkonnaméju
hindamise eesmark anda otsustajale teavet olulise keskkonnamdju kohta. Juhul, kui
keskkonnamaoju hindamise kaigus ilmneb, et ehitustddliste poolt tekitatud olmejaatmete
kogumisel vdi kaitlemisel on oluline keskkonnamaju, siis kajastatakse seda teemat KMH
aruandes.
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Lugupidamisega,

[allkirjastatud digitaalselt]

Sten Berezin
Projektijuht
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» TARBIJAKAITSE JA
TEHNILISE JARELEVALVE
AMET

RB Rail AS Eesti filiaal

Endlatn 16 17.11.2020 nr 16-6/19-3201-040
10142 Tallinn

Harju maakond

Rail Balticu raudteetrassi 10igu ,,Ulemiste-
Kangru“ ehitusprojekti keskkonnamoju
hindamise programmi nouetele vastavaks
tunnistamine

RB Rail AS Eesti filiaal esitas 10.11.2020 Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ametile
(edaspidi TTJA) keskkonnamoju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse (edaspidi
KeHJS) § 18 lg 1 alusel Rail Balticu raudteetrassi 18igu ,,Ulemiste-Kangru* ehitusprojekti
keskkonnamdju hindamise (edaspidi KMH) programmi nduetele vastavuse kontrollimiseks,
registreeritud TTJA avalikus dokumendiregistris, https://adr.mkm.ee/?a=tja, dokumendi viit
16-6/19-3201-039.

I Faktilised asjaolud

RB Rail AS Eesti filiaal (registrikood 14168654, edaspidi arendaja) esitas 07.02.2019 TTJA-
le taotluse algatada KeHJS § 26 lg 3 alusel Rail Baltica raudtee ehitusprojekti keskkonnamdju
hindamine kaheksas osas.

Rail Baltica on raudteetranspordi projekt, mille eesmérk on rajada 1435 mm ro6pmelaiusega
raudtee koos seonduva taristuga, selleks et integreerida Balti riigid, sealhulgas Eesti, Euroopa
raudteevorguga. Rail Baltica raudtee rajamisega kaasneb inimeste ja kaupade parem
litkkumisvdimalus ning maanteetranspordi kahanemisest tulenev dhusaaste vihenemine ning
oluline liiklusturvalisuse paranemine.

Kuigi Rail Balticu maakonnaplaneeringute keskkonnamdju strateegilise hindamise aruanne
(keskkonnaministeeriumi poolt heaks kiidetud 09.08.2017 kirjaga nr 7-12/17/2834-7) on
teostatud KMH tdpsusastmes, ndgi projekti arendaja ette, et teatud juhtudel vdib olla
otstarbekas 14bi viia tdiendav keskkonnamdju hindamine, et minimeerida raudtee rajamise
moju keskkonnale. Seoses asjaoluga, et Rail Baltica raudteetrassi rajamise niol on tegemist
suure avaliku huvi ning olulise keskkonnamdjuga projektiga, oli TTJA hinnangul esitatud
taotlus pohjendatud. TTJA algatas KeHJS § 26 lg 3, § 30 ning majandus- ja taristuministri
7.12.2018 mééruse nr 62 ,, Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ameti pohimdirus” § 5 1g 2
alusel 29.03.2019 otsusega nr 16-6/19-0535-002 kaheksale Rail Baltica raudteeldigu
ehitusprojektile keskkonnamdju hindamise. TTJA teavitas mdjutatuid isikuid ja asutusi KMH

Endla tn 10a/ 10142 Tallinn / tel 667 2000 / faks 667 2001 / info@ttja.ece / www.ttja.ee
Registrikood 70003218



algatamise otsusest 10.04.2019 kirjaga nr 16-6/19-0535-004 ja Ametlikes Teadaannetes
11.04.2019.

Rail Balticu raudteetrassi 15igu ,,Ulemiste-Kangru® ehitusprojekti KMH 15ik kisitleb ca 16
kilomeetri pikkust 16iku, mis asub Tallinna linnas ja Rae vallas.

Arendaja esitas TTJA-le 08.11.2019 KMH programmi eelndu vastavalt KeHJS § 15' Ig 2
kontrollimiseks ning § 15' 1g 1 alusel seisukohtade kiisimiseks asjaomastelt asutustelt.

KeHJS § 15' kohaselt peab enne KeHJS § 16 kohast KMH programmi avalikustamist
otsustaja kiisima programmi sisu kohta seisukohta koikidelt asjaomastelt asutustelt.
Asjaomane asutus esitab otsustajale oma padevusvaldkonnast ldhtudes seisukoha, sealhulgas

hinnangu programmi asjakohasuse ja piisavuse ning eksperdiriihma koosseisulise piisavuse
osas. TTJA kiisis ldhtudes eeltoodust 21.11.2019 kirjaga nr 16-6/19-3201-002 seisukohti.

Oma seisukoha esitas TTJA-le Maaeluministeerium, Keskkonnainspektsioon, Maanteeamet,
Padsteamet Pohja pédstekeskus, Keskkonnaamet, Rae Vallavalitsus, Terviseamet,
Kaitseministeerium, Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium, Keskkonnaministeerium,
Rahandusministeerium, Maa-amet, Kiili Vallavalitsus, Siseministeerium, Tallinna
Linnavalitsus, Harjumaa Omavalitsuste Liit, POllumajandusamet.

Vastuskirjad on registreeritud TTJA avalikus dokumendiregistris, dokumendi wviit
16-6/19-3201 ja 16-6/19-3200.

TTJA edastas kdik esitatud seisukohad 29.01.2020 kirjaga nr 16-6/19-3201-015 arendajale
keskkonnamdju hindamise programmi tdiendamiseks.

Arendaja koostoos KMH programmi koostajaga Skepast&Puhkim OU tiiendas saadud info
alusel KMH 