Aide Kaar

From: Irma Pakkonen <Irma.Pakkonen@keskkonnaamet.ee>

Sent: teisipaev, 29. september 2020 17:02

To: Aide Kaar; Liina Roosimagi

Subject: RE: Rail Baltica raudtee 16igu Soodevahe — Muuga ehitusprojekti KMH programm
Tere

Avalikustamisel on Rail Baltica raudtee 16igu Soodevahe — Muuga ehitusprojekti KMH programm.

Keskkonnaamet esitas oma seisukoha KMH programmi eelndu kohta 17.07.2020 kirjaga nr 6-5/20/10569-2. Programmi
taiendamisel on meie ettepanekutega arvestatud.

Siiski tuleks programmi tabel 6 korraks (ile vaadata — vdhemalt ihes kohas on |k 59 margitud, et otsustaja vaatab
seisukohad labi ning annab arendajale ja juhteksperdile oma seisukoha KMH aruande asjakohasuse ja piisavuse kohta 14
paeva jooksul asjaomaste asutuste seisukohtade saamisest. Oige on 21 pieva.

Programmi tabelis 3 v&iks Keskkonnaameti 17.07.2020 kirja punkti 1 alusel ka dra markida, et veemajanduskava erandite
tegemine ja veekogu tugevalt muudetuks tunnistamine on vaga suur erand. Programmi |k 72 on margitud, et
ettepaneku alusel tdiendatakse tabelit 3, aga tdiendus ei ole paris see, mida on kisitud.

Keskkonnaameti 17.07.2020 kirja nr 6-5/20/10569-2 viimase punktiga kindlasti arvestada KMH labiviimisel (ildp&himdte).
Kuigi programmis paluti korrigeerida Natura eelhindamise punkti, siis selle p&himottega arvestada labivalt KMH
[abiviimisel, et algatatud KMH taidaks oma eesmarki.

Lugupidamisega

Irma Pakkonen
keskkonnakorralduse peaspetsialist
keskkonnaosakond | Keskkonnaamet
Narva mnt 7a | 15172 Tallinn

+ 372 5683 1311

+ 372 680 7403

www.keskkonnaamet.ee | www.kaitsealad.ee
Keskkonnaamet Facebookis




MAAELUMINISTEERIUM

Marko Sula Teie: 10.09.2020 nr 16-6/20-07294-
Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet 019

Meie: 07.10.2020 nr 4.1-5/2128-1

»So00devahe-Muuga“ ehitusprojekti keskkonnaméju
hindamise programmi avalik viljapanek ja avalik arutelu

Austatud héirra Sula

Olete andnud meile teada Rail Balticu raudteetrassi ,,Soodevahe-Muuga“ ehitusprojekti
keskkonnamdju hindamise (KMH) programmi avaliku véljapaneku ja arutelu toimumisest.

Maaeluministeerium soovib arutelus avaldada arvamust. Oleme esmakordselt KMH eelndule
kommentaarid esitanud (meie 25.06.2020 kiri nr 4.1-5/1574-1). Muuhulgas leidsime, et iihe
olulise mdjuvaldkonnana tuleks KMH aruandes késitleda ka mulla teemat (nt katmine,
eemaldamine, taaskasutamine muu pdllumaa parandamiseks jm).

Keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse § 3! 1digete 1 ja 2 jérgi on
keskkonnamdju hindamise eesmargiks anda tegevusloa andjale teavet kavandatava tegevuse ja
selle reaalsete alternatiivsete voOimalustega kaasneva olulise keskkonnamoju kohta ning
kavandatavaks tegevuseks sobivaima lahendusvariandi valikuks, millega on voimalik véltida
voi vihendada ebasoodsat moju keskkonnale ning edendada sddstvat arengut. Selleks
tuvastatakse  kavandatava tegevuse  otsene ja  kaudne oluline keskkonnamdju
keskkonnaelementidele, nagu maa, pinnas, vesi ja muu.

Leiame, et KMH programmis ei ole mulla Valdkonna puhul jérgitud keskkonnamdju hindamise
ja keskkonnajuhtlmlssusteeml seaduse § 3! 1digetes 1 ja 2 ndutut. Tabelis 3 toodud pinnast
puudutav teave ei ole piisav, kuna puudutab vaid erosiooni, jadkreostuse- ning onnetusohuga
seotud reostust. Késitlemata on jaetud muud: mulla katmme eemaldamine, taaskasutamine
muu pollumaa parandamiseks jm (vt KMH késiraamat 1k 90 , 9. septembri 2017. a miiiruse
LKeskkonnamoOju hindamise aruande sisule esitatavad tdpsustatud noduded“ § 5). Ka
chitusseadustikus on sdtestatud, et loodusvarasid, sh mulda, tuleb kasutada sdistlikult (vt
ehitusseadustiku § 9).

Soovime jdtkuvalt, et ,,Soodevahe-Muuga*“ ehitusprojekti KMH kisitleks ka kavandatava
projekti keskkonnamdju mullale ning loodame, et hindaja teeb selles osas dokumenti tdiendusi.

Lugupidamisega
(allkirjastatud digitaalselt)

Tiina Saron
Kantsler

Laitn 39 // Lai tn 41/ 15056 Tallinn/ 625 6101/ info@agri.ce / www.agri.ce
Registrikood 70000734



Eike Lepmets
625 6564 eike.lepmets@agri.ce

Kristine Hindriks
625 6187 kristine.hindriks@agri.ee
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Hr Marko Sula Teie: 10.09.2020 nr 16-6/20-07294-019
Tarbijakaitse ja Tehnilise
Jarelevalve Amet Meie: 16.09.2020 nr 14.5-1/1636-1

Liina.roosmagi(@ttja.ee

Pollumajandusameti arvamus

Austatud héirra Sula

Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet (edaspidi TTJA) edastas PGllumajandusametile
(edaspidi PMA) 10.09.2020 Rail Baltica (edaspidi RB) raudtee 16igu ,,Soodevahe - Muuga“
ehitusprojekti keskkonnamdju hindamise programmi (edaspidi KMH) eelndu dokumendi
nr 16-6/20-07294-019 seisukoha esitamiseks.

Pollumajandusamet on kontrollinud, et nimetatud 16igul maaparandussiisteemide registris
maaparandussiisteeme arvel ei ole. Endised maaparandussiisteemid on amortiseerunud ja
arvelt maha kantud.

Pollumajandusamet tulenevalt MaaParS §50 16ikest 5, KeHJS §13 ndustub Rail Baltic
raudtee 10igu ,,Soodevahe - Muuga“ ehitusprojekti keskkonnamdju hindamise programmi
eelnduga ja tdiendavaid ettepanekuid ei esita.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)

Imbi Silde
Juhataja
Pdhja regioon

Mati TOnismée
peaspetsialist
mati.tonismae@pma.agri.ce
538 04 208

Teaduse tn 2/75501 Saku Harjumaa / 671 2602/ pma@pma.agri.ce /www.pma.agri.ce
Registrikood 70000071


http://www.pma.agri.ee/
mailto:Liina.roosmagi@ttja.ee
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JOELAHTME VALLAVALITSUS

Tarbijakaitse ja Tehnilise
Jarelevalve Amet
02.10.2020 nr 10-8/2403-1

Vastuviited Rail Balticu (RB) raudteetrassi loigu ,,Soodevahe-Muuga* ehitusprojekti
keskkonnaméju hindamise (KMH) programmi eelnéule

Joeldhtme Vallavaltisus on tutvunud Rail Balticu raudteetrassi 10igu ,,Soodevahe-Muuga*
ehitusprojekti keskkonnamoju hindamise (KMH) programmi eelnduga ning mérgib jargnevat.

1. Harju maakonnaplaneeringu ,,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha méaramine” (Harju
maakonnaplaneering), kehtestatud Riigihalduse ministri 13.02.2018 kiskkirjaga nr 1.1-4/41,
eesmargiks oli leida kavandavale Rail Baltic raudtee trassi koridorile sobivaim asukoht. Joeldhtme
valla osas on selline lahendus maédratud Harju maakonnaplaneeringu joonisel 6
»Planeeringulahendus Joeldhtme valla osas®.

Esitatud KMH programmi peatiikis 4 on toodud vélja konsolideeritud eelprojekti ettepaneku
jargne esialgne RB trassi kulgemine 1dikudes, kus trassi telje paiknemine erineb eelprojekti omast
(vt joonist). Vallavalitsus juhib tdhelepanu asjaolule, et esitatud lahendus ldheb oluliselt vilja
Harju maakonnaplaneeringus seatud RB trassikoridori alast. Nimelt oli kasitletava konkreetse
16igu osas maakonnaplaneeringu jargne trassikoridor oluliselt kitsam kui 350 meetrit, seega viide,
et muudatused on trassi osas tehtud maakonnaplaneeringu jérgse trassikoridori piires ei ole antud
juhul asjakohane.

Joeldhtme Vallavolikogu on Harju maakonnaplaneeringu menetluse raames korduvalt andnud oma
seisukohad trassivaliku osas, samuti on need toodud vélja ka Harjumaa Omavalitsuste Liidu
16.01.2014 kirjas, kus on rohutatud iildist sédéstlikkuse printsiipi, mis véljendub nii
looduskaitseliselt tundlike alade ldbimise viltimises kui erinevat tiilipi joontaristute rajamises
voimalikult 1dhestikku ja paralleelselt. Toodud RB trassi alternatiivlahendus on vastuolus ka
24.04.2018 Joeldhtme Vallavolikogu poolt vastuvdetud Joeldhtme valla iildplaneeringuga.

2. Peame oluliseks tuua vilja, et KMHs pakutud alternatiivne konsolideeritud eelprojekti jargne
RB trassilahendus on kavandatud maakonna rohevorgustiku iihenduskoridori. Harju
maakonnaplaneeringu punkti 2.2 alapunkti 4 kohaselt oluline séilitada ja parandada rohelise
vorgustiku sidusust /.../. Sidususe séilitamisel on keskne roll rohekoridoridel. Punkti 3.3 alapunkti
2 kohaselt on eriti kriitiline Tallinna ldhiala rohelise vorgustiku sidususe siilitamine ja
parandamine. Seega rohekoridoride labildikamine uue trassikoridoriga on vastuolus kehtiva
maakonnaplaneeringuga. Alternatiivne trassi lahendus on kavandatud ldhestikku Loo alevikus

Postijaama tee 7, Joeldhtme kiila Reg.nr. 75025973
74202 HARJUMAA a/a EE181010002018903006 SEB
e-mail: kantselei@joelahtme.ee a/a EE432200221012002639 Swedbank

Kantselei 605 4887 a/a EE391700017003270406 Nordea



Loo ja Loovilja tee piirkonnas asuva kaitstava loodusobjektiga piisielupaik KLO3001652. RB
trassi kulgemine ja ehitustood avaldavad poordumatut moju kaitsealustele looduskooslustele,
mille tagajérjel need tdendoliselt hivivad.

3. Alternatiivne trassilahendus 14bib muinsuskaitselist objekti ,Peeter suure nimelise
kaitsekindluse surfid“.

4. Samuti ei arvesta trassivalik jargmiste Loo alevikus ja Liivamde kiilas kehtestatud
detailplaneeringutega:
- Loo alevik Kalle maaiiksuse detailplaneering (kehtestatud 30.10.2007 Jdeldhtme

Vallavolikogu otsusega nr 278);

- Loo aleviku Loo Kaubahoovi detailplaneering (kehtestatud 29.05.1997 Jdeldhtme
Vallavolikogu otsusega nr 55);

- Liivamée kiila Loovilja tee 7 detailplaneering (kehtestatud 29.09.2011 Joeldhtme
Vallavolikogu otsusega nr 223);

- Nehatu Lauda I Maatiikk, Nehatu Lauda II Maatiikk Ja Nehatu Lauda III maatiikk
detailplaneeringuga (kehtestatud 27.09.2012 Joeldhtme Vallavolikogu otsusega 324).

—— Eelprojekti lahenduse Jdrgne trass
— Konsolideeritud lahenduse Jargne trass
Omavalitsuse plir

Joonis 11. Konsolideeritud eelprojekti ettepaneku jargne esialgne RB trassi kulgemine I6ikudes,
kus trassi telje paiknemine erineb eelprojekti omast

Eelnevast tulenevalt ei pea vallavalitsus voimalikuks realiseerida KMH programmi eelndus
toodud RB konsolideeritud eelprojekti ettepaneku jargse esialgse RB trassi varianti ning teeb
ettepaneku selle alternatiiviga edasi mitte minna, jaddes Harju maakonnaplaneeringuga méaaratud
seatud trassikoridori piiridesse.

Lugupidamisega,
(allkirjastatud digitaalselt)

Andrus Umboja
vallavanem



1
RAE VALLAVALITSUS

Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet Teie 10.09.2020 nr 16-6/19-07294-019
info@ttja.ee
Meie kuupéev digiallkirjas nr 8-8/8224-1

Rail Balticu raudteetrassi Idigu ,Soodevahe-Muuga®“ ehitusprojekti
keskkonnamoju hindamise programmist

Esitasite keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimisststeemi seaduse § 16 Ig 3
alusel Rail Balticu raudteetrassi I16igu ,Soodevahe-Muuga“ ehitusprojekti keskkonnamaoju
hindamise programmi tutvumiseks.

Rae Vallavalitsuses tutvuti esitatud programmiga. KMH programmi peatukis 4.2 tuuakse
valja alternatiiv 2 ehk pdhiprojekti jargne lahendus. Antud lahendus on valjaspool Rail
Balticu raudteetrassi avalikustatud koridori ning on seega vastuolus Rahandusministri
13.02.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/41 kehtestatud maakonnaplaneeringuga ,Rail Baltic
raudtee trassi koridori asukoha maaramine", millega on Rae vallas arvestatud.

Margime, et keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse § 3 Ig 1
maarab, et keskkonnamdju hindamise eesmark on anda tegevusloa andjale teavet
kavandatava tegevuse ja selle reaalsete alternatiivsete vdimalustega kaasneva olulise
keskkonnamadju kohta [...]. Rae Vallavalitsus on seisukohal, et esitatud alternatiiv 2 ei ole
reaalne alternatiiv. Oluline on seejuures, et alternativ 2 mdjutab oluliselt rohkem
olemasolevaid elamumaid ning Killustab veelgi enam rohevorgustikku. Arvestades
ulaltoodut ei nbustu Rae vald esitatud alternatiiviga 2.

Lugupidamisega
/allkirjastatud digitaalselt/

Priit Poldmae
abivallavanem

Pille Vals, 5559 6795
pille.vals@rae.ee

Arukiila tee 9 Telefon 605 6750 Arvelduskonto
Juri alevik, 75301 HARJUMAA Faks 605 6770 EE902200001120122757
Reaistrikood 75026106 E-post info@rae.ee Swedbank
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MAARDU LINNAVALITSUS
Ehitus- ja planeerimisosakond

Marko Sula

Ehitusosakonna juhataja asetéitja

Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet Teie: 10.09.2020 nr 16-6/20-07294-019
info@ttja.ee Meie: 02.10.2020 nr 9-3/4115-1

Rail Balticu raudteetrassi 16igu
»S000evahe-Muuga* ehitusprojekti
KMH programmi avalik valjapanek

Lugupeetud Marko Sula

Téaname, et teavitasite Maardu Linnavalitsust Rail Balticu projekti raames projekteeritava ,,Soodevahe-
Muuga“ raudteeldigu keskkonnamdju hindamise (KMH) programmi avalikust véljapanekust ja avaliku
arutelu toimumisest.

Teeme omalt poolt ettepaneku taiendada huvitatud isikute tabelis tehnilise taristu valdajate nimekirja
jargnevate ettevotetega:

1. Osalihing Kroodi Vesi (reg kood 14088607). Ettevotte valduses on veetrass, mis ristub nii
olemasoleva raudtee kui ka projekteeritava raudteetrassi asukohaga Vana-Narva mnt 34
Kinnistu (44601:001:0775) naabruses.

2. Aktsiaselts Technomar & Adrem (reg kood 10282494). Ettevotte valduses on sadeveekollektor,
mis Uhendab Koplimé&e tn 8 kinnistul (44601:001:0235) asuvat reoveepuhastit Kroodi ojaga.
Antud kollektor ristub projekteeritava raudtee asukohaga.

3. AS Utilitas Tallinn (reg kood 10811060). Ettevotte valduses on kaugkdttetrass, mis ristub nii
olemasoleva raudtee kui projekteeritava Rail Balticu raudteetrassiga Altmetsa haljasala
(44601:001:0665) ning Pdhjaranna tee 17 (44603:001:0004) kinnistute vahel.

Palume meid ka edaspidi teavitada projekteerimise v6i KMH-ga seotud arengutest ning
menetlustoimingutest.
Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Taavi Rebane

Juhataja
Kallasmaa 1 tel +372 6060 702 IBAN EE141010002031289008
74111 Maardu fax +372 6060 701 SEB pank

Eesti e-post: linnavalitsus@maardu.ee Registrikood 75011470
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Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet
info@ttja.ee 02.10.2020

Vastuviited Rail Balticu (RB) raudteetrassi 1digu ,,Soodevahe-Muuga“ ehitusprojekti
keskkonnaméju hindamise (KMH) programmi eelnéule

Joeldhtme valla ,Loo aleviku eestseisus (valitud Loo aleviku tildkoosolekul 18.11.2018
Joeldhtme valla aleviku- ja kiilavanema statuudi alusel) vaatas 29dal septembril toimunud
aleviku eestseisuse koosolekul 1dbi Rail Balticu (RB) raudteetrassi 16igu ,,Soodevahe-Muuga“
chitusprojekti keskkonnamdju hindamise (KMH) programmi eelndu ning esitab siinkohal oma
vastuvdited ja ettepanekud programmi eelndule alljargnevalt:

1. Mitte ndustuda Loo aleviku osas KMH programmi alternatiiviga nr 2 (konsolideeritud
eelprojekt), kuivdrd see on vastuolus kehtiva RB teemaplaneeringu trassikoridoriga,
see on kavandatud 1dhimatest elamutest viahem kui 50 m kaugusele ning Harju
maakonnaplaneeringu jargsesse rohevorgustiku rohekoridori, mille 14bildikamine on
keelatud. Samuti esinevad KMH programmi teksti ja jooniste vahel olulised vastolud.
Toele ei vasta tikski allolev véide: “Kdesoleva KMH kéigus ei kdsitleta planeeringuga
mddratud trassikoridorist vdljaspool asuvaid alternatiive. Kéikide alternatiivsete lahenduste
puhul arvestatakse planeeringus ,,Harju maakonnaplaneering Rail Baltic raudtee trassi
koridori asukoha mdéramine” kehtestatud 350 m laiuse trassi koridoriga, mille sees trassi
asukoha tdpsustused ei ole vastuolus Rail Balticu maakonnaplaneeringuga.” “Konsolideeritud
eelprojekti peamine erinevus eelprojektiga vérreldes on raudtee mulde kbérguse erinevused
ning raudtee telje asukoha muutused.”

2. Teha ettepanek trassialternatiivi nr 2 eemaldamiseks KMH programmist kui Loo
alevikule sobimatu, realiseerimatu ning varasemate valla seisukohtade ja
haldusaktidega ning RB teemaplaneeringu lahendusega vastuolus olev lahendus.

3. Teha ettepanek jddda trassialternatiivide osas vaid RB teemaplaneeringus ette ndhtud
tassikoridori piiridesse.

Hilda Mannik
Alevikuvanem

Eestseisuse litkmed:
Kai Rimmel

Viino Haab

Kéde Kulpson

Jaan Preegel
Allar-Reinhold Veelma
Pentti Pilnik

Andrus Umboja


mailto:info@ttja.ee

Eesti Energia

Pr Kati Tamtik

Tarbijakaitse- ja Tehnilise Jarelevalve Amet Teie: 10.09.2020 nr 16-6/20-07294-019
Endla tn 10a Meie: 05.10.2020 nr KA-JUH-13/263-2
10142 TALLINN

e-post: info@ttja.ee

Teade Rail Baltic raudteetrassi 16igu ,,Soodevahe-Muuga“ ehitusprojekti keskkonnamdoju
hindamise programmi avaliku valjapaneku ja avaliku arutelu kohta

Austatud proua Tamtik.

Taname, et teavitasite 10.09.2020 kirjaga nr 16-6/20-07294-019 Rail Baltic raudteetrassi ,Soodevahe-
Muuga“ ehitusprojekti keskkonnamdju hindamise (KMH) programmi avaliku valjapaneku ja arutelu
toimumisest.

Teeme KMH programmi tdiendamiseks jargmised ettepanekud:

1. Mdra mdju hindamisel anda hinnang ka kumulatiivse mira mdjule, st arvestada ka olemasolevate
miraallikatega.

2. Programmis kirjutatakse, et ,Ehitustegevusega kaasnevad miratasemed ei tohi planeeritava ala
lahedusse jadvatel elamualadel Uletada kella 21.00-07.00 vahel eelnimetatud maaruse nr 71 lisas 1
kehtestatud asjakohase mirakategooria t66stusmira normtaset.. Ka paevasel ajal ei tohi
ehitustegevusega kaasnev mura Uletada maaruses kehtestatud mirakategooria normtaset.

3. Palume projekti KMH raames hinnata Rail Baltic raudtee rajamisel teisese toorme kasutamise
vdimalust, et rakendada ringmajanduse pdhimdtteid ning vdhendada uute karjdaride avamisest tingitud
mdjusid keskkonnale ja inimestele.

Naiteks on TalTech-i 2019. aastal valminud uuringu jargi Eesti Energia Estonia kaevandusest valjastatud
aheraine sobiv Rail Baltic raudtee muldkeha rajamiseks ja selle kdrvalteede ehitamiseks. Kuigi
aherainest toodetud lubjakivikillustik ei suuda péariselt asendada ndudlust kérgekvaliteedilise killustiku
jarele on selle kasutuselevétuga véimalik oluliselt vihendada muldkeha ehitamiseks vajamineva liiva voi
kruusa hulka ja seega vahendada nende maavarade kaevandamist Rail Baltic projekti arendamiseks.
4. Planeeritavatest ehitustéddest tulenevate keskkonnamdjude vahendamiseks ,Soodevahe-Muuga“
trassildigu piirkonnas, teeme ettepaneku arvestada Rail Baltic raudtee projekteerimisel ka véimalusega,
et Muuga piirkonna suuremahuliste taristu projektidele (naiteks planeeritavate elektri-ja sidekaablite
magistraalihendused, otseliinid jms) oleks ettendhtud Rail Baltic trassikoridori servas (vdi selle vahetus
I&heduses) selline ala, mida on vdimalik kasutada tulevikus elektri-ja sideliinide paigaldamiseks.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)

Hando Sutter
juhatuse esimees

Lisatud TalTech 2019. a uuringu I6pparuanne

EESTI ENERGIA AS
Lelle 22, 11318 Tallinn Reg. kood 10421629
Tel 465 2222 info@energia.ee
Faks 465 2200 www.energia.ee
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liwathoneos.com

AS LIWATHON E.O.S.

LIWATHON E.O.S. Pirita tee 102, 12011 Tallinn, Eesti

Tarbijakaitse- ja Tehnilise Jarelevalve Amet
info@ttja.ee Teie 10.09.2020 nr 16-6/20-07294-019

Meie 02.10.2020 nr 1.1/68-2

ETTEPANEKUD RAIL BALTICU RAUDTEETRASSI LOIGU ,,SOODEVAHE-MUUGA”
EHITUSPROJEKTI KMH PROGRAMMILE

Vastavalt TTJA teatele 10.09.2020 nr 16-6/20-07294-019 seoses Rail Balticu ehitusprojekti
keskkonnamdju hindamise (KMH) programmi avaliku valjapaneku ja avaliku arutelu kohta, esitame
alljargnevad AS Liwathon E.O.S. ettepanekud nimetatud KMH programmi taiendamiseks.

Ettepanekud tuginevad jargnevatel asjaoludel:

Nimetatud raudteelSik ristub erinevate olemasolevate tehniliste taristutega, sh mitmes
kohas AS Liwathon E.O.S. vedelkituste ja toornafta torutrassidega (eelprojekti fail RB-EP-
00-UT _List of utilities crossings).

Raudteeldigu ehitamine ja selle hilisem paiknemine valdavalt olemasoleva raudteetrassi
vahetus laheduses mdjutab otseselt olemasoleva tehnilise taristu kasutamist ja hooldamist.
KMH kasitleb kasvavaid suurénnetuse riske ning olemasolevaid ja perspektiivseid ohualasid.
KMH kéigus tuvastatakse, kirjeldatakse ja hinnatakse kavandatava tegevusega kaasnevat
olulist keskkonnamdju. Selleks, et kdik mdéjuhindamist puudutavad elemendid oleks
haaratud on mdistlik neid kaasata kohe KMH programmis. Hiljem Gldjuhul ei saa programmi
tdiendada, killaga saab KMH kaigus teha valistusi.

1. Peatikk 2. Rail Balticu raudtee

Lisada kirjeldav alampeatikk ‘Ristumised tehniliste trasside ja taristutega’. Arvestades
eelprojekti failis RB-EP-00-UT _List of utilities crossings toodud tehniliste trasside hulka ja
erinevaid otstarbeid, on oluline teha vastav kirjeldav Ulevaade. Hetkel on valja toodud
ristumised teedev@rguga, veekogude ja margaladega. See ei ole piisav.

Palume lisada ristumised vedelkUtuste torustiku, veetrasside, reovee- ja
survekanalisatsioonitrassidega, side- ja elektriliinidega.

2. Peatikk 4. Reaalsete alternatiivsete vGimaluste lGhikirjeldus

4.1. Lisada kirjeldusele ja joonisele 8 ristumised vedelkitusetrassidega, lisaks ka olulisemad
elektri-, kanalisatsiooni- ja veetrassid, mis arenduse tottu tuleb imber ehitada.

4.2. Lisada Ik 16 kirjeldus Umberehitatavate tehniliste taristute kohta, nagu
vedelkUtusetrassid, elektri-, kanalisatsiooni- ja veetrassid, jt

Tel +372 626 6100 | Faks +372 631 3096 | Registrikood 10715645


mailto:info@ttja.ee

3. Tabel 3. KMH-s késitletavad mdjuvaldkonnad (lk 38)
Onnetustega kaasnev véimalik m&ju.

Lisada Onnetuste loetelus: ohtliku kemikaaliga pinnase ja veekeskkonna reostus, tulekahju
ja plahvatus, BLEVE kasitlus raudtee avariil.

Lisada raudteede ohuala suuruse ja modju hindamine (olemasolevad raudteed ja
planeeritava RB trassid koos) ristumisel olemasolevate ohualadega, sh suurénnetuse ohuga
ettevottete ohualadega.

Lisada RB raudteetrassi ohualade md&ju hinnang Maardu linna (jt omavalitsuste)
Uldplaneeringule ja seni kasutatud ohualadele.

Lisada doominoefekti kasitlus RB raudteetrassi ohualade ulatuses. Doominoefekti riski
suurenemine on oluline mdju, mida tuleb kasitleda eraldi.

Lisada ohualade arvutamise metoodika. Programmis viidatud mdjuala suurus 1000 m
mdlemale poole raudteed, tekitab kiisimusija ei Ghti seni raudteedele rakendatud ohualade
suurusega.

Kui ettepanekute kohta tekib kisimusi, oleme valmis tdiendavateks kommentaarideks.

Lugupidamisega

/allkirjastatud digitaalselt/ /allkirjastatud digitaalselt/
Gert Tiivas Heiki Karu
juhatuse esimees juhatuse liige



@Rail Baltic

05.10.2020 nr KV2020-082
Tarbijakaitse ja Tehnilise
Jarelevalve Amet
Endla 10a
Tallinn
10142
info@ttja.ee

Ettepanek Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,,Soodevahe-Muuga“ ehitusprojekti keskkonnamoju
hindamise programmi kohta

Rail Baltic Estonia OU teeb ettepaneku tdiendada Rail Balticu raudteetrassi I6igu ,Soodevahe-Muuga"
ehitusprojekti keskkonnamdju hindamise programmi lisades tegevuste hulka, mille keskkonnamaju
hinnatakse, Soodevahe sdlmjaama rajamise ja kasutamise.

Kavandatava Soodevahe sélmjaama Uheks oluliseks lilesandeks on kauba- ja reisijaharu pohitrassiga
lahknemise/lhendamise vdimekuse loomine ja kuivsadama (kaubaterminali) funktsioonide taitmine
veoste vastuvotmisel ja Gmberlaadimisel. Sé6lmjaam kui nimetatud kohtobjekt on ette nahtud vaid
kauba (s.h. raudtee materjalide) veoks ja -kaitlemiseks ning on seetéttu olemuslikult seotud vaid
kaubaveoks kasutatava Rail Balticu Soodevahe-Muuga raudteeldiguga.

Sdélmjaama koosseisus lahendatakse infrastruktuuri iseloomulikud funktsioonid hoolduskeskusele
ning maakonnaplaneeringus kirjeldatud kaubaterminalile, mis voimaldavad:

* 1435 mm roé6pmelaiusega taristu hooldamiseks kasutatava veeremi parkimist ning
tédvahendite hoiustamist. Mdeldud on muuhulgas vaguneid, eriveeremit, paastetehnikat,
lumekoristuse tehnikat;

1435 mm rdédpmelaiusega raudteel kauba (s.h. raudtee pealisehituse materjalide) ajutist
ladustamist ning Umberlaadimist samaliigilistele (peab véimaldama kaupade Umberlaadimist
1435mm rodpmelaiusega ja 1520mm rdédpmelaiusega raudteetranspordi vahel) voi
eriliigilistele (raudteelt autotranspordile ja vastupidi) transpordivahenditele.

Nimetatud funktsionaalsustest tulenevalt kavandatakse antud maa-alale vajalikud tehnovérgud,
hooned, taristu alljargnevalt:

. roobastel liikuva tehnika hoolduspunkt, -tookoda;

. tankla;

. rédbasteedega lacala rédbaste, pdérmeosade ja muude taristu materjalide hoiuks;
. platsid, rambid, ré6basteed kaupade ajutiseks hoiuks, kaitlemiseks;

. laohooned;

. blroo- ja olmehoone — té6druumid, riietusruumid tdotajatele;

. tehnovdrgud;

. sissesdiduteed ja parkimisalad;

. Uhendusraudteed RB pdhitrassiga Uhendumiseks labi sdlmjaama.

Soodevahe sélmjaama asukoht on margitud joonisel 1 punasega.

OU Rail Baltic Estonia Reg. nr 12734109 +372 686 7067
Endla 16 VAT EE101954107 info@rbe.ee
10142 Tallinn www.rbestonia.ee



Joonis 1. Soodevahe sc")lmj;éma asukoht Rae vallas.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)

Ténu Grinberg
Juhatuse esimees



Aide Kaar

Subject: FW: Soovin osaleda Rail-Balticu "Soodevahe-Muuga" ehitusprojekti KMH programmi
arutelul

From: taavi@uninet.ee <taavi@uninet.ee>

Sent: Wednesday, October 7, 2020 9:58 AM

To: Liina Roosimagi <Liina.Roosimagi@ttja.ee>

Subject: Re: Soovin osaleda Rail-Balticu "Soodevahe-Muuga" ehitusprojekti KMH programmi arutelul

Ojaa, absoluutselt ndus!

Parimate soovidega,
Taavi Talvik

>O0n 7. Oct 2020, at 09:20, Liina Roosimagi <Liina.Roosimagi@ttja.ee> wrote:
>

> Tere

>

> Kas olete ndus, et edastame Teie kirja koos e-posti aadressiga arendajale, kes saab siis Teile otse vastata.
>

>

> Lugupidamisega

>

>

> Liina Roosimagi

> Ehitusosakonna ndunik

> +372 66 72 004 ] liina.roosimagi@ttja.ee

> Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet www.ttja.ee | Endla 103,

> 10122 Tallinn

> From: taavi@uninet.ee <taavi@uninet.ee>

> Sent: Tuesday, October 6, 2020 8:23 PM

> To: arutelu <arutelu@ttja.ee>

> Cc: Liina Roosimagi <Liina.Roosimagi@ttja.ee>

> Subject: Soovin osaleda Rail-Balticu "Soodevahe-Muuga" ehitusprojekti
> KMH programmi arutelul

>

> Tere !

> Cc: Liina

>

> Soovin osaleda Rail-Balticu "Soodevahe-Muuga" ehitusprojekti KMH programmi arutelul 15.10.
>

> Oma (llatuseks avastasin ehitusprojekti dokumentidest, et

1



> alternatiivvariandina on kaalumisel raudtee trass sisuliselt labi Loo

> aleviku. V.t. KMH lehekiilg 17

>

> See on alustuseks vastuolus maakonna planeeringuga ning teiseks omab
> vaga pohjapanevaid keskonnamdjusid Loo aleviku elanikele

> - mira lahimates majades

> - ebaselge on eritasandi ristmike loomine Peterburi mnt.-Loo-Saha

> teega

> - raudtee Uletab joe vahetul Loo kiilaserva pargi juures, mis on kohalike elanike ujumiskohaks.
> - havineb 2 p&ldu, mis on randlindude peatuspaikadeks kevadel ja suvel
>

>

> Parimate soovidega,

>

> Taavi Talvik

> taavi@uninet.ee

> +372 5656 9996

>

Taavi Talvik
taavi@uninet.ee
+372 5656 9996



Aide Kaar

Subject: FW: FW: Rail Balticu raudteetrassi I6igu ,Soodevahe-Muuga” KMH

From: Eduard <puhasvesi@gmail.com>

Sent: Monday, October 5, 2020 9:03 PM

To: Liina Roosimagi <Liina.Roosimagi@ttja.ee>

Subject: Re: FW: Rail Balticu raudteetrassi I18igu ,,Soodevahe-Muuga“ KMH

Tere!
Olen ndus! Kui sealt asjalik vastus tuleb, siis jagan seda infot ka Lagedi FB-grupis!
Eduard

05.10.2020 11:21 Liina Roosimagi kirjutas:

Tere

Edastasite meile alloleva kirja.
Kas olete ndus, et edastame Teie kirja koos e-posti aadressiga arendajale, kes siis saab otse Teile
vastata.

Lugupidamisega

Liina Roosimagi

Ehitusosakonna ndunik
m +372 66 72 004 | liina.roosimagi@ttja.ee
m Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet
m www.ttja.ee | Endla 10a, 10122 Tallinn

From: Eduard [mailto:puhasvesi@gmail.com]
Sent: Saturday, October 3, 2020 12:06 PM

To: TTJA <info@ttja.ee>

Subject: Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,,Soodevahe-Muuga“ KMH

Tere!



https://www.ttja.ee/et/ettevottele-organisatsioonile/ehitised-ja-ehitamine/keskkonnamoju-hindamisega-
seotud-teated?fbclid=IwAR2rgwfJpKkD3vYx2jlUzltmVuaQ-0bqtcRVzxWHEDbfLsVOj8kSEp5mrHQ4

Paraku ei ole kusagil Uhtegi sdna Lagedilt valjasdidu osas. Kui vorrelda kahte trassi siis kindlasti on
parem sinine joon, kuna punane ei jata tulevikuks mingit voimalustki Lagedilt valjasdiduks Tallinna
Ringtee suunal!

Kuidas on punase joone korral plaanis korraldada transpordi (liinibussid, autod, veomasinad) nii Lagedi
teest kui ka Tallinna Ringteest Ule(alt) minemine - viadukt, tunnel? Vi jaetakse see kohaliku elu jaoks
elutahtsa kisimuse lahendamine nii nagu paraku kombeks on saanud - "kui metsa raiutakse, siis laastud
lendavad", st. sellise "sajandiprojekti" juures on see niivord pisike ja "kohalik" probleem ...

Lugupidavalt
Lagedi elanik

Eduard



Wil

Tallinna
Linnaplaneerimise Amet

Kati Tamtik (ehitusosakonna juhataja) Teie: 19.06.2020 nr 16-6/20-07294-002
Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet

Meie: 31.08.2020 nr 3-1/295 - 17

Seisukoht Rail Balticu raudteetrassi 16igu
"Soodevahe —Muuga" ehitusprojektile ja
keskkonnaméju hindamise programmile

Seisukoht ja ettepanekud Rail Baltica (RB) raudtee 16igu Soodevahe —
Muuga ehitusprojekti koostamiseks ja keskkonnamoju
hindamise programmile

Hinnatav 18ik kulgeb algusega Maardu linnas maauksuse Veehoidla th 39 pdhjapiirilt piki
planeeringukoridori kuni Rae vallas asuva Varivere teeni. Trassikoridor kulgeb Maardu linnas,
Joeldhtme vallas ja osaliselt Rae vallas piki olemasolevat raudteekoridori, suundudes sellest
ld&ne poole vahetult parast olemasoleva Ulemiste-Maardu raudtee haruteed ning lI6ppedes
kohas, kus raudteekoridor Ghineb ka reisirongliikluseks kavandatud Rail Baltica
raudteekoridoriga. Ldik eristub Ulejaanud trassist, kuna on ette nahtud vaid kaubaveoks ning
kulgeb valdavalt olemasoleva raudteetrassi vahetus Iaheduses.

Kaesolevaga palub Tallinna Linnaplaneerimise Amet arvestada Rail Baltic raudtee projekti
koostamisel ja tdiendada KMH programmi vastavalt alljargnevate seisukohtadega.

1. Arvestada Tallinna ringraudtee rajamisega kaupade ja reisijate veoks. Rail Balticu
raudteetrassi 16igul ,Soodevahe-Muuga“ projekteerimine on seotud perspektiivse Tallinna
Idunapoolse ringraudteega. Tallinna ringraudteena kasitletakse raudteeihendust suunal
Paldiski-Keila-Saue-Lagedi-Ulemiste/Tapa. Peamine puutumus projekteeritava raudteega on
pddrangud Tapa ja Ulemiste suunas ning sellega seoses vajalike ristumiste kavandamine.
Eelnevast tulenevalt on KMH programmis vaja arvestada Tallinna ringraudtee ehitamise

vbBimalusega ja projekt peab reserveerima selleks vajaliku ruumi.
Harjumaa Omavalitsuste Liit on koostamas Tallinna ringraudtee riigi eriplaneeringu
algatamise taotluse eelndud. Tallinna ringraudtee on vajalik, et juhtida Tallinnast ning
Ulemiste ja Kopli kaubajaamadest vélja raudteeveosed (ohtlikud veosed, véimaldada
Paldiski sadamate ja kogu piirkonna arengut ning soodustada reisirongiliiklust Paldiski-
Ulemiste suunal). Harjumaa Omavalitsuste Liidu tellimusel koostab dlalnimetatud
eriplaneeringu algatamise taotluse koos hinnakalkulatsiooni, rahastamisetappide
ajakavaga Advokaadiburoo Sorainen AS (lisa 1).

Tallinna Linna tellimusel on valminud ,Ulemiste ja Kopli kauba- ja sorteerimisjaamade
ohutuse eksperthinnang®, mille jarelduseks oli ohtlike kaubavedude ning sorteerimis- ja
kaubajaamade tiheasustusalast valjaviimise vajadus ohutuse tagamiseks (Lisa2).

Vabaduse valjak 7 +372 640 4375 Rg-kood tallinn.ee
15198 Tallinn tipa@tallinnlv.ee 75023823



2. Arvestada roobastranspordi perspektiivse rajamisega Maardu linna ja Tallinna vahel.

Tallinna Transpordiameti ja Harjumaa Omavalitsus Liidu koostdds tellitud ,Tallinna ja
Harjumaa kergroobastranspordi teostatavus- ja tasuvusanallts® (Lisa 3)., milles analldsiti
nn Suur-Tallinna reisijate rédbastranspordi liinide tasuvust. Uuring analtdsis ka Maardu ja
Tallinna linna vahelise trammilhenduse erinevaid alternatiive, pakkus vélja optimaalseima
trassikoridori ning hindas selle tasuvaks.

Uuringu jargselt on Tallinna linnaplaneerimise Ametis anallitsimisel ka taiendav vdimalus
Maardu linna ja Tallinna linna Uhistranspordi Uhenduse parandamiseks ja piirkonna
likuvusprobleemide leevendamiseks — olemasoleva raudtee rekonstrueerimine ja kasutusele
vétmine reisirongi liikluseks. See alternatiiv vajaks raudtee haru rajamist Maardu linnani ning
kasutaks Maardu linna juures uuringus valja pakutud trassi.

Leida RB raudtee projekteerimisel ristumisele sobiv_asukoht ning reserveerida trammi /
raudtee koridor. Kaaluda vdimalust seostada perspektiivse trammi/raudtee koridor mdne
kergliikluse- voi rohekoridoriga ning rajada RB ristumine koheselt arvestusega, et see
vdimaldaks perspektiivset trammitihendust.

Legend

o KMH-s hnnatav Rad Balbca trass: WOk
s Rail Baltca vrass
Rail Baitca rassi kondor

Katseala

Perspektivse voimaliku Maardu
reisirong raudtee haru.

TALLINN

Ringraudiee trass poodrangutega

Laged

Joonis 7. KMH objektiks oleva Rall Balticu trassi 18igu asukoht

Skeem 1. Ringraudteest ja Maardu reisirongi trassist.



Tallinna aht

Maardu
jary

Perspektiivse trammitrassi V teostusetapp =~ «versens Modelleeritav raudteetrass

-------- Trammitrass

V] Transpordisaim
m Perspektiivne transpordisdlm

Arendusala

Teostatud Ill etapp

o—

=i Teostatud IV etapp
s Teostatud |l etapp
=

» Teostatud | etapp
wnn Reserveeritav trammitrass
-------- Perspektiivne sadamakoridor

Sadamasse kavandatav persgektivne koridor tuleneb tost Feasiollity and techn cal framework study for a rail boung
(light rail or tram} connection from RE Ulemste passenger terminal to Ten-T core netviork Tallinn passenger Port

Skeem 2. ,Tallinna ja Harjumaa kergrédbastranspordi teostatavus- ja tasuvusanaliisis® leitud
ja tasuvaks hinnatud Maardu trammi trass.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Ignar Fjuk
ameti juhataja

Lisa: Lisa 1. Tallinna ringraudtee riigi eriplaneeringu algatamise taotluse eelndu.
Lisa 2. Ulemiste ja Kopli kauba- ja sorteerimisjaamade ohutuse eksperthinnang.
Lisa 3. Tallinna ja Harjumaa kergrédbastranspordi teostatavus- ja tasuvusanallds,
http://www.hol.ee/docs/file/KRT%20L%C3%B5ppraport.pdf

Koopia: 1. Harjumaa Omavalitsuste Liit
2. Maardu Linnavalitsus

Jaak-Adam Looveer
6404736 jaak-adam.looveer@tallinnlv.ee
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HARJUMAA OMAVALITSUSTE LIT

Hr Taavi Aas, majandus- ja taristuminister Meie: 22.07.2020 nr 9-1/23-1
Majandus- ja kommunikatsiooniministeerium

Hr Jaak Aab, riigihalduse minister
Rahandusministeerium

Poordumine
riigi eriplaneeringu algatamise taotluse eelnoule tagasiside saamiseks

Harjumaa Omavalitsuste Liit (HOL) valmistab ette Tallinna ringraudtee riigi eriplaneeringu algatamise
taotluse esitamist Rahandusministeeriumile. Tallinna ringraudteena kasitletakse raudteeiihendust suunal
Paldiski-Keila-Saue-Lagedi-Ulemiste-Tapa. Tallinna ringraudtee on vajalik, et juhtida Tallinnast vilja
ohtlikud veosed, voimaldada Paldiski ja Muuga sadamate arengut ning soodustada reisrongiliiklust.

Riigi eriplaneeringu koostamise eesmark on analiiisida pdhjalikult Tallinna ringraudteega kaasnevaid
mojusid, saavutada kokkulepe rajamise osas ning kehtestada raudteetrass.

HOL tellimusel koostab iilalnimetatud eriplaneeringu algatamise taotluse koos hinnakalkulatsiooni,
rahastamisetappide ja ajakavaga Advokaadibiiroo Sorainen AS. Partneritena on kaasatud Tartu Ulikooli
sotsiaalteaduslike rakendusuuringute keskus (hinnangu andja hinnakalkulatsiooni ja rahastamisetappide
kohta) ning OU Entec Eesti (hinnangu andja vajalike uuringute ja projekti tehnilise teostatavuse osas).
Ettevalmistamisetapis peame vaga oluliseks kaasata eriplaneeringu algatamise taotluse valjatootamisse
Tallinna ringraudteega territoriaalselt, majanduslikult vdi sotsiaalselt seotud omavalitsused, HOL
koostoopartnerid, Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi ning Rahandusministeeriumi esindajad,
samuti teised sellest raudteest huvitatud voi puudutatud isikud.

Tallinna ringraudtee riigi eriplaneeringu algatamise taotluse esitamise osas kujundame seisukoha
algatamistaotluse eelndu valmimise jargselt siis, kui oleme leidnud véimaluse selle planeeringu
koostamist iihiselt rahastada. Uks vdimalustest on kasutada Tallinna viikse ringtee eelprojektile sarnast
rahastamisskeemi, kus tellija on Maanteeamet ning partnerid on Tallinn, Rae vald ja Tallinna Lennujaam.

Kdesoleva kirja lisaks olevas Tallinna ringraudtee riigi eriplaneeringu algatamise taotluse eelndus
kajastatakse Tallinna ringraudteed puudutavad dokumente ja seisukohti ning tehakse ettepanek
kavandatava planeeringuala kohta iihes vajalike uuringute ning nende hinnakalkulatsiooniga.

Ootame Teilt tagasisidet Tallinna ringraudtee riigi eriplaneeringu algatamise taotluse eelnoule, et

saaksime seda erinevate osapoolte seisukohti arvestavalt taiendada. Palume esitada seisukohad
hiljemalt 25.08.2020 e-posti aadressile info@hol.ee.

Lugupidamisega
(allkirjastatud digitaalselt)

Joel Jesse
tegevdirektor

Sirge tn 2 telefon (+372) 615 0352 a/a EE942200001120227445
10618 TALLINN e-post info@hol.ee Swedbank, kood 767

registrikood 80195199 www.hol.ee KMKR nr EE101356705
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HOL

HARJUMAA OMAVALITSUSTE LIT

isa: Tallinna ringraudtee riigi eriplaneeringu algatamise taotluse eelnéu

Sama:

Kaitseministeerium
Keskkonnaministeerium

Anija Vallavalitsus

Harku Vallavalitsus

Joeldhtme Vallavalitsus

Keila Linnavalitsus

Kiili Vallavalitsus

Kose Vallavalitsus

Kuusalu Vallavalitsus

Loksa Linnavalitsus

Ladne-Harju Vallavalitsus

Maardu Linnavalitsus

Raasiku Vallavalitsus

Rae vallavalitsus

Saku Vallavalitsus

Saue Vallavalitsus

Tallinna Linnavalitsus

Viimsi Vallavalitsus

Tapa Vallavalitsus
Laane-Virumaa Omavalitsuste Liit
Keskkonnaamet

Maanteeamet

Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet
Pohja-Eesti Uhistranspordikeskus
Harju Ettevotlus- ja Arenduskeskus
Eesti Raudtee AS

AS Eesti Liinirongid

Operail AS

RB Rail AS

Rail Baltic Estonia OU

Paldiski Ettevotjate Liit

Alexela Group 0U

Paldiski Sadamate AS

Tallinna Sadam AS

Logistika ja Transiidi Assotsiatsioon
Team Paldiski 0U

Kristjan Kenapea 615 0365
kristjan.kenapea@hol.ee

Sirge tn 2 telefon (+372) 615 0352
10618 TALLINN e-post info@hol.ee

registrikood 80195199 www.hol.ee

a/a EE942200001120227445
Swedbank, kood 767
KMKR nr EE101356705
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Rahandusministeerium
Suur-Ameerika 1

Tallinn 10122
info@rahandusministeerium.ee

TAOTLUS
RIIGI ERIPLANEERINGU JA KESKKONNAMOJU
STRATEEGILISE HINDAMISE ALGATAMISEKS

(lihteiilesanne)
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1. SISSEJUHATUS

Tallinna ringraudtee (ringraudtee voi (avalik) raudtee, erinevates alusdokumentides ka
timbersoiduraudtee vdi mooddasdidu-raudtee) on olnud taristu kavandamist puudutavates
dokumentides kasitluse all iile 20 aasta. Tallinna ringraudtee all peetakse silmas
raudteciihendust, mis kulgeb suunal Paldiski-Saue-Lagedi-Tapa ja lisaks haru
Soodevahest/Lagedilt Ulemiste suunas, mis vdimaldaks Ulemiste-Paldiski suunalist
reisirongiliiklust. Ringraudtee on muuhulgas vajalik Paldiski sadamate arenguks ja Tallinna-
siseste riskide vdhendamiseks, kuna sellega juhitaks Tallinnast modda idasuunalised
kaubaveod, sh ohtlikud veosed ning iithendaks omavahel Muuga ja Paldiski sadamad. Erinevate
tasandite planeeringud on kirjeldanud Tallinna ringraudtee asukohta ning selle voimalikke
mojusid.

13.09.2019 tegi MTU Harjumaa Omavalitsuste Liit! (HOL vdi Taotleja) koos raudteest
huvitatud ettevotjatega tihispoordumise MKM-le, kus selgitati vajadust riigi eriplaneeringu
jarele Tallinna ringraudtee asukoha midramiseks ja selle sotsiaalmajanduslike mdjude
analliiisiks. Seni koostatud dokumendid ei anna Tallinna ringraudtee kavandamisega
seonduvatest asjaoludest terviklikku iilevaadet ega vaatle projekti kinnisasja tdpsusastmes.
Tallinna ringraudtee kavandamisega seonduv informatsioon on killustatud ning périneb
erinevatest ajajiarkudest. Oigustatult on tekkinud ka kiisimusi perspektiivse raudteekoridori
muul otstarbel kasutamise osas, naiteks tekitab kiisimusi raudteekoridori laius, mis kohati
takistab kohalike omavalitsuste elukorraldust ja arendustegevust. Sellest tulenevalt on vaja
koostada riigi eriplaneering, et selgitada vélja Tallinna imbersdiduraudtee asukoht, parim
voimalik lahendus ning luua terviklik ndgemus ringraudtee rajamisega kaasnevatest
kiisimustest ja mojudest.

18.10.2019 vastas MKM HOL 13.09.2019 iihispoordumisele, paludes selgitada kuidas on
omavalitsustes tagatud raudtee eluviimise vdimalused, rShutati teostatavus-tasuvusanaliilisi
labiviimise vajadust, millega seoses paluti ka esitada kirjalikud ettepanekud nii erinevate
trassialternatiivide kui ka tehniliste parameetritega (nt raudtee projektkiirus, rodpalaius jmt),
arvestades kehtivas Harju maakonnaplaneeringus 2030+ seatud eesmaérki viia kaubaveod vélja
Kopli ja Ulemiste kaubajaamast.

06.11.2019 esitas HOL MKM-le ndutud informatsiooni, selgitades et maakonnaplaneeringus
on perspektiivne ringraudtee koridor médratud liiga laiana (ca 500m), omavalitsuste
iildplaneeringutes ei ole arvestatud ringraudtee IGunapoolse alternatiiviga, tldplaneeringu
tapsusastmes ei ole voimalik médédrata omavalitsusi ldbiva raudtee tapset asukohta ega reaalset
maavajadust. REP-iga on vaja méiédrata omavalitsuste jaoks aktsepteeritava laiusega
trassikoridor, raudtee tapne asukoht ja tehniline lahendus, projektkiirus, kohalikud peatused
reisirongilitkluse tarbeks (nt Téanassilmas, Luigel, Assakul, Lagedil) ning teostada
sotsiaalmajanduslik mdjuanaliilis mis arvestab mojusid laiemalt kui ainult kaubavedude
kontekstis. Tulevikus voimaliku reisijateveo osas on madrava tahtsusega vdimaluse séilitamine
selleks, et Lagedil saaks Tapa suunalise podrde kdrval ehitada ka ringraudtee podrde Ulemiste
suunal. Vaid selle po6rde olemasolu annab reisirongiliiklusele perspektiivi. Eriplaneeringust
lahtuvalt avaneb omavalitsustele vdoimalus kujundada rodbastranspordi kasutajate hulga kasvu
toetav asustus ringraudtee regionaalrongi peatuste iimbruses Ulemiste-Lagedi-Saue-
Paldiski/Turba (perspektiivis ka Haapsalu-Rohukiila) suunal.

L HOL on Harju maakonna omavalitsusiiksuste poolt asutatud koostdo- ja esindusorganisatsioon, mille eesmirgiks
on omavalitsuste vaheline koostéookonoomika ja koostegevuse areng. Lisaks vastutab HOL maakonna
arengustrateegia koostamise eest vastavalt KOKS-ile.

3/44



Uhtlasi vdimaldab eriplaneering piiritleda tulevase raudtee tipse asukoha ja see libi reaalse
maavajaduse, mis annaks kohalikele omavalitsustele ja arendajatele tulevaste toimingute
paikapanekuks vajaliku selguse.

Kui riigi eriplaneering jiéb tegemata, siis puudub omavalitsustel planeerimisseadusest
tulenevalt korrektne alus hoida ringraudtee trassikoridor otstes vabana (Lagedi korval on
kriitiline ka Saue piirkond). Hoolimata omavalitsuste soovist ei saa nad riigi eriplaneeringuta
takistada uute detailplaneeringute ja/vdi ehituslubade viljastamist perspektiivses
maakonnaplaneeringu jargses trassikoridoris.

Riigi eriplaneeringu tegemata jatmine voib pdddida olukorraga, kus Rail Balticu raames
arvestatakse kiill tdiendava ruumivajadusega eritasandilistel ristumistel ringraudteega kattuvas
16igus, kuid samas ehitatakse ringraudtee trassikoridori otstes vOimalikud raudtee
kulgemiskohad téis. Niisugusel juhul ei oleks Rail Balticu projekteerimisel ringraudteega
arvestamisest kokkuvottes aga mingit tulemust ning tehtavad joupingutused ja kantud kulud
oleksid asjatud.

Léhtuvalt eeltoodust ja seoses iiha kasvava vajadusega tOhustada liikuvust Harjumaal ja
pakkuda erinevaid keskkonnasobralikke transpordialternatiive ning leida kaubavedudeks
kiiremaid ning vdhemohtlikumaid vdimalusi ning arvestades Rail Balticaga seonduvat, on
sobilik alustada arutelusid ja tipsemaid uuringuid Tallinna ringraudtee kavandamiseks iihtse ja
tervikliku projektina.

1.1. Ringraudtee kavandamisega seonduvad alusdokumendid
Ringraudtee tdhtsust on rohutatud erinevates dokumentides alates 1998 Harju
maakonnaplaneeringust?, sh:
1. Eesti iileriigiline planeering 2030+ 3
Harju maakonnaplaneering 2030+ *
Tallinna iildplaneering °
Liane-Harju (koostatav) iildplaneering®, Paldiski linna iildplaneering’
Saue Valla iildplaneering 8
Rae Valla iildplaneering °
Saku Valla iildplaneering °

Kiili valla iildplaneering'!

© 0o N o g &~ D

Avaliku raudteeinfrastruktuuri arendamist suunav tegevuskava aastateks 20192024 2

2 Harju Maakonnaplaneering 1998, PDF 1k 143 (145) 6. 16ik (Tallinna mé6dasdidu-raudtee).

8 Eesti iileriigiline planeering, Ik 37 (punkt 4.3.3.), 6. 15ik.

4 Harju maakonnaplaneering 2030+, seletuskiri Ik 55 punkt ¢, Ik 57 KSH Tabel 6, Ik 73 ja 76 KSH, Ik 82 KSH
Tabel 8. Lisaks vt Lisa 9. Maakonnaplaneeringu elluviimise tegevuskava, Ik 4.

S Tallinna iildplaneering, peatiikk 6.2. Raudteevdrgu iimberkujundamine.

6 Ladne-Harju koostatav iildplaneering, seletuskiri Ik 21.

7 Paldiski linna iildplaneering, seletuskiri Ik 21 ja 38.

8 Saue Valla iildplaneering, seletuskiri Ik 17 punkt 9.

® Rae Valla iildplaneering, seletuskiri Ik 38 punkt 4.9. ja 5.6.2.

10 Saku Valla iildplaneering, seletuskiri Ik 19 punkt 2.2., Ik 26 punkt 2.3.7.2., Ik 32-33 punkt 2.3.7.11., Ik 39 punkt
2.3.7.19., Ik 40-41 punkt 2.3.7.21., Ik 49 punkt 2.8.

1 Kiili Valla iildplaneering, seletuskiri Ik 45 punkt 4.1.1.4.

12 Avaliku raudteeinfrastruktuuri arendamist suunav tegevuskava aastateks 20192024, Ik 18 punkt 5.3.
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https://www.rahandusministeerium.ee/sites/default/files/Ruumiline_planeerimine/eesti2030.pdf
https://maakonnaplaneering.ee/documents/2845826/19256713/Seletuskiri+-+Harju+maakonnaplaneering+2030-.pdf/c23d2594-f172-4927-b98d-ae0591436ebb
https://maakonnaplaneering.ee/documents/2845826/19256713/Lisa+9+Elluviimise+tegevuskava.pdf/2ccc4b05-16bc-4925-8cc3-6d7780e34fc6
https://www.tallinn.ee/est/ehitus/Tallinna-uldplaneering
https://laaneharju.ee/documents/17842239/23552248/Laane-HarjuYP_LSjaVTK_202003.pdf/3472a45f-b542-4795-bcab-20cc7e531c86
https://laaneharju.ee/documents/17842239/19511302/161_seletuskiri.pdf/b203c6fe-fc1f-479b-abef-fc73fc00a566
https://sauevald.ee/documents/17893729/18442041/1.Saue+valla+%C3%BCldplaneeringu+seletuskiri.pdf/17a2dc00-d648-489f-9302-341d196d5675
https://www.rae.ee/rae-valla-uldplaneering
https://www.sakuvald.ee/documents/379795/588312/Uldplaneeringu+seletuskiri+2009.pdf/0e96850d-1a89-484e-a521-fb7b566b4bab
https://www.kiilivald.ee/documents/1704870/8341764/Kiili_YP_seletuskiri_16_05_13.pdf/80373f01-17f7-429f-8c33-73663f073a73
https://www.mkm.ee/sites/default/files/avaliku_raudteeinfrastruktuuri_arendamist_._19.02.docx.pdf

10. Tallinna strateegiad «Tallinn 2025»*3 ja «Tallinn 2030»**
11. Harju maakonna arengustrateegia 2035+
12. Tallinna regiooni séistva linnaliikuvuse strateegia 2035

13. Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi (MKM) 19.08.2019 suunis arvestada
Rail Baltic raudtee eritasandiliste ristumiste projekteerimisel ja ehitamisel Tallinna
1dunapoolse ringraudtee tarbeks tdiendava ruumivajadustega ning niha ristumistes ette
tdiendav vaba gabariit viaduktide all.}’

Perspektiivset ringraudtee koridori on kajastatud ka iiksikutes detailplaneeeringutes.®
Maakonnaplaneeringus kavandatud Tallinna timbersdiduraudtee tildjuhul detailplaneeringutes
kajastamist ei leia, erandiks on 16ik, kus trass kattub varasemalt kavandatud Saue-Ménniku
raudtee trassiga.

Tallinna tuletdrje- ja pédstetddde valdkonna riskianaliiiis'® niitab, et Tallinna raudtee
ohuobjektideks, kus toimunud raudteednnetuse tagajirjel voib tekkida Tallinnas hddaolukord,
on Kopli kaubajaam, Ulemiste jaam, raudteeldik Ulemiste-Tallinn ja Pirita jde raudteesild.
Tallinna raudteevedude riskiallikateks on ohtlike kemikaalidega laaditud vagunid, mis liiguvad
ja seisavad Tallinna tihedalt asustatud aladel.

Koik eelnimetatud dokumendid réhutavad, et Tallinn on oluline reisiraudtee solmpunkt, kuhu
koonduvad koik riiklikult olulised raudteekoridorid (Tallinn-Tartu-Valga, Tallinn-Viljandi,
Tallinn-Narva, Tallinn-Parnu), sh rahvusvahelised tihendused Tallinn-Moskva ja Tallinn-
Peterburi, Rail Baltic raudteega lisanduvad Tallinn-Riia, Tallinn-Vilnius, Tallinn-Varssav jne).
Alusdokumendid kasitlevad seega vajadust lahendada kaubavoogude vedu, sh ohtlike veoste
vedu 1abi Tallinna kesklinna ja seda ringraudtee ehitamisega. Alusdokumentides on toodud
vélja vajadus tdpsema planeeringu koostamise jirele, et vilja selgitada milline trassialternatiiv
on parim voimalik lahendus.

1.2. Ringraudtee kavandamisega seotud digusaktid

Ringraudtee kavandamisel tuleb arvestada nii riigisisese, kui ka Euroopa Liidu digusega.

Ringraudtee menetlemine on otseselt seotud planeerimisseadusega (PlanS) ja
ehitusseadustikuga (EhS). Veel on puutumus raudteeseadusega (RdtS) ning vajalik on jargida
ka keskkonnamoju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seadust (KeHJS).

Oluline on kinni pidada Euroopa Liidu digusest ning seda rakendatavates Eesti digusaktidest,
mis vodtavad iile keskkonda puudutavaid direktiive (nendeks on niiteks loodusdirektiiv? ja

13 Tallinna strateegia «Tallinn 2025y, 1k 35 ptk “Teedevork”.

14 Tallinna strateegia «Tallinn 2030», punkt 6.3.

15 Harju maakonna arengustrateegia 2035+, 1k 26 ja 1k 29 viimane 15ik.

16 Tallinna regiooni s#fstva linnaliikuvuse strateegia 2035, Ik 29 (31), 48 (50).

17 Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi 19.08.2019 suunis, Ik 25.

18 | aagri alevik 4 Tallinn-Piarnu-Ikla tee, Keila-Tallinn 87,2-91.1 km raudtee, Viina jde ja Topi liiklussdlme
vahelise maa-ala detailplaneering; Trahteri, Lepatriinu, Partla-Tonu 4 ja Pddsuvilja detailplaneering.

19 Tallinna tuletdrje- ja paistetodde valdkonna riskianaliiiis, Ik 87.

20 Council Directive 92/43/EEC of 21 May 1992 on the conservation of natural habitats and of wild fauna and
flora.
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https://www.riigiteataja.ee/akt/119032019104?leiaKehtiv
https://www.riigiteataja.ee/akt/121122019005?leiaKehtiv
https://www.riigiteataja.ee/akt/106052020030?leiaKehtiv
https://www.riigiteataja.ee/akt/121122019007?leiaKehtiv
https://oigusaktid.tallinn.ee/?id=3001&aktid=96947&fd=1&leht=1&q_sort=elex_akt.akt_vkp
https://oigusaktid.tallinn.ee/?id=3001&aktid=118878
http://hol.ee/docs/file/harju%20strat%20muudetud%2025_11_18.pdf
https://www.mnt.ee/sites/default/files/elfinder/article_files/tallinna_liikuvuskva_2019november_portrait.pdf
https://www.ttja.ee/sites/default/files/content-editors/KMH/ulemiste-kangru_lisa_4.pdf
https://sauevald.ee/documents/17893729/18660521/Chester+%28Seletuskiri+%28%C3%B5ige+variant%29.pdf/3839ce77-ea08-4edd-8464-af825f36b41b
https://sauevald.ee/documents/17893729/18660521/Chester+%28Seletuskiri+%28%C3%B5ige+variant%29.pdf/3839ce77-ea08-4edd-8464-af825f36b41b
https://www.sakuvald.ee/documents/379795/1655817/Seletuskiri+Eesti+N%C3%A4itused.pdf/522385cc-5ba0-4e68-ba82-1692cd369443
https://www.tallinn.ee/est/g3552s25496
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:01992L0043-20130701
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:01992L0043-20130701

linnudirektiiv?!) ja samuti Euroopa Liidu digusest ning seda rakendatavates Eesti digusaktidest,
mis puudutavad raudtee ohutust.??

1.3. Ringraudtee kavandamisest puudutatud isikute ja asutuste ring

Lisaks Taotlejale saab ringraudtee kavandamisest puudutatud isikutena kisitleda ringraudtee
trassi asukoha ning mdjutatud kohalike omavalitsusi, seotud valitsusasutusi ja huvitatud
ettevotjaid.

Ringraudteega territoriaalselt, majanduslikult voi sotsiaalselt seotud kohalikud omavalitsused
(puudutatud omavalitsused):

Trassialternatiivid 1dbivad jargmiseid kohalikke omavalitsusi:
1. Tallinna linn
2. Raevald
3. Kiili vald
4. Sakuvald
5. Saue vald
Soltuvalt planeeringuala®® suurusest ja mdjust on eriplaneeringu koostamisse hdlmatud
jargmised kohalikud omavalitsused:
Tallinna linn (Harju maakond)
Maardu linn (Harju maakond) 15. Keila linn (Harju maakond)
Viimsi vald (Harju maakond) 16. Ladne-Harju vald (Harju maakond)
Joeldhtme vald (Harju maakond) 17. Tapa vald (Laéne-Viru maakond)
Kuusalu vald (Harju maakond)
Anija vald (Harju maakond)
Loksa linn (Harju maakond)
Kose vald (Harju maakond)

© o0 N o g A~ w Db e

Raasiku vald (Harju maakond)

[EEN
o

. Rae vald (Harju maakond)

[EEN
[EEN

. Kiili vald (Harju maakond)

[EEN
N

. Saku vald (Harju maakond)

[HEN
w

. Saue vald (Harju maakond)

[EEN
SN

. Harku vald (Harju maakond)

21 Directive 2009/147/EC of the European Parliament and of the Council of 30 November 2009 on the conservation
of wild birds.

22 Directive 2004/49/EC of the European Parliament and of the Council of 29 April 2004 on safety on the
Community's railways and amending Council Directive 95/18/EC on the licensing of railway undertakings and
Directive 2001/14/EC on the allocation of railway infrastructure capacity and the levying of charges for the use of
railway infrastructure and safety certification (Railway Safety Directive).

23Vt planeeringuala kohta alaptk 4.
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:02009L0147-20190626
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:02009L0147-20190626
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:02004L0049-20140730
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:02004L0049-20140730
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:02004L0049-20140730
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:02004L0049-20140730

Valitsusasutused, sealhulgas Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium,
Rahandusministeerium ning Keskkonnaministeerium. Raudteevaldkonna ja hilisema
ehitustegevuse seisukohast on oluline osapool ka Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet
(TTJA). Lisaks tuleb teha koostodd Kaitseministeeriumiga seoses iihe trassialternatiivi
lahedusse jadva kaitseotstarbelise maa-alaga ning Maanteeametiga, et analiitisida seoseid muu
infrastruktuuriga.

Erasektor?®, sealhulgas Paldiski Ettevdtjate Liit, Alexela Grupp, Logistika ja Transiidi
Assotsiatsioon, Paldiski Sadamate AS, Team Paldiski, AS Eesti Liinirongid, Eesti Raudtee AS,
Operail AS, RB Rail AS ja Rail Baltic Estonia OU.

Tépsemalt késitletakse kaasatavaid isikuid kaasamiskavas (LISA 1), mis formuleeritakse péarast
esmaseid konsultatsioone osapooltega.

24 Erasektori huvitatud osapooltena kisitletakse ettevdtteid, kes on olnud varasemalt kaasatud vdi kes on iiles
nédidanud huvi Tallinna ringraudtee kavandamise protsessi osas. Erasektori huvitatud osapoolte ring ei ole piiratud,
vastavalt PlanS § 31 lg 3 saab riigi eriplaneeringu eelvaliku tegemisse kaasata iga isiku, kelle huve vdib koostatav
planeering puudutada.
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2. RIIGI ERIPLANEERINGU ALGATAMISE TAOTLUSE
ESITAMISE EESMARK

Riigi eriplaneeringu koostamise eesmédrk on suure riikliku huvi ja olulise ruumilise mojuga
ehitise (avalik raudtee) asukohavaliku menetluse ldbiviimine ja detailse lahenduse
koostamine?.

Riigi eriplaneeringu koostamine on vajalik, sest planeeringualale jadvad mitmed kohalikud
omavalitsused, ringraudtee rajamisega ei lahendata kohaliku elu probleeme, vaid riiklikult
olulisi kiisimusi, nagu on kogu Harju maakonda holmavaid transpordikiisimused. Kavandatava
ringraudtee moju on maakondadeiilene, sest hdlmab Paldiski suunalise kaubavedude
{imbersuunamist Tallinna kesklinnast ning Ulemiste rahvusvahelisest Rail Balticu
reisiterminalist ja uusi ihistranspordiiihendusi Ulemiste-Paldsiski suunal ning mdjutab
sealjuures ka Laane-Virumaa maakonda. Riigi eriplaneeringu menetlus on Tallinna ringraudtee
kavandamiseks kdige sobivam menetlus, sest vGimaldab valida ehitise asukoha kohalike
omavalitsuste iileselt.

Kui vorrelda Tallinna ringraudtee kavandamist teiste suurte taristuobjektide kavandamisega,
siis oleks iiks voOimalik planeeringuliik ka maakonnaplaneering, niiteks selle o0sa- vdi
teemaplaneering. Maakonaplaneeringu instrumendi kasutamise kahjuks rédgivad asjaolud, et
maakonnaplaneeringu iilesanded ei vdimalda lahendada vajalikke kiisimusi piisava
detailsusastmega (kinnisasjapohiselt) ega sea kinnisasjadele Kkitsendusi. Isegi, kui
maakonnaplaneeringu teemaplaneringu raames koostataks raudtee eelprojekt, puuduks sellel
hilisemate menetluste osas diguslik tdhendus. Kitsenduste seadmata jatmine toob aga kaasa
olukorra, kus {iihest kiiljest siilitatakse broneeringud voimalikult laial alal, mis takistab
arendustegevust. Teisest kiiljest jdetakse aga analiilisimata konkreetse kinnisasjaga seonduvad
huvid ja Gigused, mille hilisemal vaatlemisel selgub, et raudtectrass on vajalik timber
kavandada. Broneeritud maa-alade hoidmine asukohas, kus on suur surve arendus- ja
ehitustegevuseks ei pruugi olla aga diguslikult véimalik maakonnaplaneeringu oiguslikult
mittesiduva iseloomu tSttu Kinnisasjade kitsendamise vaates.

Kuna Harju maakonnaplaneering sisaldab juba voimalikke trassialternatiive, ei ole maistlik
asuda uuesti koostama maakonnaplaneeringut. Lisaks annab vastav maakonnaplaneering ka
selge suunise, et edasine tegevus tuleb kavandada liigilt tdpsema planeeringuga, mis on naiteks
riigi eriplaneering. Maakonnaplaneeringu elluviimise seisukohast on oluline, et eelistatud
ringraudtee trassikoridor saab kajastatud omavalitsuste iildplaneeringutes, et tagada selle
realiseeritavus. Ringraudtee tdpse asukoha médramine labi iild- v3i detailplaneeringute on
ressursi- ja ajamahukas.

Tallinna ringraudtee planeerimine riigi eriplaneeringuga on pdhjendatud ja otstarbekas, sest
joonobjekti planeeringu koostamine nii suurel maa-alal ja mille moju ulatub asukohast
kaugemalegi on ressursimahukas, vajab spetsiifilisi teadmisi ning eeldab keskset
koordineerimist ja terviklikku ldahenemist. Terviklik ldhenemine tagab muuhulgas selle, et
uuringud votavad arvesse laiemaid mdjusid ning et avalikkuse kaasamine on laiapohjalisem.
Vordluses teiste planeeringuliikidega on avalikkuse kaasamine intensiivsem, sest planeering
koostatakse kahes etapis, mille raames toimuvad avalikud arutelud nii planeeringu kui ka
mdjude hindamise jaoks. Uhe menetluse korral on huvitatud osapooltel vdimalik saada
informatsiooni keskselt koikide projekti detailide kohta. Menetledes erinevaid maakonna- voi
iildplaneeringuid keskset ldhenemist kaasamisele voi muude kiisimuste lahendamisele ette ei
ole néhtud.

% PlanS § 27 15ige 1.
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Lisaks on riigi eriplaneeringu menetluse kasutamine maistlik, sest selle elluviimise etapis annab
ehitus- ja kasutusloa TTJA. Kuigi raudteedega seonduvad load annab ka muidu TTJA, saab
riigi eriplaneeringu alusel ehitusload muudes kiisimustes, néiteks kaasnev infrastruktuur, anda
TTIJA.

Riigi eriplanceringu algatamise taotluse esitamise eesmirk on terviklikult lahendada
ringraudteega seonduvad kiisimused.

Téapsemalt soovitakse:
1. leida ringraudteele parim voimalik asukoht;
2. koostada vastavas asukohas detailne lahendus;
3. tootada vilja ehituslikud lahendused planeeringu elluviimiseks;
4. lahendada Rail Baltic raudteega seonduvad kiisimused.

Paralleelselt riigi eriplaneeringu menetlusega viiakse ldbi keskkonnamdju strateegiline
hindamine (KSH). Riigi eriplaneeringu alusel on vdimalik seada Kinnisasjale kitsendusi?®,
mistdttu on selle planeeringuliigi kasutamine hilisema elluviimise mdttes efektiivne ja
otstarbekas, kuna ei viida 1dbi mitut planeerimismenetlust.

3. RINGRAUDTEE KUI RIIGI ERIPLANEERINGU OBJEKT
3.1. Ringraudtee kui riigi eriplaneeringuga kavandatav ehitis

Riigi eriplaneeringuga kavandatakse avalikku elektrifitseeritud raudteed, mille eesmérgiks on
reisijate- ja kaubaveo korraldamine.

Ringraudtee on ehitis, kuna see on loodud inimtegevuse tulemusel, aluspinnasega ithendatud
ning selle kasutamise eesmaérk, otstarve ja viis vOimaldavad seda eristada teistest asjadest.
Ringraudtee on maatiikiga piisivalt ithendatud funktsionaalselt terviklik rajatis, mille olulised
osad on muldkeha ja sellele toetuv tee pealisehitus, mis koosneb rodbastest, poormetest,
liipritest ja ballastist.?”

3.2. Oluline ruumiline méju

Riigi eriplaneeringuga kavandatav ehitis peab omama olulist ruumilist mdju ehk moju, millest
tingitult transpordivood, saasteainete hulk, kiilastajate hulk, visuaalne moju, 16hn, miira,
tooraine vOi t60jou vajadus muutuvad objekti kavandatavas asukohas senisega vorreldes
oluliselt ning mille mdju ulatub suurele territooriumile.?

Ringraudtee on olulise ruumilise mojuga ehitis, sest sellest tingitult muutuvad eelkdige
transpordivood ja kiilastajate hulk ning kavandataval ehitisel on ka visuaalne mgju. Nimetatud
mojud on omavalitsuste ning ka maakonnaiilesed ehk ulatuvad suurele territooriumile.

3.3. Suur riiklik huvi ringraudtee vastu

PlanS seletuskirja jargi peaks riigi eriplaneeringu koostamise eelduseks olev suur riiklik huvi
viljenduma eelkodige riigi strateegilistest dokumentidest ehk arengukavadest, strateegiatest,

26 PlanS § 27 1dige 5.
27 RdtS § 3 punkt 2.
28 Planeerimisseaduse seletuskiri 571 SE.
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samuti Vabariigi Valitsuse tegevusprogrammist jt dokumentidest, kus riik on viljendanud oma
huve.?

Ringraudtee planeerimine riigi eriplaneeringuga on vajalik, sest tegu on ehitisega, mille
asukoha valiku ja toimimise vastu on suur riiklik huvi. Sissejuhatuses on toodud erinevad riigi
poolt koostatud dokumendid, kus ringraudtee kavandamine on néidatud iihe olulise eesmérgina.
Uleriigiline  planeering 2030+, Harju  maakonnaplaneering 2030+,  Avaliku
raudteeinfrastruktuuri arendamist suunav tegevuskava aastateks 2019-2024, Harju maakonna
arengustrateegia 2035+ ning MKM antud suunised rohutavad riiklikul tasemel, et Tallinna
ringraudtee rajamise osas on suur riiklik huvi. Eksisteerib vajadus lahendada kaubavoogude, sh
ohtlike veoste vedu ldbi Tallinna kesklinna. Samuti rohutatakse, et Tallinn on oluline
reisiraudtee sdlmpunkt, kuhu koonduvad koik riiklikult olulised raudteckoridorid (Tallinn-
Tartu-Valga, Tallinn-Viljandi, Tallinn-Narva, Tallinn-Parnu) sh rahvusvahelised tihendused
Tallinn-Moskva ja Tallinn-Peterburi, Rail Baltic raudtee valmimisel lisanduvad tihendused
Riia, Vilniuse, Varssavi ja Berliiniga. Harju maakonna arengustrateegia toob vilja, et Tallinna
ringraudtee rajamise vajaduse koos kohaliku reisirongiliikluse vdimekusega Ulemiste-Paldiski
suunal. Riigi eriplaneeringu koostamise raames labi viidud uuringud ja kaasamisprotsess
voimaldavad teha sotiaalmajanduslikult pohjendatud ja kaalutletud valikud ja otsused.

Seoses Tallinna ringraudtee 1dunapoolse trassialternatiiviga on oluline tdhele panna, et Rail
Baltica kavandamisel tuleb arvestada ringraudteega. Kui Rail Balticu ehitusprojekti
koostamisel ringraudteega ei arvestata, siis muutub 1dunapoolse trassialternatiivi realiseerimine
oluliselt kallimaks, sest raudteede ristumiskohad ja iilesdidud ning muud seotud kiisimused
tuleb lahendada eraldiseisvalt. Seega on oluline, et Rail Baltica projekti realiseerimisel oleks
teada Tallinna ringraudteega seonduvad tapsed tehnilised asjaolud ja asukoht.

Lisaks eeltoodule toetab ringraudtee rajamist ka erasektor. Ettevotted toovad vilja, et nende
huvid seonduvad nii kaubaveoga kui ka tootajate liikumisvdimalustega.®

Samuti tuuakse vilja, et Paldiski ettevotjate, KOV-i ja EAS-i koostdos koostati aastatel 2017-
2019 Paldiski Investorteeninduse Programm (PIP), mille eesmirgiks on aastatel 2018-2030
realiseerida Paldiskis 1 miljardi euro ulatuses uusi todstusinvesteeringuid. See omakorda
avaldab moju transpordivoogudele. Ettevatjad leiavad, et riigile kuuluva infrastruktuuri areng,
sealhulgas raudteetaristu ldbilaskevoimsuse oluline suurendamine ning Tallinna ringraudtee
ehitamine on eelduseks Paldiski suuremahuliste investeeringute realiseerimiseks.®! Logistika ja
Transiidi Assotsiatsioon rdhutab, et ringraudtee rajamine on vajalik ka ohutuse seisukohast.*?

3.4. Ringraudtee otstarve ja sellega seonduva tegevuse kirjeldus

Kavandatava ehitise (ringraudtee) otstarve on avalik raudtee, mis iihendab Tapa suuna raudtee
Paldiskiga Tallinnat ldbimata ja Paldiski Ulemistega ning raudteega seotud rajatised ehitamine.
Ringraudtee ei teeninda ainult kaubavoogusid, vaid ka reisijaid.

Ulemiste ja Paldiski kiire raudteeiihenduse rajamine vdimaldaks igapdevast kiiret, mugavat,
turvalist ja keskkonnasddstliku toordnnet ning parandaks iihtlasi Tallinna lennujaama, Rail
Balticu rahvusvahelise reisiterminali ja muude teenuste kéttesaadavust keskkonnasédstliku ja
turvalise {ihistranspordiga. Uhtlasi avaneb Tallinna Lasnamie linnaosa ja Ulemiste piirkonna
elanikel vOimalus sdita kiire ja mugava rodbastranspordiga toole Saue, Keila voi Paldiski
piirkondades paiknevatesse t00stus- ja logistikaettevotetesse ning vastupidi. Tookéte jargi on

2 Planeerimisseaduse seletuskiri 571 SE, Ik 41.

%0 paldiski Ettevotjate Liidu 11.11.2019 toetav kiri MKM-ile, eelviimane 1ik.

31 OU Team Paldiski 11.11.2019 toetav kiri MKM-ile, 1k 2 teine 15ik.

32 ogistika ja Transiidi Assotsiatsiooni 20.11.2019 toetav kiri MKM-ile, 3. 15ik.
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juba téna Paldiski piirkonnas suur ndudlus ning arvestades tdnaseid iihistranspordiiithendusi voi
isiklikule sdiduautole kuluvat ressurssi - raha ja aeg, ei soodusta ega vdimalda praegune olukord
piisavat sellesuunalist igapédevast toorannet. Toordnde probleemi ei aita lahendada ka Rail
Balticu kohalikud peatused, kuna Rail Baltic ei ulatu Paldiskisse.

Lisaks voimaldaks kavandatava chitise rajamine kaubarongiliikluse véljaviimist Tallinnast
(Kopli ja Ulemiste kaubajaamadest) ning Paldiski suunalise kaubarongliikluse viljaviimine
tulevasest rahvusvahelisest Rail Balticu reisiterminalist, millest kujuneb Eesti varav. Kopli ja
Ulemiste kaubajaamad ei sobi enam nimetatud Tallinna piirkondadesse. Ulemiste piirkonnast
on kujunemas oluline 4ri- ja elupiirkond, millises kontekstis tuleb silmas pidada ka piirkonna
ohutust, mainekujundust, uusi maakasutus- ja drivdoimalusi ning investeeringuid piirkonda.
Erinevates planeeringutes ja arengudokumentides on aastakiimneid kajastatud kaubajaamade ja
kaubaveo (eriti ohtlike veoste) Tallinnast véljaviimise voimalusi, et vidhendada ohtu inimeste
elule ja tervisele.

Raudtee vdimalike kiiruste osas saab anda vastuse riigi eriplaneering. Kaubarongide jaoks on
Eesti Raudtee tellitud eskiisprojekti kohane kiirus 80 km/h optimaalne. Riigi eriplaneeringu
koostamise kdigus on véimalik anliilisida ka kaubavedude jaoks kiiremate Kiiruste planeerimist,
et raudtee kavandamise kdigus oleks jaetud voimalus kdige uuema tehnoloogia realiseerimiseks
tulevikus.

Reisirongide kiirused peavad kindlasti vastama vdhemalt praegustele regionaalrongiliikluse
maksimaalsetele kiirustele (120 km/h, ka 135 km/h (katsetamisel)) ning hindama ka vdimalikke
tulevikulahendusi.
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4. PLANEERINGUALA NING TRASSIALTERNATIIVID

Planeeringuala piiri ettepanek on esitatud allpool joonisel 1.
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Joonis 1. Planeeringuala piir

Planeeringuala on valitud piisava ulatusega, mis eeldatavalt vdimaldab paralleelselt
planeeringuprotsessiga analiiiisida erinevaid tehnilisi aspekte ringraudtee projekteerimisel ning
loob eeldused keskkonnamdju strateegilise hindamise 1dbiviimiseks vajadusel keskkonnamoju
hindamise tdpsusastmes. Ringraudtee ja seotud rajatiste tipsed koordinaadid selguvad peale
keskkonnamdju strateegilist hindamist ja tehnilise projekti koostamist, mida on vdimalik teha
riigi eriplaneeringu detailse lahenduse koostamise raames.

Planeeringuala ulatub ida suunast Tapalt kuni Paldiskini ldénes, moodustades u 120-
kilomeetrise laiusega ala. Planeeringuala hdlmab kogu Harju maakonda ja iihte Léadne-Viru
maakonna kohalikku omavalitsust. Planeeringuala analiiiis suuremas ulatuses on vajalik, et
kaardistada mojud, mis kaasnevad Tallinna ringraudtee ehitamisega, sealhulgas teostada
sotsiaalmajanduslike mdjude analiiiis.

Planeeringuala holmab jargmiseid kohalikke omavalitsusi:

1. Tallinna linn 7. Tapavald 13. Saku vald

2. Maardu linn 8. Loksa linn 14. Saue vald

3. Viimsi vald 9. Kose vald 15. Harku vald

4. Joelahtme vald 10. Raasiku vald 16. Keila linn

5. Kuusalu vald 11. Rae vald 17. Laane-Harju vald
6. Anijavald 12. Kiili vald
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4.1. Trassialternatiivide kirjeldus
4.1.1.  Trassialternatiivide kirjeldus

Ringraudtee jaoks on kehtivates Harju maakonnaplaneeringus ette nahtud kaks trassikoridori
alternatiivi — pdhja- ja Idunapoolne trassialternatiiv.
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Joonis 2. Tallinna ringraudtee voimalikud koridorid (mérgitud pruuni katkendjoonega) ja Rail
Baltica koridor (méargitud rohelisega)

Harju maakonnaplaneeringus on toodud Tallinna ringraudtee pohja- ja ISunapoolne
trassialternatiiv. Lounapoolne trassialternatiiv jaguneb 1dpuosas kaheks — raudteeks suunaga
Ulemiste ning raudteeks suunaga Tapa.

Harju maakonnaplaneeringus on antud suunis, et edaspidi koostatav liigilt tdpsem planeering
selgitab vélja, milline Tallinna iimbersdiduraudtee trassialternatiiv on parim vdimalik lahendus.
Planeeringu koostamise kiigus tuleb arvestada riigikaitseliste vajadustega (Méanniku
harjutusvilja t66voime) ning teha koostodd Kaitseministeeriumiga. Riigikaitselisest huvist
lahtuvalt eelistab Kaitseministeerium Tallinna ringraudtee pohjapoolset varianti. Lounapoolse
variandi puhul on Ménniku harjutusvilja naabruses eelistatud paiknemine kavandatava Rail
Balticu trassist ida pool. Tallinna timbersdiduraudtee rajamine ei tohi kahjustada Ménniku
harjutusvilja to6voimet.

Mbdlemal trassialternatiivil on oma eelised ja puudused. Pohjapoolse alternatiivi puhul tekitab
kiisimusi kaubavedude véljajuhtimine Tallinna linnast ning sellest tuleneva ohutuse tagamine.
Lisaks ei ole kaasatud Ladne-Harju, Keila, Saue, Kiili ja Rae valla elanikud, kellel voiks olla
huvi kiire rongiiihenduse vastu Ulemistega Tallinnas. Samas on pdhjapoolse alternatiivi puhul
teatud asukohast tulenevate reisijate vedu kiirem. Pdhjapoolse alternatiivi puhul l&biksid
kaubaveod aga jitkuvalt Ulemiste rahvusvahelist Rail Baltica raudtee reisiterminali, mis vdib
vidhendada jaama ldbilaskevoimet ja ohutust ning teisest kiiljest takistada kaubavedude
liikumist.
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Ldunapoolne trassialternatiiv kattub aga Rail Baltica koridoriga, mis voimaldab raudtee
arendamisel kasutada sama raudteekoridori ning seeldbi véltida raudtee ehitamisest tulenevaid
tdiendavaid mojusid Umbritsevale keskkonnale ning naabrusesse jddvatele inimestele.
Soodevahe piirkonda on kavandatud perspektiivne kaubajaam (kajastatud ka Rail Baltica
planeeringus), mille kasutamist tuleks riigi eriplaneeringu koostamise raames analiiiisida.

Riigi eriplaneeringu koostamise kdigus tuleb tdhelepanu poorata ka AS Eesti Raudtee tellimusel
koostatud eskiisprojektile (t66 nr P18048 TALLINNA RINGRAUDTEE SAUE — LAGEDI
LOIK, Tallinn 2018), milles on antud tehnilisi lahendusi 1dunapoolsele trassialternatiivile.
Eskiisis on esitatud muuhulgas indikatiivsed lahendused ringraudtee liitumiseks olemasolevate
raudteedega - ringraudtee liitumine kaheteelise Paaskiila-Keila raudteeliiniga ning kaheteelise
Tallinn-Tapa raudteeliiniga.

Eskiisi kohaselt algab kavandatav ringraudtee Saue ldhistel hargnemisega Tallinn-Paiskiila
raudteelt ning kulgeb ida suunas Lagedi poole 14dbi Saku, Kiili ja Rae valla. Eskiisi kohaselt jaab
ringraudtee trassile 18 ristet erinevate teedega/raudteedega, mis tuleks iildjuhul lahendada
eritasandilistena. Lisaks jddb trassile 3 veekogu, mida kavandatav raudtee sillaga iiletab, iiks
ulukiviadukt ning iiks Rail Baltica raames kavandatud 6kodukt.

Eskisiiga on kavandatud ringraudteele iiks vahejaam/mdodasdidujaam, mis paikneb
orineteeruvalt trassi keskel. Esialgse jaama asukohana on vélja pakutud piirkond km 12.6-13.6,
mis jadb Luige asumi ldhistele.

Rail Baltic ja Tallinn ringraudtee vdimalik {imberlaadimisjaam on kavandatud Rae valda,
Soodevahe kiilla. Jaama asukoht on iildistatuna méaratud Rail Baltica maakonnaplaneeringus
ja Harju maakonnaplaneeringus.

Eskiisprojektis on ringraudtee ja Tallinn-Tapa raudtee liitumispunktis ndidatud véimalik
lahendus Paldiski-Muuga suunalisteks mandovriteks vajalikul jaamaosal. Tallinn-Tapa
raudteega paralleelsel alal (Idunapoolsel kiiljel) on maérgitud maa-ala vdimaliku tdiendava
Tallinna piirkonna kaubajaamana, mis voiks tulevikus olla eelduseks kaubatranspordi
véljaviimiseks Tallinna linnast (Kopli ja Ulemiste jaamade likvideerimiseks vdi ruumiliseks
vihendamiseks). Sisuliselt on tegemist olemasoleva Lagedi jaama pikendusega.

Koostatud eskiisprojektis on maératletud voimalikud miiraleevendusvajadusega alad tulenevalt
olemasolevast asustusest vOi kavandatavatest detailplaneeringutest. Trassi 10igus, kus
ringraudtee kattub Rail Baltica raudtee trassiga ei ole miiraleevendusvajadust késitletud.
Lahtutakse printsiibist, et miiraleevendusmeetmed on lahendatud Rail Baltica eelprojektiga
ning ringraudtee lisandumisel tuleb eelprojekti lahenduste paigutust ristldikes korrigeerida, ent
alade ulatused ning lahenduspohimatted ei muutu.

Miiraleevendusvajadusega aladena ei ole kiésitletud ka 10igu algusesse jddvaid
detailplaneeringualasid, milles on perspektiivsed raudteetrassid kajastatud ning
miiraleevendusvajadust pole médratletud.

Riigi eriplaneeringu koostamise kdigus vdidakse analiilisida olemasolevate trassialternatiivide
alamalternatiive.
4.1.2. Ringraudtee trassialternatiivid planeeringudokumentides

Jargnevalt toome vilja, milliseid ehituslikke tingimusi on késitletud erinevates olemasolevates
iild- ja detailplaneeringutes. Riigi eriplaneeringu menetluses tuleks koostd0s vastavate kohalike
omavalitsustega analiiiisida, kas nende tingimuste tditmine on vdimalik ja vajalik. Kuigi riigi
eriplaneeringu menetlemise kdigus on voimalik vastavad kiisimused jétta korvale voi lahendada
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ka teisel viisil, on siiski oluline, et alltoodud teemadele podrataks kidesoleva taotluse raames
tahelepanu, et tagada Tallinna ringraudtee elluviidavus ja koost6o kohalike omavalitsustega.

Alltoodud kohalikud omavalitsused on algatanud ka uute iildplaneeringute koostamise, kus
tuleks arvestada Tallinna ringraudtee kavandamisega seonduvaid kiisimusi.

(@) Uldplaneeringud
Ladne-Harju valla koostamisel oleva tildplaneeringu 1dhteseisukohtades on vélja toodud, et:

- Oluliseks transiidi- ja logistikasdlmeks on Tallinna piirkonna (eriti Muuga)
kaubasadamad oma raudtee- ja maanteeiihendusega. Senisest enam tuleb
vilisvedudesse kaasata suure potentsiaaliga Paldiski sadamad ja Sillamée sadam.

- Paldiski sadamate arenguks ja Tallinna-siseste riskide vihendamiseks tasub Tallinna
1dunapoolse raudtee méoddasdidutrassi kindlasti alles hoida. Vajadus méodasdidu jérele
muutub eriti suureks juhul, kui Paldiski sadamaid lébivaid kaubavoogusid soovitakse
margatavalt kasvatada.

14. juuni 2005 kehtestatud Paldiski linna tildplaneeringu kohaselt:

- vajab veosekdive suurenemisel Paldiskisse kapitaalremonti Keila-Paldiski raudteeldik.
Samuti tuleks raudtee transpordi suurenemisel vélja ehitada Saue-Ménniku raudteeldik.
See voimaldaks viltida raudtee transpordi kulgemist 1dbi Tallinna jaama ja suurendaks
oluliselt Paldiski, kui voimaliku logistikakeskuse voimalusi.

- arvestades Paldiski sadamate edasist arengut, on hidavajalik Keila-Paldiski
raudteeldigu rekonstrueerimine, et voimaldamaks raskekaaluliste rongide samaaegset
edasi-tagasi litkumist. Perspektiivis tuleks kiirendada nn Tallinna {imbersdidutee
rajamist. Vilja tuleb ehitada Saue-Ménniku raudteeldik. See vdimaldaks véltida raudtee
transpordi kulgemist 14dbi Tallinna jaamade ja suurendaks oluliselt Paldiski kui
voimaliku logistikakeskuse voimalusi.

29. novembril 2012 kehtestatud Saue valla iildplaneeringu kohaselt (ptk 9. Teede ja tdnavate
ning raudteede asukoha ja liikluskorralduse tildiste pohimdtete mddramine), on iildplaneeringu
kaardile kantud perspektiivsed ja rekonstrueeritavad teed ning raudteed ning sitestatud, et:

- rekonstrueeritav Tallinna ringtee tuleb viia raudteekoridori;

- siilitada Tallinna raudtee {imbersdidu (Paldiski-Saue-Minniku-Ulemiste) koridor
vastavalt Deloitte & Touche poolt 2006. aastal koostatud todle "Tallinna
raudteeiimbersodidu vajalikkuse ja otstarbekuse analiiiis";

- perspektiivne teine peatee Saue-Laagri raudteeldigul, kus see seni puudub.
Rongiliiklusest pohjustatud miira ja vibratsiooni modtmistulemusi (Saue Vallavalitsuse
tellimisel 2003 a. koostatud raudteemiira uuring) arvestades on iildplaneeringus nii olemasoleva

Tallinn-Paldiski raudtee kui ka perspektiivse Tallinna raudteeiimbersdidu (Paldiski-Saue-
Minniku-Ulemiste) koridori sanitaarkaitsevoondi laiuseks arvestatud 120 m.
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Joonis 3. Tallinna ringraudtee paiknemine Saue {ildplaneeringus (Tallinna imbersdiduraudtee
perspektiivne koridor mérgitud helepruuni viirutusega).

&
()

9. aprillil 2009 kehtestatud Saku wvalla {ildplaneeringus ptk 2.2., “Ettepanckud Harju
maakonnaplaneeringu [ etapi ning maakonnaplaneeringu teemaplaneeringu ’’Asustust ja
maakasutust suunavad keskkonnatingimused’’ tdiendamiseks ja tdpsustamiseks”, on esitatud
muuhulgas ettepanek Tallinna raudtee timbersdidu trassi asukohta tdpsustamiseks. Oluline on
tdhele panna, et Saku valla {ildplaneering kajastab eelduslikult ainult ringraudtee pohjapoolset
trassialternatiivi, sest kaardil ei ole nédidatud Tallinna ringraudtee iihildumist 1dunapoolse
trassialternatiivi, sealhulgas Rail Baltica trassiga.

Uldplaneeringu kohaselt tuleb Jilgimie kiilas (UP ptk 2.3.7.2.) maa- ja veealade kasutamisel ja
ehitustegevusel arvestada piirangutega, mis tulenevad perspektiivsest Tallinna raudtee
imbersdidu (Paldiski-Saue-Minniku-Ulemiste) raudteekoridorist.

Samuti on iildplaneeringus arvestatud perspektiivse Tallinna raudtee {imbersdidu (Paldiski-
Saue-Minniku-Ulemiste) raudteekoridoriga Jilgimie kiila (UP ptk 2.3.7.2.), Minniku kiila (UP
ptk 2.3.7.11) Tammemie kiila (UP ptk 2.3.7.19) Tinassilma kiila (UP ptk 2.3.7.21)
tsoneerimisel.

Vastavalt {ildplaneeringule ptk 2.8. “Teede ja tdnavate ning raudteede asukoha ja
litkluskorralduse tiildiste pShimotete madramine”, on {ldplaneeringu kaartidele kantud
perspektiivne Tallinna raudtee iimbersdit (Paldiski-Saue-Minniku-Ulemiste) vastavalt Deloitte
& Touche poolt 2006. aastal koostatud todle "Tallinna raudteeiimbersdidu vajalikkuse ja
otstarbekuse analiiiis";

Rongiliiklusest pohjustatud miira ja vibratsiooni modtmistulemusi arvestades on
iildplaneeringus perspektiivse Tallinna raudteetimbersdidu (Paldiski-Saue-Ménniku-Ulemiste)
koridori sanitaarkaitsevoondi laiuseks maaratud 120 m.
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Joonis 4. Tallinna ringraudtee paiknemine Saku tildplaneeringus (Tallinna timbersdiduraudtee
perspektiivne koridor méargitud musta viirutusega).

16. mail 2013 kehtestatud Kiili valla iildplaneeringu kohaselt (4.1.1.4. Raudteeliiklus), kantakse
voimalik Tallinna raudteelimbersdidu trass planeeringulahendusse peale maakonna
teemaplaneeringu  koostamist. Uldplaneeringu  seletuskiri rdfigib ka Rail Baltica
teemplaneeringu kehtestamisest ja selle tulemuste sissekandmisest {ildplaneeringusse. Puudub
informatsioon, kas vastvad tegevused on ellu viidud. Graafiline info Tallinna
timbersoiduraudtee osas praegu puudub.

21. mail 2013 kehtestatud Rae valla iildplaneeringu kohaselt sdilivad olemasolevad raudteed:
Tallinn-Tapa raudtee ja Lagedi jaamast Muuga sadamasse suunduv raudee. Kavandatava
raudteena on Rae valla iildplaneeringus Harju maakonnaplaneeringu alusel kajastatud Rail
Baltica trass. Rail Baltica raudteetrassi asukohavalik Harjumaal, sh Rae vallas on kavas teostada
maakondliku teemaplaneeringuga, asukohavalikuga voib kaasneda vajadus muuta Rae valla
tildplaneeringut nimetatud trassi kulgemise osas. Vabariigi Valitsus algatas 12.04.2012
korraldusega nr 173 Harju maakonnaplaneeringu ,,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha
méadramine", vastavalt millele algatas Harju maavanem 19.04.2012 korraldusega nr 661-k
maakonnaplaneeringu keskkonnamojude strateegilise hindamise.

Lisaks nédhakse iildplaneeringuga ette tdiendava rodpapaari ehk raudtee teise peatee rajamine
Lagedi-Maardu raudteeharul.

Harju maakonnaplaneeringuga on kavandatud Rae valda ldabima Tallinn-Tapa raudteeliini
Paldiskiga tihendav Arukiila—Manniku-Saue raudteeharu ja Lagedi-Maardu raudteeharu teise
tee chitus. Rae valla arengukavast tulenevalt kujuneb valla pdhjaosast aedlinnalaadne
territoorium, mistottu uue raudteeharu (Arukiila-Ménniku 161gul) kavandamine antud piirkonda
ei ole soovitav. Maakonnaplaneeringu kohase raudteetrassi valiku vastu laekus avalikustamise
kéigus ka 350 elanike poolset protestiavaldust. Rae valla tildplaneeringuga tehakse ettepanek
maakonnaplaneeringu muutmiseks ning Arukiila-Ménniku-Saue raudtee trassi ei ole
iildplaneeringuga planeeritud.

Rae valla seisukohta ning Rae valda ldbiva raudteetrassi kavandamisest loobumist toevad
Tallinna Sadama poolt tellitud Tallinna raudteetiimbersdidu vajalikkuse ja otstarbekuse analiiiisi
Deloitte 2006 tulemused ning Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium (21.07.2010 Rae
Vallavalitsusele  saadetud Kkiri nr  7-6/09-01034/012, kiri lisatud planeeringu
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http://harju.maavalitsus.ee/et/c/document_library/get_file?uuid=20773826-6ee3-4886-9654-cf96638844f3&groupId=906560
http://harju.maavalitsus.ee/et/c/document_library/get_file?uuid=20773826-6ee3-4886-9654-cf96638844f3&groupId=906560
http://harju.maavalitsus.ee/et/c/document_library/get_file?uuid=178cfaab-c481-4ab2-a68d-98e211a72bbe&groupId=906560

menetlusdokumentatsioonile). Ohtlike veostega rongide Tallinna kesklinnast mooda
juhtimiseks on kavas ehitada Tallinna iimbersdidutee Paldiski-Saue-Minniku-Ulemiste-Kulli
trassil, milleks on tarvis ehitada ainult raudteeldik Ménniku ja Saue vahele. Vt ka ptk 4.9.

Uleriigiline planeering ,,Eesti 2030+ mis on kehtestatud Vabariigi Valitsuse 30.08.2012
korraldusega nr 368, kisitleb Paldiski sadamate arenguks ja Tallinna-siseste riskide
vihendamiseks Tallinna 1dunapoolse raudtee moddasdidutrassi ning annab voimaluse vajaduse
korral kavandada selleks maakonnaplaneeringus sobiliku moddasdidutrassi. Voimaliku
Tallinna {imbersdidu raudteetrassi planeerimiseks tuleb koostada maakonnaplaneeringu
teemaplaneering v6i moni muu iildisem planeering, asukohavalikuga vdib kaasneda vajadus
muuta Rae valla tildplaneeringut nimetatud trassi kulgemise osas.

Rae valla tildplaneeringuga on muuhulgas esitatud tingimus, et tiheasustusalasid ldbivate
raudteede ddrde tule kavandada kaitsehaljastuse rajamine.

Tallinna linna tldplaneering késitleb samuti Tallinna ringraudtee rajamist. Tallinna
raudteesdlm koosneb kolmest raudteeliinist: Tallinn-Tapa, Tallinn-Keila ja Tallinn-Pérnu,
kogupikkusega 56 km (linna territooriumil). Kiimne sdlmesise harutee kogupikkuseks on 66,3
km. Raudteesdlme koosseisus on 9 jaama ja 8 peatuskohta reisijatele.

Tallinna raudteesdlme areng peab vastama linna, kui terviku, huvidele, teenindama linnas ja
selle ldhipiirkonnas paiknevaid sadamaid, tagades seejuures iildise keskkonnaseisundi ja
turvalisuses paranemist, eriti miirataseme osas.

Tallinna raudteesdlme arengu osas on iildplaneeringus esitatud ettepanek

- uurida planeeringuperioodil Kopli Kaubajaamast Paljassaarele raudteetunneli rajamise
teostatavust ja asuda positiivse tulemuse korral seda rajama vastavalt piirkonna
sadamate kaubavookasvule;

- suunata rongid Tallinna keskosast modda, rajades Saue-Ménniku vahele tihendustee,
mis on iihtlasi vajalik ka Paldiski sadama teenindamiseks;

- tagada teise tee rajamine Lagedi-Maardu ja Maardu-Muuga 16igul;
- rajada Méanniku jaama ja Tallinn-Tapa jaamavahe iithendustee Arukiila jaamas;

- laiendada kaubavedude kasvava ndudluse tditmiseks Maardu, Muuga, Mianniku ja
Paljassaare jaamu.
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Joonis 5. Raudteevork. Valjavote Tallinn iildplaneeringust.

Keila ja Tapa iildplaneeringutes (ega koostatavates ilildplaneeringutes) ei ole vélja toodud
ringraudteega seonduvaid kiisimusi.

(b) Detailplaneeringud

Perspektiivset ringraudtee koridori on kajastatud iiksikutes detailplaneeringutes. Riigi
eriplaneeringu menetluse raames vajab tdpsemat analiiiisi, kas on selliseid detailplaneeringuid
aga ka projekteerimistingimusi voi detailplaneeringut tdiendavaid projekteerimistingimusi, mis
voiksid mojutada Tallinna ringraudtee trassi kulgemist. Kuigi nii Saue, kui ka Saku valla
iildplaneeringutes on Tallinna raudteeiimbersdidu (Paldiski-Saue-Minniku-Ulemiste) koridori
sanitaarkaitsevoondi laiuseks arvestatud 120 m, ei ole sellest detailplaneeringutes kinni peetud.

Viidates OU Reaalprojekt poolt koostatud eskiisprojektile (T66 nr P18048 TALLINNA
RINGRAUDTEE SAUE — LAGEDI LOIK, Tallinn 2018):

Maakonnaplaneeringus kavandatud Tallinna iimbersdiduraudtee iildjuhul detailplaneeringutes
kajastamist ei leia, erandiks on 13ik, kus trass kattub varasemalt kavandatud Saue-Ménniku
raudtee trassiga

Raudtee koridor leiab kajastamist alljargnevates detailplaneeringutes:

1. Laagri alevik 4 Tallinn-Parnu-lkla tee, Keila-Tallinn 87,2-91,1 km raudtee, Vaéna joe
ja Topi liiklussdlme vahelise maa-ala detailplaneering

Planeeringus on kajastatud Saue ja Saku valla iildplaneeringute jargne perspektiivne raudtee.
Kéesoleva eskiisprojekti seisukohast on kitsaskohaks detailplaneeringus raudtee jaoks
ettendhtud koridor koos kaitsevoondi piiriga (30+30m), mis seab jdigad piirangud trassi
paiknemisele detailplaneeringut ldbivas ulatuses. See mojutab omakord suhteliselt pikas
ulatuses ka raudtee trassi kulgemist mdlemal pool detailplaneeringu ala. Lisaks tekitab
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kiisitavust kavandatava teedevorgu ristumine raudtee trassiga, mille kohta detailplaneeringus
sisulist lahendust ei anta.

O i " ﬁ ' o
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Joonis 6. VéljaVGte viidatud detailplaneeringu 1 p6hij00nisest. OU Reaalprojekt, Too nr
P18048.

2. Trahteri, Lepatriinu, Partla-Tonu 4 ja Padsuvilja detailplaneering

Planeeringus on kajastatud Saku valla iildplaneeringute jérgne perspektiivne raudtee.
Detailplaneeringus on raudtee jaoks ettendhtud koridor 110m, mis erinevalt eelmainitud
detailplaneeringust vdimaldab olulisemalt pandlikumat ringraudtee kavandamist ning ei sea
kitsaid piiranguid selle kulgemiseks ka Valjaspool detallplaneerlngu ala.
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Joonis 7. Viljavdte viidatud detailplaneeringu 2 pdhijoonisest. OU Reaalprojekt, Too nr
P18048. Perspektiivne raudteekoridor on mérgitud oranzi viirutusega.
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4.1.3. Roopmelaius

Téna on Eestis kasutusel roopmelaius 1520/1524 mm. Rail Baltica ehitatakse Euroopas
levinuima rodpmelaiusega 1435 mm. Arvestades Rail Baltic Estonia OU 18.04.2019 ja Eesti
Raudtee AS 15.04.2019 kirjades toodud seisukohti, ei saa ringraudtee ja RB trassildigu kattuvas
16igus kasutada dual-gauge lahendust. Ringraudtee ehitamine on voimalik ainult tavalise ehk
1520/1524 mm roopmelaiusega. Kuna ringraudtee ehitamise eesmirk on {ihendada erinevad
raudteed, mis on tavapidrases kasutuses, siis on sobilik valida 1520/1524 mm ré6pmelaius. Rail
Baltica réopmelaius on kasutuses ainult selleks ette nahtud raudteekoridoris ja 1435mm laiuse
kaustamine ei tagaks voimalust idasuunalise kaubavedude sujuvaks timbersuunamiseks.

Kaubavedusid puudutava alternatiivse lahendusena saab riigi eriplaneeringu menetlemise
kdigus kaaluda timberlaadimist Rail Balticu trassil soditvatele rongidele Soodevahe
kaubajaamas.

4.1.4. Kattuvus Rail Balticuga

24.01.2019 ja 01.03.2019 kirjades soovis MKM lahendada ro6pmelaiuse kiisimust ringraudtee
Rail Baltic raudteega kattuvas 16igus dual-gauge lahendusena. Nimelt, peab MKM
voimalikuks, et kahe rodpapaariga RB raudtee iiks ro0papaar ja ringraudtee iiks roSpapaar
paigutatakse samasse asukohta dual-gauge lahendusega.

Taotleja, olles konsulteerinud Eesti Raudtee AS ja Rail Baltic Estonia OU’ga leiab, et dual-
gauge lahendus ei ole ringraudtee rajamiseks tdendoliselt tehniliselt teostatav ega parim voi
soodsaim lahendus. Seda eelkodige jargmistel pShjustel:

1. Dual-gauge lahendus avaldab moju RB ja ringraudtee ldbilaskevoimele (sh RB
opereerimisplaanile), kiirustele ja juhtimissiisteemile®® RB trassil;

2. ringraudtee tulevane elektrifitseerimise vdimalus on raskendatud, kuna RB ja 1520 mm
roopalaiusega raudteel on erinevad toitepinged,;

3. lahendamata on kiisimus, kas dual-gauge lahendus ehitatakse kohe iihes RB-ga valmis
voi hiljem.
a) Hiljem (iimber) ehitamine oleks méarkimisvaérselt kallim. Lisaks tekib vajadus

vidhemalt {the RB raudtecharu ekspluatatsioonist vélja minekuks dual-gauge
lahenduse ehitusperioodiks;

b) Maistlikum oleks ehitada kohe RB raames veidi laiemad silded ja avad (kuni
85% CEF vahenditest), mis vdimaldaks hiljem paigutada 1520 mm
roopalaiusega ringraudtee RB korvale;

4. ebaselgus selles, kas dual-gauge lahendust hakatakse kasutama iihel voi mdlemal RB
roOpapaaril. Kui {ihel roopapaaril, siis oleks tegemist muutsuunalise dual-guage
raudteega ning tekib kiisimus, kas selline lahendus on RB standardile vastaval raudteel
lubatud (ohutus, kiirused 240km/h, tehniline teostatavus, lébilaskevoime);

5. RB ja ringraudtee kohalike peatuste taristu (nt molema rdoopmega sobivad
ooteplatvormid, peatuskohtade juures vajalikud p66rmed);

33 Seejuures eriti fakt, et maailmas ei ole teadaolevalt pretsedenti ega jitkusuutlikku tehnilist lahendust Eesti
raudteedel praegu kasutava signalisatsioonisiisteemi ja RB-1 kasutama hakatava Euroopa raudteejuhtimissiisteemi
ERTMS {ihildamiseks.
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6. regionaalrongiliikluse voimekus ringraudteel (mis on maakonna jaoks véga oluline ja
tuleneb kehtivast maakonna arengustrateegiast).

Seega tuleb riigi eriplaneeringu raames analiilisida, kas MKM antud soovitus on siiski teostatav
voi on moistlikum edasi litkuda paralleelsete iihes raudteekoridoris asuvate raudteerajatistega.

1520mm structure gauge
1435mm structure gauge N |
s ey ot e | l..m.m.....,z.y.., »
N - \
Path & 8 l_ﬁ_ ==
Systems 0 |
sl e | 45 2 | Conflict with 1520
0.80 | 3.00 | 167 1 Conflict wi mm gauge
| | Local platform
| |
| |
Catenary | ‘
mast Ballast 30 cm | - C )
) WY iy et 1 Geogrid
4 oo T | e v reaYy Ty =% Catenary
: _¢4_QTQHT.N 500 mast
) # o : Topsoil
ki \\\?_) { {~a% Sub-ballast 32 cm §t ) Prepared subgrade | y 2.0C
| 4% 4 |
R L

Stripping topsoil

Joonis 8. Dual-guage lahenduse probleemsed kohad.
4.2. Ringraudteega seotud rajatised, sh iimbritsev transpordivorgustik

Ringraudtee kiditamiseks on vaja rajada ka reisirongide peatuskohad ja juurdepdésud.
Ringraudtee voimalike peatuskohtade tiheduse méaarab samuti riigi eriplaneering, kuna peatuste
vajadus soltub raudtee asukohast.

Rail Baltica maakonnaplaneeringuga on osaliselt lahendatud 16unapoolse trassialternatiivi
ristumised olemasolevate infrastruktuurirajatistega. Riigi eriplaneeringu koostamise kéigus
tuleb vastavat teemat kisitleda.
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5. RIIGI ERIPLANEERINGU KOOSTAMINE
5.1. Kavandatavad uuringud ja nende ala

Tallinna  ringraudtee  kavandamisega  seonduvad erinevad  keskkonnauuringud.
Keskkonnauuringud viiakse 1dbi keskkonnamoju strateegilise hindamise menetluse raames, mis
tehakse riigi eriplaneeringus kaheetapilisena. Esmalt hinnatakse mdjusid asukohavaliku
menetluses ning seejérel detailse lahenduse menetluses. Detailse lahenduse menetluses on
voimalik paralleelselt 14bi viia ka keskkonnamdju hindamise menetluse jaoks vajalikud
uuringud, et tagada kehtestatava planeeringu lahenduse asjakohasus ning iihtlasi valmistuda
jargnevateks loamenetlusteks.

Tallinna ringraudtee trassialternatiividel ja nende vahetus 1dheduses planeeringualal paiknevad
keskkonnakaitselised piirangud on esitatud alljargnevatel joonistel.

Mbolema trassialternatiivi koridorides leidub I ja II kategooria kaitsealuseid liike. I kategooria
kaitsealuseid liike leidub Rae valla ja Saku valla territooriumidel 1dunapoolses trassikoridoris
ning Tallinna linna ja Saku valla territooriumidel pShjapoolses trassikoridoris.

I kategooria kaitsealuseid liike leidub 16unapoolsel alternatiivil Saku valla territooriumil ning
pohjapoolsel alternatiivil Tallinna linna ja Saku valla territooriumidel.

Tallinna linna territooriumil kulgeva pdhjapoolse alternatiivi trassikoridoris esineb II1
kategooria kaitsealuseid looma- ja taimeliike. Saue ja Saku valla territooriumil kulgeva
trassikoridoris leidub 111 kategooria kaitsealuseid loomaliike.

Lduna poolse alternatiivi trassikoridoris leidub véériselupaik Rae valla territooriumil.
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Joonis 9. Viiriselupaigad ja kaitsealused liigid.

Nii pdhja- kui 16una trassialternatiivil paikneb mitmeid kaitsealasid. Trassikoridorides Natura
2000 vorgustiku alasid ei paikne. Lédhim neist on Rahumie loodusala RAH0000451, paikneb u
900 m kaugusel ringraudtee pdhjapoolse trassikoridorist (vt joonis 10).

Maakonnaplaneeringuga maédratud perspektiivsed raudteekoridorid jadvad valdavalt
linnalistesse asulatesse ning Natura aladele moju ei avalda. Maakonnaplaneeringuga
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paralleelselt oli koostamisel maakonnatasandi teemaplaneering ,,Rail Baltic raudtee trassi
koridori asukoha midramine* ning keskkonnamdju strateegiline hindamine, sh Natura
hindamine.3

Ténase seisuga on teemaplaneering ,,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha méiéramine*
ning keskkonnamoju strateegiline hindamine, sh Natura hindamine, 14bi viidud.
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ot ole nald antid Shaeril Supetatud, ukd 465 lu-lu-d

Seesdttus
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VaRatriki kuwpley: 220620203

Joonis 10. Kaitsealad ja Natura 2000.

Molemad trassialternatiivid ldbivad rohelist vorgustikku koikidel kohalike omavalitsuste
territooriumidel (vt joonis 11).

3 Vastavalt Harju maakonnaplaneeringu KSH aruande tabelile 6 “Harju maakonna ruumilise arengu pShimdtted
ja suundumused ning asukohavalikute ja kavandatavate tegevustega kaasnev eeldatav mdju Natura 2000

vorgustiku alade”, 1k 57.
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Wiomarens:

Seals 160 038

11478y

Joonis 11. Roheline vorgustik.

Trassialternatiivid ei 14bi véértuslikke maastikke. Lahimad neist, Mustamie ndlv ja Kadriorg,
paiknevad pohjapoolsest trassialternatiivist U 600 m kaugusel (vt joonis 12).

= 7
—
- I VBALslit reestit
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Joonis 12. Viirtuslikud maastikud.

Raudteeliikluse intensiivistumisel voi uute raudteega seotud infrastruktuuriobjektide rajamisel
tuleb tdpsemalt hinnata raudteeliiklusega kaasnevaid mdjusid. Raudteeliikluse prognoose tuleb
analiiiisida riigi eriplaneeringu koostamise kdigus, vorreldes erinevaid stsenaariume seoses
raudtee sotsiaal-majandusliku mojuga, arvestades sealjuures nii kauba- kui ka reisijateveoga.
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Voib lisada, et raudteeliikluse kahekordistumisel suurenevad liiklusest tingitud ekvivalentmiira
tasemed (pdeva vdi 66 nn keskmine miiratase) 3 dB vdrra.®®

Voimalikud kliimamuutuste poolt mojutatavad sektorid ja vastavad leevendusmeetmed
transpordi ja taristu osas®:
- viia ldbi teede (maanteed, raudteed, mereteed) haavatavuse hinnang;

- liikluse jaotamise voimalikkus ekstreemsete olude korral (st vastava teedevorgu
olemasolu).

5.2. Keskkonnauuringud

Riigi eriplaneeringu koostamisel viiakse 1dbi keskkonnamoju strateegiline hindamine.
Keskkonnamdju hindamiseks on vaja ldbi viia erinevad keskkonnauuringud. Uuringud on
sisendiks lisaks moju hindamisele ka ringraudtee tehnilise lahenduse ja hilisema ehitusprojekti
koostamisele. Vajalikud uuringud maératletakse riigi eriplaneeringu keskkonnamdju
strateegilise hindamise viljatootamise kavatsuses. Riigi eriplaneeringu koostamise raames
lahtutakse véljatootamise kavatsusest nii asukohavaliku kui ka detailse lahenduse menetluses.
Keskkonnamgdju strateegilise hindamise aruanne esitatakse asukohavaliku menetluses (I etapi
aruanne) ja detailse lahenduse menetluses (detailse lahenduse KSH aruanne). RIiigi
eriplaneeringu keskkonnamdju strateegilise hindamise I etapi aruanne on ihtlasi sisendiks
detailsema lahenduse koostamise aruandele, see tdhendab, et omab viljatodtamise kavatsuse
laadset moju jargnevale etapile.

Uldistatult on riigi eriplaneeringu viljatddtamise kavatsuses kisitletavad teemad jirgnevad:

moju floorale ja faunale;

moju kaitsealadele ja kaitsealustele liikidele;
moju maakasutusele ja planeeringutele;

moju inimeste elamistingimustele ja ohutusele;
moju maastikele ja kultuuripérandile;

1

2

3

4

5.

6. mdju rohelisele vorgustikule;

7. moju loodusressursside kasutamisele;
8. moju pinna- ja pohjaveele;

9. miira ja vibratsioon;

1

0. moju transpordile ja litklusele.
5.3. Rahastamisetapid ja hinnakalkulatsioon

Riigi eriplaneeringu rahastamisetappide eristamise aluseks on PlanS-s sitestatud riigi
eriplaneeringu menetlusetapid (asukoha eelvalik ja detailne lahendus) ning nende etappide
raames 14bi viidav keskkonnamdju strateegiline hindamine (viljaté6tamise kavatsus ja aruanne
modlema menetlusetapi kohta).

5.3.1. Asukoha eelvalik

Asukoha eelvalik on todde teostamise mottes voimalik jaotada alljargnevateks etappideks:

35 Harju maakonnaplaneeringu KSH aruanne, Ik 73.
36 Harju maakonnaplaneeringu KSH aruanne, Ik 82, tabel 8.
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1. asukoha eelvaliku ldhteseisukohtade ja keskkonnamoju strateegilise hindamise
véljatootamise kavatsuse koostamine ja menetlemine, sh etapi tulemuste saavutamiseks
vajalike uuringute mairatlemine;

2.  asukoha eelvaliku alternatiivide planeeringu koostamine ja menetlemine kuni asukoha
eelvaliku otsuse ja keskkonnamdju strateegilise hindamise esimese etapi aruande
vastuvotmiseni;

3. keskkonnamdju strateegilise hindamise esimene etapp — aruande koostamine ja
menetlemine kuni asukoha eelvaliku otsuse ja keskkonnamdju strateegilise hindamise esimese
etapi aruande vastu votmiseni;

4.  asukoha eelvaliku etapi raames ldbi viidavad eelvalikut ja keskkonnamdju strateegilist
hindamist toetavad uuringud, mis eeldatavalt sisaldavad jargmist (uuringud on voimalik
hankida iseseisvalt vdljaspool riigi eriplaneeringu menetlust):

- Trassialternatiivide vordlev tasuvusanaliiiis, driline tasuvus, sotsiaal-majanduslik
tasuvus ning ruadteeliikluse reisija- ja kaubavedude prognooside uuring;

- Kinnisasjade viirtuse muutumise uuring, kinnisasjade avalikes huvides omandamisega
seonduvad kiisimused — oluline sisend tasuvusanaliiiisi jaoks;

- To6- ja elukohtade ning elanike litkuvusanaliiiis;

- Arheoloogiliste objektide kaardistamine;

- Natura 2000 vorgustik (eeldatavalt ei ole vajalik).
Mitmete uuringute osas on kaalutlemise kohaks, kas teha need juba eelvaliku etapis voi detailse
lahenduse jaoks. Sellised uuringuteks on nditeks loomastiku uuring ja kaitsealuste taimede
uuring (nt véltimaks riski, et ilmneb 1. kategooria kaitsealuste liikide paiknemine
raudteekoridoris) ning iildine geoloogia ja geodeesia ning miira modelleerimine (et omada

tapsemat teadmist leevendavate meetmete kulude paremaks arvestamiseks juba eelvaliku etapis
— juhul kui vastavad kulud mdjutavad oluliselt projekti kogumaksumust).

Valiku tegemise sobivaimaks “kohaks” on eriplaneeringu asukoha eelvaliku ldhteseisukohtade
ja keskkonnamdju strateegilise hindamise véljatodtamise kavatsuse koostamise protsess. Sel
juhul on otstarbekas, et hanke mdttes lisandub asjakohane kolmas rahastamisetapp, mille
véljund méérab tdpsemalt uuringute vajaduse kahes jargmises etapis (sh. selle, millises etapis
on uuringu teostamine kdige otstarbekam).

5.3.2. Detailne lahendus

Detailse lahenduse koostamise menetlus on uuringute teostamise mdttes voimalik jaotada
alljargnevateks etappideks:

1. Detailse lahenduse koostamine ja menetlemine kuni riigi eriplaneeringu vastuvotmiseni —
olemuslikult detailplaneeringu koostamine planeeringualale, PlanS § 126 {ilesannete
lahendamine.

2. Detailse lahenduse keskkonnamdju strtaeegilise hindamise aruande koostamine ja
menetlemine.

3. Detailse lahenduse ja selle KSHd toetavad uuringud:
- miira- ja vibratsiooniuuring
- radooniuuring
- pinnasevee uuring
- reostusuuring
- ulukiuuring
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- loomade liigiriihmade uuring

- kaitsealuste taimede uuring

- puittaimestiku ajakohane hinnang
- geodeetilised uuringud

- geotehnilised uuringud

- liiklusuuring.

Soltuvalt asukohavaliku menetluse raames tehtavatest uuringutest voib detailse lahenduse
menetluse raames olla vajalik tipsemalt analiiiisida kitsendatavaid kinnisasju, nendega
seonduvaid olemasolevaid piiranguid ning juba olemasolevat ehitusdigust. Detailse lahenduse
koostamise raames saab anda hinnang avalikes huvides omandatava maa ja omandamisega
seonduvate kulude osas, kuna siis on valitud ringraudtee asukoht.

Lisaks on detailse lahenduse koostamise raames soovitav alustada raudtee eelprojekti
koostamist. Raudtee eelprojekti koostamine vdimaldab anda tipsema hinnangu ringraudtee
elluviimise osas ning jatkata peale riigi eriplaneeringu menetlust ehitusloa menetlusega. See
tagab ka, et riigi eriplaneeringut on asutud ellu viima. Raudtee eelprojekti koostamiseks on
vajalik keskkonnamdju strateegilise hindamise II etapi uuringud viia 14bi keskkonnamdju
hindamise tdpsusastmes. Seega on riigi eriplaneeringu koostamise rahastamisel valiku kiisimus,
kas koos riigi eriplaneeringu koostamisega rahastada koheselt ka eelprojekti koostamist, mis
voimaldab jdtkata chitusloa taotlemisega ja kavandatu kiiremini ellu viia. Alltoodud
hinnavordlus 1dhtub samuti nimetatud kaalutlusest.

5.3.3. Hinnakalkulatsioon

Jargnevalt toome vilja eeldatavad kulud seoses menetlusetappide ja uuringutega. Eeldatavad
kulud on arvutatud, tuginedes analoogsete to0de vordlushindadele ning 14bi viidud
turukonsultatsioonide tulemusel neljalt uuringu- ja konsultatsiooniettevottelt kogutud
hinnahinnangutele. Tulenevalt iilaltoodud menetlusetappidest ja uuringutest on voimalik vélja
tuua esialgne hinnang riigi eriplaneeringu koostamise kuludele.

| To6 Hinnahinnangute vahemik
1. etappi planeerimismenetlus
Asukoha eelvaliku ldhteseisukohtade 60 000 - 100 000 €

ja  keskkonnamdju  strateegilise
hindamise (KSH) viljatootamise
kavatsuse koostamine ja menetlemise
koordineerimine.

Téapselt koostatakse KeHJS § 36
kohane KSH programm, mis
Kirjeldab mdjutatavat keskkonda ja
eeldatavalt kaasnevat olulist
keskkonnamdju. Sisendinfot saab
ldunapoolse trassi eskiisist, kuna
sisuliselt on see valitud (véikeste
moodndustega), pdhja poolse trassi
osas on rohkem tegemist, kuna selles
koridoris tidpsemat valikut tehtud ei
ole. Seega tuleks programmi
koostamisel juba detailsemalt uurida
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pohjakoridoris  trassi  kulgemise
voimalusi.

Asukoha eelvaliku alternatiivide
planeeringu koostamine ja
menetlemise koordineerimine
pOhjapoolse trassikoridori esKiisi
koostamine;  Idunapoolse  eskiisi
korrigeerimine; eelvaliku tegemiseks
vajalike analiiiiside 1dbi viimine.

Eelvaliku tegevused alternatiivsete

asukohtade vordlemiseks, millega

antakse esialgne hinnang

alternatiivide mojust:

- keskkonnakaitseliste piirangute
ja kitsenduste analiiiis;

- ruumiliste piirangute analiiiis;

- loetelu ja kaardistus
alternatiivide mojualasse
jadvatest kinnistutest,
kehtestatud
detailplaneeringutest ja

véljastatud ehituslubadest ning
nende analiiiis;

- ristumiste analiilis (tehnilise
infrastruktuuriga,
vooluveekogudega jm) ja sellest
tulenevad tingimused;

- Vvastavalt kaubavoogude
logistikale ja reisiliiklusele ning
liikluslahendustele koostatakse
hinnang  transpordikoormuse
mdjust keskkonnale;

- tulenevalt alternatiiviga
hdlmatud ala tundlikkusest ja
moju suurusest antakse hinnang
alternatiivide teostatavusest
keskkonnaaspektist;

- tehnilise eskiisi alusel ja
keskkonnatingimustest
lahtuvalt saab hinnata esialgset
maksumust.

180 000 — 200 000 €
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Keskkonnamdju strateegilise
hindamise  esimene etapp (sh
olulisemad  sotsiaalmajanduslikud
mdjud - kohalik ja regionaalne areng
(esmajoones seoses Ladne-Harju
piirkonnaga); turvalisus ja
elukeskkonna kvaliteet (esmajoones
seoses Tallinna kesklinnaga).

Alternatiivide hindamise ja
tasuvusanaliiliside alusel valitakse
sobivaim alternatiiv, millele tehakse
2. etapis KMH tidpsusastmes KSH.

60 000 - 150 000 €

1. etapi uuringud

Trassialternatiivide vordlev
tasuvusanaliiis, driline  tasuvus,
sotsiaal-majanduslik tasuvus

150 000 - 200 000 €

Too- ja elukohtade ning elanike
litkuvusanaliiiis

50 000 - 60 000 €

Kinnisasjade védrtuse (muutuse)
uuring (sisend tasuvusuuringusse)

50 000 €

Arheoloogiliste objektide
kaardistamine

20 000 — 30 000 €

Rohelise  vorgustiku  toimimise
analiilis

25000 - 50 000 €

Natura 2000 vorgustik — eeldatavalt
ei ole vajalik

N/A

2. etapp

Detailse lahenduse koostamine ja
menetlemise koordineerimine.

120 000 - 300 000 €

Detailse lahenduse KSH aruande
koostamine ja menetlemise
koordineerimine. KMH KSH
tdpsusastmes, toetudes varem tehtud
toole, mida detailiseeritakse ja
tdiendavatele uuringutele.

60 000 — 250 000 €

Oiguslik  analiiis  kitsendatavate 50 000 €
kinnisasjade, nendega seonduvate

olemasolevate piirangute ning juba

olemasoleva  ehitusdiguse  osas.

Hinnang avalikes huvides

omandatava maa ja omandamisega

seonduvate kulude osas.

2. etapi uuringud

Geodeetilised uuringud 50 000 €
Geotehnilised uuringud 150 000 €

Miira- ja vibratsiooniuuring

15 000 — 30 000 €
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Radooniuuring. Olemasoleva info, 0-15000€

varasemate uuringute ja

radoonikaardi pdhjal.

Pinnasevee uuring 15 000 €
Reostusuuring. Kittesaadava info ja 15 000 — 20 000 €
visuaalse iilevaatuse pohjal.

Loomastiku ehk ulukiuuring. 20 000 €

Varasemate uuringute ja kohapealse
tilevaatuse alusel hinnatakse loomade
liikkumist Okoduktide ja tunnelite
kavandamiseks.

Erinevate  loomaliigi  riihmade 40 000 €
uuringud

Puittaimestiku ajakohane hinnang 20 000 €
Kaitsealuste taimede uuring 20000 €
Liiklusuuring 20 000 €

Eelprojekti koostamine paralleelselt riigi
eriplaneeringu 2. etapiga

Raudtee ehituse eelprojekti 1 500 000 € - 2 000 000 €
koostamine. Eelprojekt on
ehitusprojekti staadium, millele on
esitatud EVS standaridga
konkreetsed nouded. Siin
lahendatakse  ka  sildade ja
ristumistega  seondu, ithendused
depoode ja kaubajaamaga jne.
Eelprojekti koostamise raames on
voetud arvesse, et see vastaks
ehitusloa  saamiseks  vajalikule
eelprojekti tasemele.

Kokku hinnangute keskmise alusel 3497 000" €
Kokku eelprojekti koostamata 1790 000 €
Kokku maksimaalse hinnahinnangu 3790 000 €
alusel

Planeeringu koostamiseks sOlmitavate teenuslepingute mottes on rahastusetappide eristamiseks
vihemalt 3 alternatiivset voimalust:

1. kogu protsessi (kdik etapid, eriplaneering ja selle KSH) hdlmav leping, mille raames
protsessi etappidega kooskdlalised rahastamisetapid on vaheviljundite alusel tehtavad
osalised véljamaksed (Lahenduse tugevused: iihtne protsessi juhtimine, erinevate etappide
parim koordinatsioon; Lahenduse norkused: jidrgnevate etappide hind sodltub eelnevate
etappide tulemustest, spekulatiivsed ja riskantsed hinnapakkumised);

2. kaks eraldi lepingut — {iiks eriplaneeringu koostamiseks ja teine KSH ldbiviimiseks
(Lahenduse tugevused: sOltumatum KSH; Lahenduse nodrkused: keerukam protsesside
koordinatsioon);

37 Sellele summale lisanduvad hetkel puudu olevate uuringute summad (nt pdhjavee uuring, mis vdib osutuda
vajalikuks tdiendama geotehnilisi uuringuid).
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3. hankeid ja rahastusetappe eristatakse planeerimisprotsessi etappide alusel:

- asukoha eelvalik ja selle KSH (siin on lisaks vdimalik eristada ka ettevalmistav
lahteiilesande etapp),

- detailne lahendus ja selle KSH (Lahenduse tugevused: 2. etapi raames ldbiviidad t66d
on tdpsemalt médratletud; Lahenduse ndrkused: protsessi etappide omavaheline ndrgem
koordinatsioon, tdiendav ajakulu etappide vahelise hanke ldbiviimiseks;

4. 2 ja 3 lahenduse kombinatsioon, kus lisaks etappidele on eristatud ka eriplaneeringu
koostamise ja KSH labiviimise t66d.

Koigil alternatiivsetel juhtumitel korraldatakse eraldi hanked mdlema etapi teostamiseks
vajalike valdkondlike uuringute tellimiseks.

Turukonsultatsioonide tulemuste iildistusena on otstarbekaim variant eristada riigi
eriplaneeringu koostamisel ja menetlemisel kolme rahastusetappi, mille viljundid méaravad
jargnevate etappide toode tdpsema loendi:

1. Asukoha eelvaliku ldhteseisukohtade ja keskkonnamdju strateegilise hindamise
viljatootamise kavatsuse koostamine ja menetlemine

Asukoha eelvalik koos KSHga
3. Detailne lahendus koos KSH/KMHga.

5.4. Projekti ajakava ja riskianaliiiis

Kéesolevaga taotlusega koos esitame nditlikustatud tegevusplaani, et selgitada millises
ajakavas on vdimalik viia 1dbi ringraudtee rajamiseks vajalikud menetlused, projekteerimine ja

ehitamine (vt LISA 2).

Ajakava on koostatud pohimdttel, mis on diguslikult voimalik. Ajakava koostati, eeldades, et
koik toimingud ja uuringud teostatakse noutava pohjalikkusega. Ajakava praktiline teostatavus
soltub suurest hulgast Taotlejast soltumatutest teguritest. Samas on selge, et on voimalikud ka
ettendhtamatud takistused. Menetluste ajakava soltub eelkdige uuringute tulemustest kui ka
sellest, kuidas kulgeb koosto6 erinevate menetlustoiminguid teostavate ametkondade vahel ja
strateegilist keskkonnamdju hindamist juhtiva konsultandiga.

Kéesolevaga taotlusega koos esitame ka Kirjelduse voimalikest riskidest nende mdjudest ja
maandamismeetmetest (vt 0). Jargnevate menetlusetappide jooksul on vajalik tdpsemalt
tegeleda tuvastatud riskidega ning hinnata riski esinemise tdendosust. Seejérel tuleb valida
sobivad maandamistaktikad ning tegevused. Rakendada on vaja ka riskiseireprotsess ning
médrata vastutavad isikud.
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6.

RI1GI ERIPLANEERINGU ELLUVIIMINE, SH ELLUVIIMISEKS
VAJALIKUD TEGEVUSED JA NENDE JARJEKORD

Riigi eriplanceringu menetluses on voimalik ette ndha planeeringu etapiviisiline elluviimine,
sealhulgas kavandatavate tegevuste jirjekord.®

Riigi eriplaneeringu elluviimiseks on vajalikud jargmised tegevused:

1.
2
3.
4.
5

6.

Vajadusel keskkonnamdju hindamise ldbiviimine;

. Tehniline projekteerimine ehitusloa saamiseks vajalikul tasemel;

Ehitusloa taotlemine;

Ehitamine (sh raudteega seotud rajatiste (iimber) ehitamine);
Kasutusloa saamine;

Testimine.

Loetletud tegevuste ajakava on néitlikustatud LISA 2.

Praegusel ajal ei ole teada keskkonnakaitselisi, geoloogilisi vm pohjuseid, mis vélistaksid
ringraudtee kavandamiseks koostatava riigi eriplaneeringu elluviimise tulevikus.

3 PlanS § 3 15ige 5.
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LISA1
KAASAMISKAVA®

Kava peamine eesmérk on anda praktilised tegevusjuhised puudutatud isikute kaasamiseks Tallinna ringraudtee riigi eriplaneeringu algatamise ja
elluviimise teemadel. Kaasamiskava kirjeldab detailselt kommunikatsiooni- ja kaasamistegevusi, mis on vajalikud lahendusteni joudmisel.

Kaasamiskava edukal elluviimisel saavutatakse jirgmised tulemused:

1.  Rohkem inimesi osaleb otsustusprotsessides. Erinevate huvide arvesse votmine vihendab otsuse vaidlustamise voimalust, sest puudutatud

isikutel on voimalik menetluse kdigus oma seisukohad esitada.
2. Otsused on kvaliteetsemad ja inimestele paremini mdistetavad.

Jargmisena on esitatud kaasamise osapooled, meetod ja plaan.

Nr | Osapool Tegevus ja selle | Kaasamise viis Osapoole kaasamise | Tdhtaeg Vastutaja
eesmirk oodatav tulemus

Konsulteerimine/
osalus/

1. informeerimine/

2.

3.

4,

5.

6.

7.

8.

9.

10.

3 Tipsem kaasamiskava esitatakse pérast konsultatsioone. Kaasatavate ring on vilja toodud alapeatiikis 1.3.
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LISA 2
AJAKAVA

Tegevus

Eeldatav ajakava

1. RIIGI ERIPLANEERING

1.1.Algatamine

2021 kvartal 2

1.2.Konsultandi valik

2021 kvartal 3

1.3.Asukoha eelvalik

2021 kvartal 4 — 2022 kvartal 2

1.4.0tsus asukoha eelvaliku osas

2022 kvartal 2

1.5.Detailne lahendus

2022 kvartal 1 — 2022 kvartal 3

1.6.0tsus detailse lahenduse osas

2022 kvartal 4

1.7.Riigi eriplaneeringu kehtestamine

2023 kvartal 4

2. EELPROJEKTI KOOSTAMINE

2.1 Projekteerimine

2024 kvartal 1 — 2027 kvartal 1

3. EHITUSLUBA

3.1.Taotlemine

2027 kvartal 2

3.2.Keskkonnamdju hindamine — programmi faas

2027 kvartal 4

3.3.Keskkonnamoju hindamine — aruande faas

2027 kvartal 4 — 2028 kvartal 1

3.4.Loa andmine

2028 kvartal 2

4. EHITUSTOOD

2027 kvartal 2 — 2030 kvartal 2

5. KASUTUSLUBA

2029 kvartal 2 — 2031 kvartal 1

6. TESTIMINE

2031 kvartal 1 — 2031 kvartal 3
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7. TEGEVUSE ALUSTAMINE

hiljemal 2032 kvartal 1
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LISA 3
RISKIANALUUS

1. PLANEERIMISMENETLUSE ETAPIS ILMNEDA VOIVAD RISKID

omavalitsused

Erasektor

Riski kirjeldus Osapooled Riski tipsem Kkirjeldus ja moju Riski maandamise meetmed
Uldised riskid
Poliitilised riskid Riik Kuna VV otsustab riigi eriplaneeringu | - Arvestada ajakavas VV tegevusega.
algatamise ja kehtestamise, siis riski moju on,
et:
- otsuse tegemine jddb poliitilistel pdhjustel
venima ning ette antud tihtaegu ei jargita;
- otsus jddb poliitilise toetuse puudumise tottu
tegemata.
Otsustamatuse mdju on, et kavandatava
tegevusega seotud kulutused suurenevad ning
ajakavast ei ole voimalik kinni pidada.
Organisatsioonilised riskid, | Riik - Ebapiisav koostdd ja vaidlused osapoolte | -  Osapooltel on kokku lepitud
sh koostoo ja . vahel. kommunikatsioonikava, mis holmab
S Taotleja : S
kommunikatsiooni muuhulgas nendevahelist kommunikatsiooni
puudujiigid osapoolte vahel | Puudutatud ning avalikkuse jaoks oluliste sOnumite

edastamist, sh uuringute tulemuste vms (sest

riigi eriplaneeringu koostamise korral
riik).

daja on

Oiguslikud riskid

Riik

- Trassialternatiivi vaidlus, mis voib kaasa tuua
maakonnaplaneeringu  vaidlustamise  ja/voi

- Trassialternatiivi vaidluse o0sas

leida

lahendus maakonnaplaneeringu menetluses
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muutmise menetluse, mis omakorda pikendab
menetlust.

- Riigi eriplaneeringu menetluse pikenemine voi
hilisem vaidlustamine (sh populaarkaebuse
esitamine). Kui riigi eriplaneeringu
vaidlustamisel rahuldatakse esialgse diguskaitse
taotlus (EOK), siis ei ole vdimalik jitkata
plaanipdraste  tegevustega ning  projekti
elluviimine hilineb.

ning teha endast olenev, et
maakonnaplaneeringut ei peaks kohtus
vaidlustama.

- Teha analiiiis kinnisasja ulatuse ja omaniku
huvide kohta, et selgitada vilja piiratud
asjadiguste seadmise kokkulepete
vajadus/sundvalduse seadmise vajadus.

- Selgitada vilja, kas esineb riigi
eriplaneeringu jérgne maade
sundvoorandamise vajadus.

- Ennetada riigi eriplaneeringu kehtestamisest
tulenevaid vaidlusi 6iguslikult kaalutletud ja
pohjendatud  menetlustoimingutega ning
libimdeldud kaasamisega. EOK taotluse
rahuldamisega arvestada ajakava
planeerimisel.

Ajakava muutumine

Riik

- Erinevate riskide realiseerumisest tulenevad
muudatused ajakavas, mis liikkkavad
planeerimisetapi lIopetamist edasi ja voivad tosta
projekti labiviimiseks tehtavaid kulutusi.

- Keskkonnauuringuteks vajalike loamenetluste
venimine.

- (Keskkonna)uuringute tulemusel ei ole
voimalik projekti soovitud kujul ellu viia.
Projekti tuleb kohandada vastavaks
keskkonnatingimustele.

- Analiiisida paralleelselt 1dbiviidavate
uuringute vO1  menetluste  voimalikkust,
kasutada hdid nditeid teiste riikide O-
biirokraatia projektidest.

- (Keskkonna)uuringute tulemusel selgunud
ajakava muudatuste tulemusel tuleb kogu
projekti ajakava jooksvalt muuta ning
teavitada sellest teisi osapooli.
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Majanduslikud riskid

Finantsrisk

Riik

- Lisauuringute tegemise vajadus ning sellest
tulenev eelarve iiletamine.

- Kavandatud uuringute ette ndhtud maksumuse
iletamine.

- Keskkonnauuringutest tulenevad ennetamis- ja
leevendusmeetmete rakendamine on Kkallis ja
ajamahukas.

- Taiendavate finantseerimisvahendite
kaasamise vajadus voOib tekitada projektis
seisakuid ja hilinemist ajakavas.

- Vajadusel peab leidma
lisafinantseerimisallikad ning analiilisima,
millised oleksid lisafinantseerimise
tingimused.

- Jalgida majandus- ja sotsiaalkeskkonnast
tulenevaid muudatusi ning tagada
tasuvusanaliiiisi asja- ja ajakohasus.

2. PROJEKTEERIMIS- JA EHITUSETAPIS ILMNEDA VOIVAD RISKID

Riski kirjeldus Osapooled Riski tipsem Kkirjeldus ja mdju Riski maandamise meetmed
Uldised riskid
Organisatsioonilised riskid, | Riik - Ebapiisav koost66 ja vaidlused osapoolte | - Kokku lepitud kommunikatsioonikava, mis
sh koostoo ja . vahel. holmab muuhulgas riigi ja teiste osapoolte
oo Taotleja : R .
kommunikatsiooni omavahelist kommunikatsiooni ning
puudujddgid osapoolte vahel | Puudutatud avalikkuse  jaoks oluliste ~ sOnumite
omavalitsused edastamist, sh uuringute tulemuste vms (sest
riigi eriplaneeringu koostamise korraldaja on
Erasektor .
riik).
Projekteerija
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Ehitaja

Vead avalikes suhetes, avalik
arvamus

Riik

Avaliku heakskiidu langus, teatud isikute/
gruppide vastuseis.

- Planeeringu ja loamenetluste selgus ja
labindhtavus (sealhulgas vodimaluse korral
tihitades erinevaid paralleelseid menetlusi) ja
aktiivne kaasamine projekti vdimalikult
varajases staadiumis enne sisuliste otsuste
tegemist.

Oiguslikud riskid

Riik
Taotleja

Puudutatud
omavalitsused

Erasektor
Projekteerija

Ehitaja

- Projekteerimise  kdigus  ilmneb  riigi

eriplaneeringu muutmise vajadus voi muu
tdiendava planeeringu koostamise vajadus.

- Oigusnormide, standartide ~muudatused

ehitamise kéigus, millest tuleneb vajadus
muuta echitusprojekti ja teha tdiendavaid
ehitustoid.

- Riigi eriplaneering kehtib 5 aastat, kui seda

ei ole asutud ellu viima. Seega tuleb enne 5
aasta moodusmist asuda tegema Tallinna
ringraudtee  planeeringut  ellu  viivaid
tegevusi. Samas on elluviimisega seonduvad
tegevused nditeks elluviimiseks vajalike
uuringute, ehitusprojekti koostamise
eeltoode vms tegemine. Kui eelprojekt
koostada riigi eriplaneeringu menetlusega
apralleelselt, siis on riigi eriplaneeringu
tasutud ellu viima.

- Kaaluda riigi eriplaneeringu kehtestamist
alternatiivsete lahendustega voi
lisatingimustega, et ennetada planeeringu
muutmise vajadust.

- Arvestada ajakavas Oigusaktide voi
standartide muudatustega ning planeerida
eelarves lisakulutuste tegemise voOimalus
ehitusprojekti muudatuste tegemiseks.
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Ressursirisk

Riik

- Kompetentse t66j0u ebapiisavus projekti
labiviimiseks  (projekteerimine,  ehitamine,
paigaldamine

- Eesti  haridussusteemis ei  koolitata
raudteeinsenere, vastav t06joud on vajalik leida
vilismaalt.*°

- Piisava omaniku- voi riikliku jarelevalve
olemasolu projekti ehitusfaasi ldbiviimiseks.
Ebapiisav ressurss voib kaasa tuua ehitusvigade
hilise avastamise, mistottu tiletatakse ette antud
tahtaegasid, kaasnevad tdiendavad kulud.

- Masinate ja seadmete piiratud kéttesaadavaus
vOib podhjustada ehitusseisakuid, voib tekkid
vajadus seadmete ja masinate impordiks
vélismaalt, sh testvagunipargi import.

- Maavarade ja ehitusmaterjalide ebapiisavus,
sh  roobaste, liiprite,  juhtimissiisteemi
komponentide ebapiisavus.

- Kaardistada planeerimismenetluse etapis
mojud td6turule ning todjouga seonduvad
vajadused.

- Seoses riikliku jarelevalve vajadusega tuleb
samuti  kaardistada  jdrelevalveasutuste
tdiendav ressursivajadus.

- Kaardistada aegsasti vajaminevate seadmete
ja masinate ndudlus ning planeerida
konkreetses ajaraamis ndutav ressursivajadus.

Ajakava muutumine

Riik

- Ehitusprojekti koostamise pikenemine, mis
mdjutab jirgnevate tdhtacgade tditmist.

- Loamenetluste viibimine, mis toob kaasa
projekteerimiseks ja ehitamiseks ette ndhtud
tdhtaegade iiletamise.

Piisava lisaaja planeerimine ehitusprojekti

koostamiseks vOi ehitusvigade
korvaldamiseks ning ettendgematute
asjaolude maandamiseks. Lisaajaga

arvestamine tuleb voOtta arvesse eelarve
planeerimisel ning sellest tuleb teavitada
huvitatud osapooli.

40 Rail Baltica projekti Eesti osa planeerimis- ja ehitusfaasi riskianaliiiis, 1k 49.
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Keskkonnarisk

Riik
Projekteerija

Ehitaja

- Ehitustegevusest tulenev vdimalik keskkonna
saastumine (maapind, ohk, jadtmed).

- Ehitustegevusest tekkivad miira- voi
vibratsioonihdiringud.

- Tdpsem keskkonnariskide analiiiis ja riskide
maandamise ~ meetmed  ndhakse ette
keskkonnamdju  hindamise raames, sh
keskkonnakorralduskavas.

- Analiitisida, kas miira- ja vibratsioonihéired
mojutaks inimeste igapdevast elu. KSH/KMH
raames tuleb tdpsemalt analiilisida moju
piikonnas elavatele loomadele ja lindudele.

- Tagada tdhus ehitusaegne keskkonnakava
jarelevalve, sealhulgas arvestada erinevate
meetmetega projekteerimisfaasis.

- Kohustada ehituslepingute tiitjaid jargima
keskkonnameetmeid.

Tehnilised riskid

Ebapiisavad alusandmed, mis
mdjutavad  projekteerimise

tulemust

Riik
Projekteerija

Ehitaja

- Ilmnevad tdiendavad mojud keskkonnale,
mille tulemusel tuleb teha tdiendavad uuringud
ning projekti muuta, halvemal juhul muuta
trassikoridori  (voib tuua kaasa ka riigi
eriplaneeringu  muutmise  vajaduse). -
Arheoloogilised leiud — moju on tdiendavad
uuringud, ajakava muutmine ning kulude kasv.

- BIM-metoodika kasutamine, mis voimaldab
ehitustegevust ette planeerida ning arvestada
alusandmete, tehnilise spetsiifikaga ning ka
ressursi ja ajakuluga.

Ehitustegevuse
risk

peatumise

Riik
Ehitaja

- Pooleliolevast ehitustegevusest tulenevad
riskid, mis vdivad mojutada looduskeskkonda

- Esitatakse tagatis, millega tagatakse
vahendid ning ndhakse ette meetmed
poolelioleva ehitise ning ehitustegevuse
konserveerimiseks.
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Majanduslikud riskid

Finantsrisk

- Projekti eelarveviliste lisakulude katmise
vajadus.

- Alternatiivsete ja tdiendavate
finantseerimise voimaluste kaardistamine.

3. KASUTUSETAPIS ILMNEDA VOIVAD RISKID

Riski kirjeldus Osapooled Riski tipsem Kkirjeldus ja méju Riski maandamise meetmed
Uldised riskid
Koost66 ja | Riik - Opereerimiseks sobivate rongide | - Tagada osapooltevaheline suhtlus piisavalt
kommunikatsiooni Kasutaia spetsifikatsioonide edastamine liiga hilja, mis | varajases staadiumis, et teave jOuaks
puudujddgid osapoolte vahel J tingib rongide saabumise ning sellest tulenevalt | tootjateni piisavalt vara.
ringraudtee kasutamise viibimise.
Ressursirisk Riik - Kompetentse t66jou ebapiisavus projekti | Ressursiriski maandamise meetmed on ette
. rakendamiseks (ehitise, tehnoloogia veeremi | ndhtud planeerimismenetluse etapis.
Kasutaja . . " vers
hooldamine), vajadus tuua nii oskustdolisi
valismaalt.
- Haridusstisteemis ei koolitata raudteeinsenere,
vastav t66joud on vajalik leida vélismaalt.
To6joud on aga vajalik raudtee igapdevaseks
toimimiseks, sh hooldus- ja parendustodd.
Ohutusrisk Riik Ringraudtee kasutamisel tekkivad | Ohutusriskide realiseerumise ja nende
Kasutaja onnetusjuhtumid, kuritegelikud riinnakud vms. | maandamise meetmed tuleb tidpsemalt ette

ndha vastavas riskide hindamise kavas.
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Keskkonnarisk Riik Ringraudtee kasutuselevotul ilmnevad | Peab arvestama, et tdiendavate hiiringute
Kasutaia tdiendavad mojud keskkonnale, sh | ilmnemisel tehakse vajalikud uuringud ning
J eelhinnangutest kdrgem miira voi vibratsioon | ndhakse ette leevendusmeetmed.
vms.
Tehnilised riskid
Ehitusvigade ilmnemine Riik - Ehitusvigade korvaldamiseks on vajalik | Arvestada eelarve planeerimisel ehitusvigade
. . kasutamine peatada, teha tdiendavad uuringud | korvaldamise vajadusega ning niha selleks
Projekteerija ) R ) . .. .
ning ndha ette vigade parandamine. | ette piisavad vahendid.
itaj Ehitusvigade moj ringraudtee kasutamise .. . . .
Ehitaja rusvigace m011~1. on ring Tagada piisavad oiguskaitsevahendid
. peatamine ning mdju eelarvele. Arvestada tuleb e o P
Kasutaja S . chitusvigadest tingitud kahju hiivitamiseks, nt
ehitusvigade parandamisel ka loamenetluste . . . .. .
o chituslepingutes, ehitaja garantii vms néol.
ldbimisega.
Majanduslikud riskid
Ringraudtee  opereerimise | Riik Ringraudtee opereerimise katkemisel tekivad | - Varajastes majandusanaliiiisides uurida
katkemine Kasutaja mojud seda opereerivale ning ringraudteed | jatkusuutliku majandamise voimalusi, teha

kasutavatele ettevotetele. Mojud on eelkdige
majanduslikud.

tapsemad stsenaariumid tasuvuse uurimiseks
ning kulu-tulu analiiisiks.
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Kokkuvote

Ohtlike raudteeveoste Kopli jaamast ja kogu Tallinna linnast mo6dajuhtimine on olnud
oluliseks teemaks juba aastakiimneid. Juba Tallinna linna 2004.a. riskianaltts® t6i vélja
Kopli kaubajaama tile Toompea ulatuvad ohuala raadiused ja Tallinna Umbersdiduraudtee
rajamise vajaduse. Tanu Euroopa Liidu koostodprojektina rajatavale ja koiki tdnapaevaseid
ohutuse pdhimotteid arvestavale Rail Balticu (RB) raudteele on Tallinna labivate ohtlike
raudteeveoste teema saanud uuesti olulise tdhelepanu osaliseks. Tallinna linn, Harjumaa
Omavalitsuste Liit ja mitmed teised osapooled on jarjekindlalt réhutanud kohese
tegutsemise vajadust ning asja Beirutis toimunud katastroof réhutab veelgi ohtlike veoste
linnaruumist valjaviimise aktuaalsust.

Lisaks Kopli kaubajaamale l&bivad Paldiski-suunalised ohtlikud raudteeveosed Tallinna

linnakeskkonnas 24km, ohustades tervelt 23 asumi elanikke:

- Lasnamael — S6jaméae, Ulemiste, Sikupilli

- Kesklinnas — Ulemistejarve, Juhkentali, Luite, Veerenni, Kitsekiila, Uus Maailm,
Kassisaba, Vanalinn

- Kristiines — Lillekila, Tondi, Jarve

- Pdhja-Tallinnas — Kelmikila, Kalamaja, Pelgulinn

- NOommel — Rahumae, Nomme, Hiiu, Kivimée, Paéskila, Laagri.

Kopli kaubajaama joudvad ohtlikud veosed ldbivad ka tulevast RB Ulemiste tihisterminali, kus
lisaks tuhandetele RB histerminali reisijatele (sh terminalis tipptunnil kuni 3000 inimest)
viibib igapaevaselt kimneid tuhandeid inimesi. Lahenduseks ei ole ka RB Ulemiste
uhisterminali labimine ainult 66sel, sest see ohustaks ja segaks Tallinna linnas eelmainitud
trassi adres elavaid kiimneid tuhandeid inimesi veelgi rohkem.

Tallinna Linnaplaneerimise Ameti poolt on tellitud kdesolev uuring, eesmérgiga hinnata Kopli
kauba- ja sorteerimisjaama ohutust. Kopli kauba- ja sorteerimisjaama on késitletud lisaks
hetkelise madalale koormusele ka tulevikus efektiivselt toimivalt suure koormuse vaates.

Kéesolev Kopli kauba- ja sorteerimisjaama ohutuse eksperthinnang késitleb hetkel
kéideldavaid kemikaale, milledest ohtlikemateks saab esitatud andmete alusel pidada kergeid
naftasaadusi (bensiin, kergesti sittivad vedelgaasid), millede puhul on suurima ohuga tsisterni
BLEVE e. keeva vedeliku paisuva aurupilve plahvatus (vt tabel 1). Taiendavalt on arvestatud
ka varasemalt kaideldud suure mdjualaga kemikaale, milledeks on olnud ammoniaak ja
ammooniumnitraat, millede dnnetuste puhul on vdimalikud tagajarjed palju raskemad.
Arvestades asjaolu, et kdnealused kemikaalid ei ole kasutusest kadunud, ei saa nende taas
kaitlemist Eesti Raudtee AS raudteedel vélistada.

Ekspertarvamusest tulenevad olulisimad ohualad ja voimalike tagajargede olulisimad nditajad
on kajastatud tabelis 1.

L https://www.tallinn.ee/est/g3552525496
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Tabel 1. Kopli kauba- ja sorteerimisjaama suurénnetused ja nende vBimalikud tagajarjed.

Onnetus- Ohualad Voimalikud tagajarjed
juhtum (Re: eriti ohtlik; Rv: vdga ohtlik; Ro:
ohuala valispiir)
Bensiini- Soojuskiirguse ohualad: Kahjustada saavad jaama Umbruses
tsisterni - inimestele: paiknevad ehit_ised, raudtee jm vara;
BLEVE? Re: 278 m, Rv: 451 m, Ro: 505 m keskkonnakahju arvestatav (kitus
- ehitistele: 221 m voolab pinnasesse); ohustatud ca 8890
vt joonis 3 inimest; varaline kahju tle 50 milj. euro
Ammoonium Ulerdhu ohualad inimestele ja Tugevaid kahjustusi saavad RB jaama
-nitraadi ehitistele: Umbruses paiknevad ehitised, raudtee jm
plahvatus Re: 187 m, Rv: 250 m, Ro: 577 m vara; keskkonnakahju vaike; ohustatud
vt joonis 4 ca 10900 inimest; varaline kahju tile 100
milj. euro
Ammoniaagi Miirgistuse ohualad inimestele: Ehitised ei kahjustu (kui ei kaasne
leke Re: 114 m, Rv: 385 m, Ro: 1100 m | doominoefekti); keskkonnakahju
tsisternist vt joonised 5 ja 6 lokaalne; ohustatud tile 10000 inimesg;
varaline kahju kaudne

Tagajargede hindamisel on arvestatud ohtu inimelule, keskkonnale ja hoonetele. Sellele
lisanduvad jargnevad kahjud, mille suuruse hindamine vajaks eraldi erialast lahenemist:

- Keskkonnakahjude kdrvaldamise maksumus;

- Kahju reisirongidele ning jaamas asuvatele veostele;

- Kahju inimeste ja asutuste varale, kahju ettevdtete tegevuse peatumisest;
- Kahju raudteetihenduste peatumisest;

- Kaudsed kahjud Eesti majandusele;

- Vdimalikust doominoefektist tulenev kahjude eskaleerumine.

MGju Kopli poolsaare puitasumile ja laiemale linnaruumile:

e Kergete naftasaaduste raudteetsisterni BLEVE (vt joonis 3 ja lisa 5): kahju
tekitavaks teguriks on soojuskiirgus, mille tbttu vdivad kuni 221 m kaugusel
(sundmuskohast) suttida hoonete ja sdidukite ning seadmete pdlevmaterjalid, millega
vOivad kaasneda suuremahulised pdlengud. Selles alas on otseselt ohustatud (sh
hoonetes) paiknevad inimesed. Kuni 505 m kaugusel on ohustatud inimesed, kes ei ole
kaitstud (st asuvad avatud alal ning neile mdjub BLEVE tulekerast tulenev soojus otse),
keda vGib olla hinnanguliselt 8890 inimest. Lisaks hoonele kahjustuvad ka ohualas
paiknevad s6idukid, mille tdttu vdib kahju olla tle 50 miljoni euro, millele lisanduvad
taiendavalt kaudsed kahjud.

¢ Ammooniumnitraadi (vms omadustega aine) plahvatus (vt joonis 4 ja lisa 6): voib
pohjustada enim ohtu hoonetele ja nendes viibivatele inimestele. Hinnangu kohaselt
vOib hoone saada purustavaid kahjustusi ning kannatanute hulk katastroofiline, ca
10000 inimest. Purustuste tagajarje maksumus voib kulndida tule 100 miljoni euro,
millele lisanduvad tdiendavalt kaudsed kahjud.

e Ammoniaagi (vms mirgise gaasi) leke (vt joonis 6 ja lisa 7): linnaruumile kaasnevad
kaudsed materiaalsed kahjud, kuna tavaparane t60 seiskub reostuse likvideerimiseni,

2 BLEVE- hoiling liquid expanding vapor explosion; ek.: keeva vedeliku paisuva aurupilve plahvatus.



halvemal juhul kauemgi (maine kahju, hirm). Paraku tekitab mdrgine kemikaal olulist
kahju inimese tervisele. Kannatanute hulk vdib kidndida ile 20000 inimese.

Vdimaliku suurdnnetuse tagajargede iseloom ja raskus séltuvad sellest, millised ohtlikud
veosed ja mis kogused Onnetuses osalevad. Linnaruumi jaoks oleks Kkatastroofiliste
tagajargedega juba Uhe ohtlike veostega vaguni plahvatus (nt bensiin, ammooniumnitraat),
kuna ohuala ulatub oluliselt ettevotlus- ja elamupiirkondadeni. Elanikele oleks katastroofiline
ka ohtliku gaasi (nt ammoniaak) leke, kuna asustus paikneb imber jaama. Arvestama peab ka
doominoefekti voi tahtliku tegevusega, kus 6nnetusse haaratakse suur hulk sorteerimisjaama
ohtlikest veostest, mis toob kaasa veel raskemad tagajarjed.

Kopli kauba- ja sorteerimisjaama ohutuse tase on igapaevaselt seni olnud piisaval tasemel ja
pole suurBnnetusi kaasa toonud, eelkdige seetdttu, et viimasel ajal on jaam madala
kasutussageduse ja -koormusega ning selle tulemusena on ka seal toimuda vdiva 6nnetuse
toimumise tdendosus suhteliselt madal, kuid mitte olematu. Tulevikus tuleb aga kindlasti eeldada,
et kaitis tootab selleks ette nahtud koormusel (st taidab oma eesmarki), mille tulemusena riskid
kasvavad proportsionaalselt veoste mahule. Paldiski ettevotted ja sadamad kasvatavad
jarjepidevalt oma tootmisvéimsusi ning on valjendanud selget ambitsiooni ja vajadust
veomahtude kasvatamiseks raudteel. Kaubajaam on viimasel ajal téotanud véiksema
koormusega, kuna Venemaa on kasutades raudtee kaubavedu poliitilise instrumendina
suunanud suure osa veostest Eestist modda. Tulevikus kaubavedu eeldatavalt taastub.
Kaubavedude mahu kasvuga proportsionaalselt kasvab ka Gnnetuse toimumise tdendosus.
Vdimaliku Gnnetuse korral on terves Tallinnas ohustatud véga suur hulk inimestest ja ehitistest
(sh Péhja-Tallinna puitasumid) ning kokku vdib see tdhendada ohtu ligi 10 tuhande inimese elule
ja tervisele. Varalise kahju suurus varieerub suures ulatuses lahtuvalt Gnnetuse iseloomust ja
selle imbruses vélja arendatud linnaruumi tihedusest.

Kéesoleva hinnanguga tuvastatud asjaolud:

1. Kopli kauba- ja sorteerimisjaamas toimuda vdivate suurdnnetuste tagajarjel on eriti
ohustatud jaamaga piirnevad alad (sh puitasumid ja taimestik).

2. Kopli kauba- ja sorteerimisjaama maksimaalse koormuse saavutamisel kasvab
(vOrreldes hetkeolukorraga) ka suurénnetuse toimumise t6endosus ca 14,3 korda
(vOrdeliselt vagunite mahu kasvuga). Kaitises toimuda v@ivate suurénnetuste ohtu voib
kasvatada globaalselt kasvava kuritegeliku akti (sh terrorismi) teostumine.

3. Jaama ohu tase sOltub peamiselt kdideldavate kemikaalide nomenklatuurist. Mida
ohutumad on ained, seda véiksem on ohu tase. Ohtlike ainete loetelu on &&rmiselt pikk
ning nende transport raudteel ei ole keelatud. K&igi ohtlike ainete kaitlemise keelamine
Koplis muudaks seal kauba- ja sorteerimisjaama pidamise ebamaistlikuks.

4. Ohu saab téielikult valistada kui ohtlike kemikaalide vaguneid Kopli kauba- ja
sorteerimisjaamas ei kaideldaks. Uheks vdimalikuks ja parimaks lahenduseks on
ohtlike veoste transiidi marsruudi muutmine (naiteks alternatiivse sorteerimisjaama ja
Uhendustrassi loomine).

5. Kaubarongidega toimuvate Onnetuste risk on isegi veelgi suurem l&bi Tallinna
liikkuvate kaubarongide ristumistel linnaliiklusega. Paldiski suuna ohtlikud kaubaveod
tuleb  suunata  tiheasustusest ~mdtdda, milleks on  vdimalik rajada



maakonnaplaneeringus planeeritud ringraudtee ning Kopli poolsaare sadamate
raudtee ristumised tuleb muuta eri tasandilisteks voi I6petada ohtlike veoste vedu.

Labi Tallinna linna ja Kopli kaubajaama toimuv ohtlike veoste vedu ei ole aktsepteeritav.
Katastroofiliste tagajargedega 6nnetuste taielikuks valistamiseks tuleb l16petada ohtlike
veoste labisdit Tallinna linnast.



Sissejuhatus

Kopli raudtee kauba- ja sorteerimisjaama ohutuse ekspertarvamuse on koostanud Tallinna
Linnavalitsuse poolt korraldatud hanke tulemusel 07.05.2020 s6Imitud t66votulepingu alusel
diplomeeritud péaste- ja tuletbrjeinsener, Rain Kurg.

Ekspertarvamus on tellitud eesmérgiga vélja selgitada, kas AS Eesti Raudtee Kopli sorteerimis-
ja kaubajaam vodib kujutada tulevikus reaalset ohuallikat Gmbritsevale linnapiirkonnale (sh
Kopli poolsaare puitasumitele ja rohealadele).

Eksperthinnang peab selgelt vélja tooma ohutuse tagamiseks vajalike otsuste langetamiseks
olulised asjaolud ja lahendused Kopli kauba- ja sorteerimisjaamas ohtlike veoste kasitlemisel.
Ekspertarvamus peab:

1. arvestama tulevase voOimaliku kaubaveomahuga ja maksimaalse vdimaliku
kaubaveomahuga ning sellest tulenevate ohufaktoritega;

2. hindama tulevikus v@imalike (eriti) ohtlike vedude mahtu ja mdju;

3. pakkuma vélja kaubavedude mahule ja sorteerimisjaamas sorteeritavate veoste liigile
ja koosseisule.

Ekspertarvamus (edaspidi “T66°) koostamisel on kasutatud lahtematerjale, mille esitasid::

e AS Eesti Raudtee turvajuht Marius Kupper;
e Tallinna Linnaplaneerimise Ameti linnaplaneerija Jaak-Adam Looveer;
o Pasisteameti andmed? ohtlike raudteeveoste kohta.

To6s on lahtutud ohtlike kemikaalide vGimalikest méjudest Umbruskonnale. T66 koosneb
esitatud algandmetest (sh ohtlikud veosed), Umbruskonna Kirjeldusest, vdimalike
suurdnnetuste véljaselgitamisest, ohualade arvutustest, vdimalike tagajargede kirjeldustest,
ennetamismeetmete loetelust ja nende piisavuse hinnangust, kokkuvottest ning lisadest.
Lisades on vélja toodud olulisemad ohualade arvutused.

T60s ei ole kajastatud koiki voimalikke 6nnetusjuhtumeid. Ohutuse seisukohalt on arvestatud
olulisimate siindmustega, millede tagajarjed on raskeimate tagajadrgedega ja mdju ulatus
suurim. Ohualade hindamisel kasutati , Kemikaaliseaduse* lahtekohti ja tunnustatud
metoodikat.

8 https://www.rescue.ee/files/2020-07/1595310923 ettevottevaeline-haedaolukorra-lahendamise-plaan-1-

.pdf?9f99bd0e92
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1. Kopli kauba- ja sorteerimisjaama kirjeldus

AS Eesti Raudteele kuuluv Kopli raudteejaam, asub Tallinn-Kopli raudteejaama kinnistul (reg
tunnus: 78401:101:1602), mille kogupindala on 160802 m? (vt joonis 1).

™
\‘

¢

a\°c’

wmnl

Joonis 1. Kopli sorteerimis- ja kaubajaama asukoht. Allikas: Tallinna Linnaplaneerimise Amet.

Jaamas on 4 vastuvOtu- ja drasaateteed, kolm téispikkusega sorteerimisteed, 2 vastuvotu-,
drasaate- ja valjapanekuteed ning 15 sorteerimisteed. Uheaegselt vdib Kopli jaamas seista kuni
473 vagunit. Jaama labivates vagunites on vaga erinev kaup, mille hulgas pdhilise osa
moodustavad ohtlikud kemikaalid (N: nafta ja naftasaadused, ammooniumnitraat). Kogu
Tallinna labiv Paldiski ohtlik transiit labib Kopli kaubajaama, kus toimub vagunite
sorteerimine ja rongide koostamine. Tallinn-Riisipere suunal labipaasujérjekorda ootavad
kaubavagunid seisavad Tallinn-Kopli kaubajaamas elava liiklusega Kopli tdnava sdidutee
vahetus ldheduses. Veebruaris 2003 sisenes Kopli kaubasadamase 6172 taislaaditud vagunit
(sealhulgas nafta ja naftasaadusi 4078, mineraalvaetisi 536).

Pdhiline osa Tallinna-Kopli kaubajaama l&bivat transiitkaupa veetakse edasi modda 16
eraraudteed (suuremad nendest on AS Vana-Sadam, AS Paljassaare sadam, AS Scran Trans,
AS Dekoil, Eurodek OU, Paldiski Sadamate AS ning Alexela Terminal AS). Paisteameti
andmetel on peamised suurdnnetuse ohuga ettevotted, kuhu suunduvad olulisimad ohtlikud
veosed jargnevad:

e Alexela Terminal AS: diislikiitus, bensiin, gaasikondensaat, toornafta, lennukipetrool,
benseen, n-Pentane, paraksiileen, ortoksiileen, metanool, tolueen, isopreen, stiireen,
MTBE/ETBE, etanool, TEL-B ANTIKNOCK COMPOUND, butaan, 2- metiiiilbutaan;



e Palsteve OU: ammooniumnitraat, diislikiitus,
naatriumnitrit, naatriumnitraat, kompleksvietis NPK;
e Baltic Oil Service OU: bensiin, diislikiitus, kerge kiittedli.

kaltsiumnitraat, kaaliumnitraat,

Paldiski Sadamate AS info kohaselt veetakse hetkel kuni 50 tuhat tonni veoseid aastas,
tulevikus peaks maht kulndima ca 1. miljoni tonnini aastas. AS Operail andmetel kaideldi
2019. aastal 356 358 tonni ohtlikke aineid, 2020. aastal (seisuga 09.08.2020) on kaideldud
248 067 tonni ohtlikke aineid. Antud andmete alusel on kéitluskogused hetkel vaikesed ja
perspektiivne kditlusmaht voib olla ca 20 korda suurem.

Pdhilisteks riskiallikateks on Kopli raudteejamas tsisternid bensiini, diiselkituse, vedela
vesiniku ja hapnikuga ning vagunid ammooniumnitraadiga.

1.1. Ohtlikud kemikaalid

Kopli jaamas sorteeritakse saabuvad vagunid/veosed ja saadetakse vélja. Jaamas ei tegeleta
kemikaalide ladustamise/laadimisega. Toimub vagunite, vastuvott, sorteerimine, mandovritoo,
vagunite seismine ja saatmine. Tabelis 2 on kirjeldatud, milliseid kemikaale, mis suunas ja
millise sagedusega ronge kaideldakse.

Tabel 2. Kopli jaama ohtlikud kemikaalid ja kaitlus. Allikas: AS Eesti Raudtee.

. Protsessi
. . Veoki Veose Jaama Jaamast valjumise | toimumise
Kemikaali nimetus s saabumise L . .
kirjeldus A protsessi Kirjeldus | hinnanguline
protsessi Kirjeldus
sagedus
é.ZéAIkulaatbensun— AK r vagun Rongiga Ulemistelt | Rongiga Paldiskisse | 0,3 vagunit kuus
2. Pentaani fraktsioon- AK e . . 7.8 vagunit
nr 301 vagun Rongiga Ulemistelt | Rongiga Paldiskisse pevas
3. Vaetis, keemilised, L . o 2 vagunit
mineraalsed jt — AK nr 501 vagun Rongiga Ulemistelt | Rongiga Pa|dISkISS.? d6péevas
4. Gasoil - AK nr 315 vagun Rongiga Ulemistelt Rongiga Dekoil OU 23 ) vagunit
raudteele 00péevas
5. Loéhnaliste susivesikute e . . 7.8 vagunit
fraktsioonid- AK nr 301 vagun Rongiga Ulemistelt | Rongiga Pall.dlsklsse pAevas
6. Palmidli- AK nr 901 vagun Rongiga Paldiskist Ronglga Ulemiste 63.3 vagunit
jaama __| péevas
7. Kiittedli — AK nr 901 vagun Rongiga Ulemistelt Rongiga Dekoil OU 13.5 vagunit
raudteele péevas
8. Butaan vdi butaani segu L . _ 13 vagunit
~ AK nr506 vagun Rongiga Ulemistelt | Rongiga PaldISkISS.(.E pdevas
9. Naftadli — AK nr 901 vagun Rongiga Ulemistelt Rongiga Dekoil OU 22.5 vagunit
raudteele paevas
10. Pé&evalilledli — AK nr vagun Rongiga Paldiskist Ronglga Ulemiste 03.2 vagunit
901 jaama } péevas
11. Rapsidli- AK nr 901 vagun Rongiga Paldiskist _Ronglga Ulemiste 13.02 vagunit
jaama paevas

Enim kéideldavad ained on pentaani fraktsioonid, l8hnaliste susivesikute fraktsioonid,
erinevad 0lid (gaasi-, palmi-, kutte-, nafta- ja rapsidlid) ja veeldatud gaasid (propaani/butaani
baasil).



Ké&esoleva hinnangu koostamisel on l&htutud enim kéideldavate kemikaalide analoogidest,
milledeks on vedelgaas (veeldatud naftagaasid), bensiin (sh erinevad bensiinid, pentaani
fraktsioon, I16hnaliste siisivesikute fraktsioon) ja diislikutus (sh erinevad &lid).

Paldiski Lounasadama info kohaselt veetakse hetkel 500 000 tonni ohtlikke veoseid aastas,
tulevikus peaks maht kasvama enam kui 2 000 000 tonnini aastas. Paldiski P6hjasadama info
kohaselt veetakse hetkel modda taudteed kuni 50 000 tonni ohtlikke veoseid aastas, tulevikus
peaks maht kasvama ca 1 000 000 tonnini aastas. AS Operail andmetel kéideldi 2019. aastal
Kopli kaubajaamas 356 358 tonni ohtlikke aineid, 2020. aastal (seisuga 09.08.2020) on
kéideldud 248 067 tonni ohtlikke aineid.

1.2.  Perspektiiv

Arvestades raudteevedude eelisarendamist Euroopa Liidus, Paldiski sadamate ja ettevotete
ambitsioonikust ning ka Venemaa tootmis- ja ekspordipotentsiaali, vBib see tulevikus
tdhendada samaaegselt kimneid ja isegi sadu vaguneid ohtlike veostega. Nii Eesti Raudtee kui
operaatorite huviks on pakkuda maksimaalset paindlikkust vedamaks ja sorteerimaks kdiki
aineid, koikides suundades ja maksimaalsetes kogustes. Seega on hinnangus arvesse voetud
taiendavate artiklite lisandumist, mis on ka varasemalt raudteedel liikunud ja omavad
ohtlikkuse seisukohalt vaga olulist rolli. Nendeks on metanool, ammooniumnitraat ja
ammoniaak.

Enim kéideldavate ohtlike kemikaalide omadused on kajastatud tabelis 3.

Tabel 3. Ohtlike ainete omadused ja kirjeldus.

KEMIKAAL Fuusikalis-keemilised omadused |Lisateave
Pihkamisel moodustab suure koguse kiilma, érritava
Ammoniaak toimega udu, mis on raskem kui 5hk ja pusib

Terava drritava I5hnaga varvitu . . . . N
_ . maapinnal. Soojenedes tduseb gaasipilvena iiles.
s6obiv gaas. Jahtumisel

L R Pdlemisel tekivad miirgised lammastikoksiidid
< temperatuurini -33,4 °C . . .
& . e (NxOy). Arritab tugevasti silmi ja hingamisteid.
normaalrdhul muutub ldbipaistvaks |- . . . R
P&hjustab pisaravoolust, ninakurguvalu, kéha,

vedelikuks. Transporditakse rohu all | . . .
. hingamisraskust, valu rindkeres. Suuremate
veeldatult. Veeldatud olekust liheb L . . .
Kiiresti caasilisse olekusse kontsentratsioonide korral raske hingamisteede ja
g ' kopsude kahjustus, sh kopsuturse, voimalik on ka
akksurm.

Tugev oksiideerija ja soodustab
Ammooniumnitraat [pslemist, eraldades kuumenemisel
hapnikku. Ammooniumnitraat Plahvatamine on vaimalik vaid aarmuslikes

iseenesest ei ole plahvatusohtlik tingimustes, aine sattumisel tulle vai soojuskiirguse
6 katte.
kemikaal ega plahvata

tavatingimustel.

Eriti kergesti siittiv. Siittib kuumuse, staatilise
elektri, sideme ja leegi toimel. Aurud vdivad
lilkuda mooda maapinda ja siittimine toimuda
lekkekohast eemal. Segus 6huga moodustavad
plahvatusohtliku segu, milleks on eriti oht
puhastamata suletud hoiustamisnaude korral.

Aurude sissehingamine kahjustab
kopse (koha, hingamisraskus,
kopsuturse), kesknarvististeemi
(teadvusehiired) ja pohjustab
siidame ritmihdireid.

Bensiin
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Kanalisatsiooni vdi siseruumidesse sattudes tekitab
plahvatusohu. Pdlemisel tekivad miirgised ained.

Diislikiitus

Aurud ja udu voivad &rritada silmi
ning hingamisteid. Aurud tekitavad
halba enesetunnet, vasimust ja
peavalu. Nahale sattumisel voib
tekitada naha punetust.

Palemisel tekivad lisaks siisinikdioksiidile (CO,) ja
veele (H,0) siisinikmonooksiid (CO) ning teised
mirgised produktid. Passtetoodel kasutatud ainega
saastunud kustutusvesi voib saastata keskkonda.
Imendub kergesti pinnasesse ja on suur
reostusallikas.

>
&S

Magusavoitu terava Idhnaga varvitu
vedelik.

Kergesti siittiv vedelik, siittib kuumusest, sdédemest,
leegist ja staatilisest elektrist. Aurud vaivad liikuda
mooda maapinda lekkekohast kaugele. Mahutid
voivad tulekahju kuumuses 16hkeda. Kokkupuutel
okstideerijatega tekib tule- ja plahvatusoht.
Lahustab lakke, vérve ja rasvu, kahjustab
alumiiniumi. Pritsmed ja aur arritavad silmi ning
nahka. Imendub I4bi naha ja pohjustab mirgistust.

Vedelgaas

Virvitu gaas, millele on lisatud
tugevalohnalisi aineid, et avastada
leket.

Eriti kergesti siittiv gaas, lekke korral tekib suur
tuleoht ja siseruumides lisaks plahvatusoht. Segus
ohuga stittib mistahes siiiiteallika toimel.
VVabanenud veeldatud gaas ldheb kiiresti gaasilisse
olekusse. Uhest liitrist veeldatud gaasist vaib
aurustumisel moodustuda 3—12 m? siittivat segu.
Suurte koguste korral tekitab uimasust, iiveldust,
halba enesetunnet, peavalu, ndrkust. Kokkupuutel
vedelgaasiga tekib kiilmakahjustus.

2. Kopli kauba- ja sorteerimisjaama keskkond ja imbrus

Kopli kauba- ja sorteerimisjaam paikneb Uhtlasel, 13 m kérgusel (merepinnast), mille pinnase
moodustab peamiselt karbonaatkivim (paas). Jaam paikneb Heina ja Kopli tanavate vahel.
Jaama umbritsevad (vt joonis 2):

e Pdhjaja kirde suunal: PGhja ja kirde suunal: Kopli tdnava ettevotlus- ja tootmishooned,
mis on arendamisel ettevotlus-, elamis — ja vabaajapiirkonnaks (Krulli tehaseala) ning

Kalamaja miljoovéartuslikud korterelamud;

e Kagu suunal: Telliskivi Loomelinnak ja arenev darikvartal, mis on kujunenud
ulelinnaliseks tbmbekeskuseks;

e LOduna, edela ja l4&ne suunal: Pelgulinna miljoovaéartuslikud elamukvartalid,;

e Loode suunal: tootmis- ja &rihooned, piirkond on muutumas poolsaare olulisimaks
ettevotluspiirkonnaks.
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3. Ohtlike veoste ohuhinnang

3.1. Voimalikud stsenaariumid

Olulisimad vBimalikud 6nnetusjuhtumid raudteedel on veeremi rédbastelt véljasdit, veeremite
omavaheline kokkupdrge, kaitise valised tegurid (N: suur pdleng vahetus laheduses;
kuritahtlus) ja linna labivatel raudteedel kokkupdrked linnaliikluses ristumistel.

Kuna rongide liikumiskiirus Kopli kaubajaama teedel on véike (5-10 km/h olenevalt kohast),
on veeremite kokkupdrgete otsesed tagajarjed tGen&oliselt Gldjuhul tahtsusetud voi kerged,
kuid kui kokkupdrke tagajarjel purunenud raudteetsisternist voolab maha suur kogus bensiini,
vOivad slttinud bensiini lombitulle sattuda teised ko&rval seisvad ohtliku kemikaaliga
taislaaditud vagunid. Tagajarg s6ltub tulle jaanud kemikaalide ja vagunite omadustest ning
hulgast. Pdlengu pdhjuseks voib olla ka lahtise tulega hooletu Umberkdimine jaama
territooriumil. Uheks algpdhjuseks vib olla ka kuritahtlus.

Olenemata algstsenaariumist on olulisimateks v@imalikeks sindmuseks ohtliku kemikaali leke,
selle sittimine ning doominoefekt, kus Uhe pdlengu tagajarjel vOivad kergesti suttivate
kemikaalide tsisternid kuumeneda Kkriitilise piirini ning tekitada BLEVE. Diislikituse ja
metanooli suttimisel voib tekkida lombipdleng, kuid bensiini tsisternvaguni ja vedelgaasi
paakvaguni BLEVE v0ib tekkida, kui kergesti suttiv kemikaal survemahutis kuumutatakse ule
keemistemperatuuri ning mahuti purunedes vallandub kogu ladustatav kemikaal suure
labimdddulise tulekerana.

Ammooniumnitraat on oma omaduste poolest tahke (kristalliline), varvitu, I8hnatu ja otseselt
mitte tuleohtlik kemikaal, kuid soodustab pdlemist. Muutuv niiskus ja temperatuur tekitavad
pikemal hoidmisel ammooniumnitraadi paakumist, temperatuuridel umbes +16°C ... +32°C
toimub ammooniumnitraadiga umber kristallumine, millega kaasneb paakumine ning tekib tihe
ja tugev mass. Temperatuuri tdusul 80°C kuni 93°C algab protsess, mille kdigus laguneb
ammooniumnitraat eksotermiliselt. Ammooniumnitraat sulab 169°C juures ja alustab
lagunemist kohe sulamisjargselt. Kui soojenenud ammooniumnitraatvietise mass saab
korvalisest allikast detonatsiooniks piisava energiaga impulsi vGi soojeneb ise piisavalt, on
vdimalik kogu massi plahvatus®.

Ammoniaak on oma omaduste poolest vaga spetsiifilise 16hnaga vedelik, mis lekke korral
ohustab otseselt inimeste tervist ja keskkonda (st on vdga murgine). Lekkinud ammoniaagi
aurud vdivad ka suttida, kuid nende ohuala on oluliselt vaiksem mdrgistus ohu alast.

3.2. Ohualad

Pdhjaliku tlevaate Kopli jaama riskidest ja voimalikest tagajargedest annab Tallinna linna juba
2004.a. koostatud riskianaliiiisi® raudteevedude peatiikk (Ik 61-87). Ohualade parameetrite
leidmisel on seal kasutatud vordlevalt erinevaid rahvusvaheliselt tunnustatud metoodikaid.

5 Talvari, A. 2006. Ohtlikud ained. Tallinn. Sisekaitseakadeemia.
6 https://www.tallinn.ee/est/q3552525496
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2004 aasta t60s on vBimalike dnnetuste sortiment lai ja ohualad (sh eriti ohtlik ala ja véga ohtlik
ala) véaga ulatuslikud.

Ohuala arvutustel kasutati Eesti keskmisi klimaatilisi tingimusi’. Gaaside ja pdlevvedelike
ohualade arvutused on teostatud ALOHA programmiga®. Arvutuste tulemused on kajastatud
tabelis 4. Bensiini asemel on kasutatud N-Heptaani (C7) ja diislikiituse asemel Tridekaani
(C13). Ohu ulatuse maaramisel on arvestatud, et bensiini, ammoniaaki ja diislikitust veetakse
60 m? tsisternvagunitega ning vedelgaasi 54 m® paakvagunitega.

Ammooniumnitraati on vagunis ca 70 tonni. Ammoniumnitraadi ohuala on arvutatud jargneva
valemi jargi: D = kxQ'?, kus:

D - distants (m)

k - ohutuskoefitsient

Q = ammooniumnitraatvaetise mass (kg) x 0,25

Tabel 4. Suurdnnetuste ohualad.

Onnetusjuhtum Ohualad

(Re: eriti ohtlik; Rv: vaga ohtlik; Ro: ohuala vélispiir)

Bensiinitsisterni Soojusk_iil_’guse ohualad:
BLEVE e inimestele: Re: 278 m, Rv: 451 m, Ro: 505 m
e ehitistele: 221 m
Vt lisa 1 ning joonis 3.
Vedelgaasi tsisterni Soojuski_ir_guse ohualad:
BLEVE e inimestele: Re: 246 m, Rv: 398 m, Ro: 446 m
e ehitistele: 196 m
Vit lisa 2.
Diisliktuse Soojuskiirguse ohualad:
lombipdleng e inimestele: Re: 24 m, Rv: 32 m, Ro: 42 m
e ehitistele: 25 m
Vit lisa 3.
Ammooniumnitraadi Ulerdhu ohualad inimestele ja ehitistele:
vaguni plahvatus e Re:187m, Rv: 250 m, Ro: 577 m
Vt joonis 4.
Ammoniaagi tsisterni Murgistuse ohualad inimestele:
leke e Re: 114 m, Rv: 385 m, Ro: 1100 m
Vt lisa 4 ning joonised 5 ja 6.

Ohuala hindamisel tuleb silmas pidada, et arvutused on teostatud the transporditihiku kohta.
Kui eeldada, et sundmusesse on kaasatud teisigi vaguneid (tsisterne), vdib sindmus
doominoefektina eskaleeruda, kuid ei suurenda ohuala, vaid pikendab siindmuse kulgu,
muudab ohuala keset ja tOstab sellega seoses raskusastet (ohualas paiknevad hooned ja
inimesed). Lisaks kaasnevad 160klainega alati Srapnellid, teiste kemikaalitsisternide
vigastused, mis toob kaasa ohuala suurenemise ning hoonete ja hooneosade purustused, mis

7 Allikas: ilmateenistus.ee
8 Allikas: epa.gov
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omakorda suurendavad vigastusi inimestele, hoonetele, olulistele taristuobjektidele. Joonistel
(3, 4 ja 6) on kujutatud Kopli kaubajaama territooriumi erinevates osades toimuda vdivate
onnetuste maksimaalseid ohuala ulatusi igas suunas.

CGSEM 1:v- i C UK b3 Pl BV

Joonis 4. Kopli jaal ler6hu ohualad inimestele ja ehitistele: Re: 187 m, Rv: 250 m, Ro: 577 m.
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3.3. Raskeimate tagajargede kirjeldus

Kopli kaubajaamas toimuda v@ivad suurimad dnnetusjuhtumid tulenevad soojuskiirgusest
(kergesti suttivate pdlevvedelike (sh bensiin) tsisterni BELVE), Uleréhust (ammoonium-
nitraadi plahvatus) voi mirgistusest (ammoniaagi leke).

3.3.1. Soojuskiirgus

Bensiini tsisterni BLEVE korral tekkiv ohtlik soojuskiirgus voib ohustada raudteest kuni 221.
meetri kaugusel paiknevaid ehitisi ja kuni 505. meetri kaugusel asuvaid varjumata inimesi.
Hooneid ohustavas alas v@ivad sittida kaitsmata orgaanilised ained (sh puit). Inimestele
ohtlikus alas on oht pdletushaavu saada kui viibitakse otseselt soojuskiirguse voos. Véga ohtlik
ala inimestele ulatub 451 m kaugusele, kus onnetuse ohtliku viljundi mojul on voimalik
inimese hukkumine. Eriti ohtlik ala inimestele ulatub 278 m kaugusele, kus onnetuse ohtliku
véljundi mojul on inimese hukkumise toéendosus 50%. Ohustatud inimeste hulk s8ltub
sundmuse asukohast, kuid raskeim véljund on seotud peamiselt suure hulga inimeste
paiknemiskohtadega.

Punktis 3.2. selgitatu kohaselt on BLEVE teke vdimalik korraga tihes asukohas (Uks tsistern
korraga). Selle tagajarjel vdivad kahjustuda (sh puruneda), kuumeneda ja omakorda plahvatada
taiendavalt jargmised vedelgaasi vOi bensiini ja selle taoliste kemikaalide tsisternid, mistottu
tekivad n6 uued kolded. Umbruskonnale tdhendaks see siindmuse asukoha muutumist, mis
toob kaasa taiendavaid kahjusid (kahjustusi saavate hoonete néol) ja kui siindmuse kéigus pole
vOimalikus ohualas evakuatsiooni 1abi viidud, siis ka tdiendavalt kannatanuid.

BLEVE ei too endaga kaasa olulist tlerShu lainet, mille tdttu voiksid imberkaudsete ehitiste
konstruktsioonid kahjustuda, kuid soojuskiirguse mojul vdivad ehitiste pdlevmaterjalidest
osised suttida.

Keskkonna téielikud kahjustused ilmnevad peale pdaastesindmuse likvideerimist. Peale
Ohureostuse, mis kaasneb suure pdlemiskoormuse, esineb oht ka pinnase ja pdhjavee
kahjustuseks, kuna pinnaseks on paas, mille pragulisest struktuurist saab nii kemikaal ise kui
ka kustutusvesi valguda pdhjavette.

Bensiinitsisterni BLEVE voimaliku tagajarje raskusastme kirjeldamiseks on kéesoleva t6o
autor koostanud (ihe naitliku stsenaariumi.

Stsenaarium: Kopli kaubajaama loodepoolses nurgas (koordinaadid: B: 59°26°50.317"", L.:
24°42°42.416°") on rodbastelt maha sbitnud (ks bensiinitsistern, toimub leke, mis sédemest
suttib. Tekib lokaalne pdleng, kuid pdlengu alasse jaéb ka teine bensiinitsistern, mis kuumeneb.
Ca 20 minutilise pdlengu jérel toimub pdlengusse jd&nud tsisterni plahvatus (BLEVE). Tekib
ohuala, mis ohustab ehitisi 221 m raadiuses ja inimesi 505 m raadiuses. Plahvatus tekitab aga
lisakahjustusi kaubajaamas paiknevatele vagunitele. Soltuvalt sellest, millised ained ja vagunid
ohualas paiknevad, eskaleerub ka sundmus. Kui kahjustada saavad téiendavad vagunid,
milledes ladustatakse 1. kategooria pdlevvedelikke®, vdib siindmus analoogselt algusega
korduda, kuid seda juba teises kohas. Kordub plahvatus, sama ohualaga ja tagajargedega seni,

® Flam Liq 1.
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kuni siindmusele reageeritakse (eemaldatakse pdélengu ala ldhedusest ohtlikud ained,;
alustatakse kustutustoodega) ja pdlengu ulatus ei ohusta enam ohtlikke veoseid.

A\ AN p AR e A \
@S AT S ‘f.vt',\ﬂ‘:,s-@}ﬂ:‘mmmﬁn/ \ 50 SRS TS S A Qo 2007 Ta00m
Joonis 7. Kopli kauba- ja sorteerimisjaama loode nurgas toimuva bensiinitsisterni BLEVE ohualad.

Antud sundmuse korral oleks v8imalikud tagajarjed jargnevad:

e Hoonetest kahjustuvad 221 m raadiuses: Kopli tn 25, 25a, 25b, 25¢ ja 27 tootmis- ja
arihooned; Paavli tn 5a tootmis- ja &rihoone; Erika tn 1, Kopli tn 76a ja 78
korterelamud; osaliselt Kopli tn 82 korterelamu; Kopli tn 76 ja Ristiku tn 84
uhiskondlikud hooned; Rukki tn 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 10 ja 14a korterelamud; Luste tn 1,
3, 5 ja 7 korterelamud; Ristiku tn 87, 89, 91 ja 95 korterelamud; Kaera tn 2 ja 3
korterelamud ning Ristiku tn 89a drihoone; osaliselt Kaera tn 4 tootmishooned.

e Ohualas paiknevad inimesed ja kahjustused: ohustatud on kdik 221 m raadiuses (sh
hoonetes) paiknevad inimesed (selles alas elab 7390 inimest®® ja téotab hinnanguliselt
1500 inimest ehk ohualas paikneb ca 8890 inimest;

o eriti ohtlik ala (hukkuda vdib 50% ohualas paiknevatest inimestest, kes on
jaanud otsese soojuskiirguse kétte) inimelule on kuni 278 m, mis ulatub natuke
kaugemale kui seda on hooneid ohustava ala suurus. Eriti ohtlik ala moodustab
30,3% kogu ohualast, st ohualas on ca 2694 inimest, kellest pooled vdivad
hukkuda (st ca 1347 inimest);

o Vé&ga ohtlik ala ulatub 451 m kaugusele, kuhu j&&b hinnanguliselt 4397 inimest,
kellest otseseid kahjustusi vdivad saada need, kes jaédvad otsese soojuskiirguse
kéatte (ca 10% ohualas paiknejatest), st 440 inimest (pdletushaavadega);

10 Allikas: estat.stat.ee
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o ohtlik ala ulatub 505 m (soojuskiirguse voogu jédévad inimesed vdivad saada
pdletuskahjustusi): vaga ohtlikust alast ca 50 meetrit kaugemal, mistottu
lisandub voimalikke kannatanuid, kuid selles alas ei ole téendoliselt raskeid
tagajérgi, kuna hoonestus varjab oluliselt soojuskiirguse levikut. Ohtlikus alas
(lisaks eriti ja vaga ohtlikus alas paiknevatele inimestele) voib olla kuni 1799
inimest, kellest kannatada vOivad saada ca 10% inimestest, st 180 inimest.

o Kokku voib ohualas olla kuni 8890 inimest, kellest hukkuda vdib ca 1347
inimest, kannatanute hulk kokku vdib ulatuda 1960 inimeseni.

e Varaliselt kahjustuvad lisaks ohualas paiknevatele vagunitele ja nende sisudele kuni
221 m raadiuses paiknevate ehitiste pdlevmaterjalidele ka liikuvtehnika, mille tdttu
vOib rahaline kahju Gletada 50 miljoni EUR-i piiri.

3.3.2. Ulershk

Vagunis veetava ammooniumnitraadi plahvatuse korral tekib ohtlik tlerdhk, mille tagajarjel
on ohustatud kuni 577 m kaugusel ulatuvad hooned ja inimesed. Ammooniumnitraadi
plahvatuse korral on vdga tdenéoline doominoefekti teke, kuna tugeva I66klaine tottu voivad
kahjustuda vaga ohtlikus alas (250 m) vagunid ning reageerida nendes veetav kemikaal/aine ja
kéivituda voivad ka teised stsenaariumid (vt. p. 3.3.1. ja p. 3.3.3.) kui ohualas on vastavate
kemikaalide vagunid.

Lisaks ulerGhule, kaasneb plahvatusega ka nii otseselt paiskuvaid detaile kui ka kogu ohualas
paiknevate hoonete jm seadmete paiskumist ja purunemist, millede fraktsioonid voivad
ohustada nende laheduses paiknevaid inimesi. Vaguni detailid vBivad paiskuda ca 800 m
kauguseni (so manuaalipdhine soovituslik ohuala valispiirtt).

Plahvatusest tulenevaid otsesed kahjustused ulatuvad peamiselt siiski 577 m kaugusele jadvate
hoonete ja nendes viibivad inimesteni. Jallegi sGltub tagajdrje raskusaste selle keskmest
(toimumiskohast). Kui arvestada, et plahvatus leiab aset jaama loodepoolses nurgas
(koordinaadid: B: 59°26°50.317"", L: 24°42°42.416""), on vOimalikud tagajérjed jargnevad:

e Hoonetest kahjustuvad:

o Eriti ohtlik ala (enamus hoonestusest havineb) 187 m: Kopli tn 25, 25a ja 25¢
tootmis- ja &rihooned; Erika tn 1, Kopli tn 76a ja 78 korterelamud; Kopli tn 76
ja Ristiku tn 84 hiskondlikud hooned; Rukki tn 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7 ja 10
korterelamud; Luste tn 1, 3, 5 ja 7 korterelamud; Ristiku tn 89, 91 ja 95
korterelamud; Kaera tn 2 korterelamu; osaliselt Kaera tn 4 tootmishooned.

o Véga ohtlik ala (pooled hooned saavad osalisi kahjustusi) 250 m: eelnevas
punktis loetule lisanduvad Kopli tn 25b, 27, 27a tootmis- ja drihooned; Kopli tn
82 ja 76e korterelamud; Erika tn 2 ja 2b korterelamud; Erika tn 3
riigikaitsenoone; Rukki tn 1, 3, 5, 7, 9 ja 14a korterelamud; Nisu tn 2 arihoone;
Ristiku tn 87 korterelamu; Kaera 3 ja 5 korterelamud; Kaera 4 tootmishooned.

1 Allikas:  https://pubchem.ncbi.nIm.nih.gov/compound/Ammonium-nitrate#section=Accidental-Release-
Measures
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o Ohtlikus alas (hoonetel kergemad kahjustused) 577 m: ohuala ulatub Paavli,
Karjamaa, Erika, To0stuse, Taime, Orase, Auna, Heina, S66di, Nisu, Kaera ja
Manufaktuuri tdnava hooneteni, milledel vdivad peamiselt puruneda aknad.

e Ohualas paiknevad inimesed ja kahjustused: ohustatud on kdik 577 m raadiuses (sh
hoonetes) paiknevad inimesed (selles alas elab 8900 inimest!? ja tootab hinnanguliselt
2000 inimest ehk otseselt on ohustatud ca 10900 inimest. Kui arvestada, et kuni 10%
saab otseseid kahjustusi, oleks tagajarg siiski katastroofiline: 1090 ohuvrit.

Varaliselt kahjustuvad lisaks ohualas paiknevatele vagunitele ja nende sisudele kuni 577 m
raadiuses paiknevate ehitiste polevmaterjalidele ka sdidukid (sh reisirongid), mille tottu voib
rahaline kahju tletada 100 miljoni EUR-i piiri, mis olenevalt metoodikast v0ib lahterduda ka
katastroofiliseks.

3.3.3. Mdrgistus

Ammoniaagi lekke korral tekib siindmuskohta aurustunud ammoniaagi gaasipilv. Ammoniaagi
aurude shttimisel (nt valise sulteallika olemasolu korral) tekkivad ohualad on peamiselt
lokaalsed, kuid vdivad initsieerida tdiendavate sindmuste teket (vt. p. 3.3.1. ja 3.3.2.).
Olenevalt tuule suunast ja kiirusest ning lekkiva ammoniaagi kogusest, liigub ,,roomav*
gaasipilv edasi. Antud juhul analttsitud siindmuse korral ulatub inimesi ohustav ala 1100. m.
Selle ala sisse jaab (olenevalt asukohast) véga suur osa Pdhja-Tallinna asukonnast.

Ohuala kuju on ellipsi kujuline, mille levikuala suuna laienemine on ca 1/10 ringi sektorist ehk
36°. Kui 6nnetus leiab aset jaama loodepoolses nurgas, jdab antud ohuala (1100 m) ulatusse
275108 elanikku, kelledest otseselt vdivad ohustatud olla (olenevalt tuule suunast) ca 1/10, so
2751 elanikku. Kui dnnetus leiab aset kagupoolses nurgas, jaab (vastava tuule suuna korral)
ohualasse ka osaliselt VVanalinn ja ohuala ulatuses oleks 24800 inimest, kelledest 1/10, st 2480
inimest oleks otseselt ohustatud. Eelnevale lisanduvad ka ohualas paiknevate asutuste t6otajad
ja nendes piirkondades liikujad (liiklejad, kilastajad jms), keda hinnanguliselt vdib ohualas
olla tle 10 000 inimese.

Keskkond ja vara ammoniaagi lekke tGttu otseselt ei kahjustu, kuid 6nnetuse tagajargede
likvideerimine vajab tdiendavaid meetmeid, mis tdendoliselt piirab ohustatud alas tegutsemist
vahemalt lihiajaliselt. See toob endaga kaasa kaudset varalist kahju, mille hindamiseks on vaja
teostada tdiendav erialane analliis.

Eestis pole raskete tagajargedega dnnetusjuhtumeid aset leidnud, mistdttu on otstarbekas
vaadata rahvusvahelisi nditeid. Naiteks vaikeses vahem kui 6000 elanikuga Kanada linnas Lac-
Megantic 2013.a. naftarongiga toimunud katastroofi maksumuseks vib hinnata tle 2 miljardi
euro ning suuremates linnades oleksid Onnetuste kahjusummad vastavalt suuremad
https://www.sightline.org/2014/12/18/what-do-oil-train-explosions-cost/. See on Kkinnituseks,
et ohutuse arvelt kokku hoidmine ei ole ka majanduslikult tark otsus.

12 Allikas: estat.stat.ee
13 Allikas: estat.stat.ee
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4. Ennetavad abindud

Ennetavad abindud maandavad riske, kuid ei valista 6nnetusi. Arvestades kaubajaama suurt
kasutamata potentsiaali on kaubajaama suuremal véimsusel tédtamisel dnnetuste tdendosus
kiimneid kordi suurem ténasest.

AS Eesti Raudtee poolt koostatud raporti* jargi on peamised dnnetusjuhtumid ettevottes
seotud véljaspool jaamasid toimuvaga (ristmikud, tlekdigukohad jms), millede tagajérjed ei
ole olnud rasked. Nii jaamades kui ka valjaspool tegutsemiseks on ettevottes kehtestatud kord,
mille kohaselt on ka tO6tajad instrueeritud. Jaamas tagatakse ohutus jargnevate ennetavate
meetmetega:

Tulekahjude ja lekete avastamiseks:

e Kopli kaubajaam on kaetud 24h mehitatud ja video valvega, st et jaamapargi toimub
pidev turvattotaja ringkdik ja on voimalik jalgida monitoridelt, mille kédigus on ta
instrueeritud markama vdimalikku ohtu (24 instrueeritud t06tajat jaamas);

o ettevotte sisekoolitusel tehtud Eesti Raudtee tootajatele valjadpe, et nad oskaksid juba
ennetavalt margata olukordi, mis v@ivad kaasa tuua lekke vdi tulekahju;

e Jaama territooriumil toimub pidev niitmine, et dra hoida kulu tekkimist ning sellega
kaasnevat voimalikku lekke v6i tulekahju ohtu;

e Koostdos Pohja padstekeskusega ning Hairekeskusega toimuvad pidevad ja
stisteemsed koolitamised,

Tulekahjude kustutamiseks:

e Pulberkustutid,

e Kopli jaamas on linnaveetrassiga (ihendatud tuletdrje veesiisteem (hudrandid),

e Eesti Raudtee olemas paasterongi tuletdrjerong, mille koosseisus 3 vagunit (2 tsisterni
ning 1 platvorm — pumbad, voolikud jms). Rong asub Ulemiste jaamas.

Lekete takistamiseks ja likvideerimiseks:

e Eesti Raudteel olemas unikaalne 24h P&asterongide vdimekus, mis on spetsialiseeritud
just erinevatele raudteel toimuvatele 6nnetustele, sh vaga palju erinevat spetsiaalset
varustust ohtlike kaupadega toimuvate Onnetuste likvideerimiseks vdi mojude
vahendamiseks (Ulemiste jaamas);

e Paasterongil spetsiaalsed pumbahaagised ohtlike kaupade mberpumpamiseks;

e sulgurid, magnetid,

e spetsiaalsed basseinid, mida v@imlaik panna lekke mdjude vahendamiseks vagunite
alla vdi asetada lekkiva vaguni kdrvale selleks, et pumbata lekkiv kaup sinna, selleks
et vahendada vdimalikku keskkonnareostust.

AS Eesti Raudtee Kopli kauba- ja sorteerimisjaamas on rakendatud tksikasjalikud juhised
erinevate protsesside teostamiseks (sh Onnetusjuhtumitele reageerimiseks). Lisaks
kohapealsele valmisolekule tehakse pidevat koost66d operatiivjdudude (pééste, politsei,
kiirabi) ja KOV isikutega (Tallinna Linnavalitsuse Kommunaalameti Kriisireguleerimis-
spetsialistiga). Senised meetmed on olnud asjakohased ja sobivad, kuid mis ei taga
automaatselt ohutust tulevikus.

14 Ohutusnditajad_12.2019. AS Eesti Raudtee. 2019
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5. Jareldused

Kéesoleva tooga selgitati valja olulisimad Kopli kauba- ja sorteerimisjaama ohu allikad ja
nendest tulenevad véimalikud md&jud Umbruskonnale (sh perspektiivsele) ning kaardistati
jaama ohutusmeetmed.

Suurimad ohualad ja raskeimate tagajargedega sindmusteks hinnati:

e Densiinitsisterni BLEVE-st tulenev soojuskiirgus,
e ammooniumnitraadi plahvatusest tulenev ulerdhk,
e ammoniaagi lekkest tulenev mirgistus.

Soojuskiirguse ja tlerdhu mdjul on ohustatud jaama tmbruses paiknevad ehitised (jm vara) ja
inimesed. Sundmuste tagajérjel on ohustatud tuhanded inimesed, kuid oluline on suindmuse
korral, kus stiindmus aset leiab ning millised kemikaalid selle mgjualas paiknevad.

Eesti Raudtee AS-is toimunud dnnetused on peamiselt seotud avaliku ruumi kasutajatega.
Kopli kauba- ja sorteerimisjaama ohutus on seni olnud tagatud piisaval tasemel, kuna seal pole
raske tagajarjega suurénnetusi toimunud. Sellele aitab ka kaasa asjaolu, et jaama té6koormus
on hetkel madal. Tuleb aga eeldada, et jaama té6koormus taastub ja jaamas voetakse kasutusele
sellele ette ndhtud kaitlusmaht.

Voimaliku suurdnnetuse toimumise tdendosusele hinnangu andmisel on kasutatud Hollandi
alusmaterjali‘®. See toob vélja 8 erinevat Gnnetuste stsenaariumit, mis kaubajaamades juhtuda
voivad: rongide kokkupdrge jaama sissesdidul vdi jaamast valjasdidul; siseneva voi véljuva
rongi kokkupdrge jaamas asuvate vagunitega; koostamisel oleva rongi kokkupdrge jaamas
asuvate vagunitega; kokkupdrge vedurite vahetuse ajal; (ihe vaguniga juhtuv dnnetus; rongi
koostamise Gnnetus; vaguni sisemine rike; BLEVE.

Toodud alusmaterjali tihe loetletud véimaliku dnnetuse tdendosuse arvutus on jargnev: 8,4*10°
" {ihe vaguni kohta (st 0,00000084) aastas. Kui kaitises on antud andmete (vt tabel 2) pdhjal
jaamas péevas keskmiselt 33 vagunit, siis on dnnetuse toimumise tdendosuseks 33*(8,4*10
")*365=0,00101178 aastas. Kui Kopli kaubajaamas kaideldaks iga paev 473 vagunit, siis oleks
Gnnetuse toimumise tdendosus 473*(8,4*107)*365= 0,1450218 aastas (st (iks suurdnnetus 14
aasta jooksul). Olenevalt kasutatavast metoodikast, v8ib antud kaitluskoguse korral lugeda
Onnetuse toimumise tdendosust suureks. Sellele lisandub ka tahtlike 6nnetuste risk, mida
Hollandi mudel ei kasitle.

Lisaks kaubajaamas juhtuvatele @Onnetustele vdivad ©Onnetused juhtuda mujal Kopli
kaubajaamaga seotud Tallinna linna Iabival 24 km trassil. Onnetuse juhtumise tdendosus
suureneb proportsionaalselt jaama koormuse kasvuga. Kui Kopli kaubajaamas kéideldaks iga
péev 473 vagunit, siis oleks dnnetuse toimumise tdendosus praeguse olukorraga vorreldes ca
14,3 korda suurem.

Jargnevalt on kasitluses eksperthinnangu tellimuses tostatatud kiisimused:

Hinnata tulevikus véimalike (eriti) ohtlike vedude mahtu ja méju?

Vastus: AS Eesti Raudtee esindaja hinnangul on kéitise koormus hetkel vdga madal.
Mahtude kasvu pole ilma konkreetsete plaanideta vdimalik tapselt hinnata, kuid asjaolu, et
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kéitis on ette nahtud oluliselt suuremate mahtude kéitlemiseks (sh tdidab eesmarki) vdib
eeldada, et mahud tulevikus kasvavad ja jaam to6tab kasumlikult tdiskoormusel. Arvestades
raudteevedude eelisarendamist Euroopa Liidus, Paldiski ettevitete ja sadamate
ambitsioonikust ning ka Venemaa tootmis- ja ekspordipotentsiaali, vOib see tdhendada
samaaegselt sadu vaguneid ohtlike veostega.

Mahtude kasvuga koos kasvab proportsionaalselt ka dnnetuse toimumise tdendosus ja olenevalt
onnetuskohas paiknevate ohtlike veoste eriparadest on ka tagajarg vastav (ehk mida rohkem on
pdlevaid/plahvatavaid/murgiseid aineid, seda pikemaks ja raskemaks v6ib kujuneda sindmuse
likvideerimine, mis omakorda tahendab ka v@imaliku tagajarje raskusastme kasvu). Ohtlike
veostega opereerimine tdhendaks pidevat negatiivset survet inimeste turvalisusele, isegi kui
onnetust ennast veel juhtunud polegi.

Hinnata kaubavedude mahtu ja sorteerimisjaamas sorteeritavate veoste liike ja
koosseise?

Vastus: Paldiski Lounasadama info kohaselt veetakse hetkel 500 000 tonni ohtlikke veoseid
aastas, tulevikus peaks maht kasvama enam kui 2 000 000 tonnini aastas. Paldiski PGhjasadama
info kohaselt veetakse hetkel mddda taudteed kuni 50 000 tonni ohtlikke veoseid aastas,
tulevikus peaks maht kasvama ca 1 000 000 tonnini aastas. AS Operail andmetel kaideldi 2019.
aastal Kopli kaubajaamas 356 358 tonni ohtlikke aineid, 2020. aastal (seisuga 09.08.2020) on
kéideldud 248 067 tonni ohtlikke aineid. Ohtlike veoste kasvuga suurenevad kordades ka
sellest tulenevad ohud.

AS Eesti Raudtee Kopli kauba- ja sorteerimisjaamas lahtutakse kehtestatud normatiividest.
Nende kohane kaitumine on seni taganud aktsepteeritava ohutustaseme. Arvestades
kaideldavaid kemikaale, vOib hetkelise kasutuskorra jargi vGimaliku suurénnetuse juhtumi
korral sindmus eskaleeruda (st, Ghe mahuti sittimisel on ohustatud selle laheduses paiknevad
veosed). Selle véltimiseks peaks kergesti sittivate kemikaalide vagunid teineteisest valjaspool
mdjuala hoidma. Mdjualaks vdib lugeda ihe vaguni pdlenguala poolt tekitatud kuumust, (tle
15 kW/m?), mis néiteks diislimahuti p8lengu korral on 25 m (igale kemikaali vagunile tuleb
sellisel juhul valja arvutada oma ohuala ning tulemuste pdhjal need jaama lasta/paigutada.
Selliste ohutusvahemaade tekitamise otstarbekust saab hinnata AS Eesti Raudtee. Sama
seisukoht on vagunite koosseisu kohta.

Kas Kopli kauba- ja sorteerimisjaama tegevus kujutab ohtu Kopli poolsaare
puitasumitele ja laiemale linnapiirkonnale?

Vastus: Jah, kujutab ohtu, kuniks kaideldakse kemikaale, millede ohualade m6ju ulatub
valjapoole kéitise territooriumit. Kéesoleva analiilisiga tuvastati raskeimaid tagajargi tekitada
vOivate kemikaalide pdhjal suurimad ohuallikad, mis vdivad Umbruskonnas paiknevaid
puitasumeid ja ka teisi ehitisi ning nendes paiknevaid inimesi ohustada. Peamisteks
ohuteguriteks on soojuskiirgus, Glerdhk ja mirgistus.

Laiemale linnapiirkonnale kujutab kéitise tegevus ohtu anallilisiga tuvastatud ohuallikatega,
kuna ka linnavahelisel raudteel liiklevate vagunite dnnetusjuhtumite korral on vdimalikud
sama mojualaga Onnetusjuhtumid. Tulenevalt mdjurist, vOivad linnavahelisel raudteel
veetavate vagunite dnnetusjuhtumid ohtu kujutada jargnevalt:
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e Soojuskiirgus'®: Ro (inimelule): 505 m, Ro (ehitistele): 221 m
e Ulerdhk (ehitistele ja inimelule)!®: Re: 187 m, Rv: 250 m, Ro: 577 m
e Miurgistus (inimelule)!’: Re: 114 m, Rv: 385 m, Ro: 1100 m

Tagajarje raskusaste s6ltub sindmuse asukohast, kuid arvestades asjaolu, et raudtee kulgeb l&bi
tiheasustusala, vBib kannatanute hulk ja varaline kahju olla katastroofiliselt suur.

Linna labiva raudtee I6ikudel turvalisuse taseme tdstmiseks on vdimalik rakendada taiendavaid
meetmeid. Uheks v8imalikuks meetmeks on eritasandilised ristmikud.

Jareldus Kopli kauba- ja sorteerimisjaama ohutusele

Kaubajaama ohtlikkus sGltub  selles kaideldavatest kemikaalidest, vagunitest,
infrastruktuurist ja personali kaitumisest. AS Eesti Raudtee Kopli kaubajaamas on
kehtestatud hetke olukorrale vastav nduetekohane tookord, teostatakse rajatiste ja seadmete
ule regulaarset jarelevalvet, mille tGttu ei ole raskete tagajargedega dnnetusi seal toimunud.
Selle pdhjal vdib jareldada, et Kopli kauba- ja sorteerimisjaamas on olnud piisav ohutustase,
kuid mis ei valista tulevikus toimuda vdivaid suurdnnetusi. Hetkelise madala jaama
kasutuskoormuse juures on vdimaliku suurdnnetuse toimumise téendosus madal, kuid
suurdnnetuste risk Kopli kauba- ja sorteerimisjaamas on jaama taiskoormusel to6tamisel
suur.

Eeltoodust jareldub, et mida vdahem on kaubajaamas ohtlikke (kergesti sittivaid, plahvatavaid
ja murgiseid) kemikaale, seda véiksema vdimalusega on suurdnnetuse teke, ohuala ja
vOimalikud tagajdrjed. Suurdnnetused saab Kopli kauba- ja sorteerimisjaamas vélistada ainult
juhul kui jaamas I6petatakse ohtlike kemikaalide kaitlus.

15 v/t lisa 5.
16 v/t lisa 6.
7 vt lisa 7.
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Lisa 1. Bensiinitsisterni BLEVE ohualade arvutus

SITE DATA:
Location: KOPLI, TALLINN, ESTONIA

CHEMICAL DATA:
Chemical Name: N-HEPTANE
CAS Number: 142-82-5 Molecular Weight: 100.20 g/mol
PAC-1: 500 ppm PAC-2:830 ppm  PAC-3: 5000 ppm
IDLH: 750 ppm  LEL: 10500 ppm  UEL: 67000 ppm
Ambient Boiling Point: 98.2° C
Vapor Pressure at Ambient Temperature: 0.021 atm
Ambient Saturation Concentration: 21,581 ppm or 2.16%

ATMOSPHERIC DATA: (MANUAL INPUT OF DATA)
Wind: 3.7 meters/second from SW at 3 meters
Ground Roughness: urban or forest ~ Cloud Cover: 5 tenths

Air Temperature: 6° C Stability Class: D

No Inversion Height Relative Humidity: 50%
SOURCE STRENGTH:

BLEVE of flammable liquid in horizontal cylindrical tank

Tank Diameter: 3 meters Tank Length: 8.49 meters

Tank Volume: 60 cubic meters

Tank contains liquid

Internal Storage Temperature: 6° C

Chemical Mass in Tank: 37,658 kilograms

Tank is 90% full

Percentage of Tank Mass in Fireball: 100%

Fireball Diameter: 194 meters Burn Duration: 13 seconds

THREAT ZONE (OHUALA INIMELULE):
Threat Modeled: Thermal radiation from fireball
Red : 278 meters --- (25 kW/(sq m))
Orange: 451 meters --- (10.0 kW/(sq m) = potentially lethal within 60 sec)
Yellow: 505 meters --- (8 kW/(sq m))

THREAT ZONE (OHUALA EHITISTELE):
Threat Modeled: Thermal radiation from fireball
Red : 221 meters --- (37 kW/(sq m))



Lisa 2. Vedelgaasi tsisterni BLEVE ohualade arvutus

SITE DATA:
Location: KOPLI, TALLINN, ESTONIA

CHEMICAL DATA:
Chemical Name: PROPANE

CAS Number: 74-98-6 Molecular Weight: 44.10 g/mol
AEGL-1 (60 min): 5500 ppm AEGL-2 (60 min): 17000 ppm AEGL-3 (60 min): 33000
ppm

IDLH: 2100 ppm  LEL: 21000 ppm  UEL: 95000 ppm
Ambient Boiling Point: -42.2° C

Vapor Pressure at Ambient Temperature: greater than 1 atm
Ambient Saturation Concentration: 1,000,000 ppm or 100.0%

ATMOSPHERIC DATA: (MANUAL INPUT OF DATA)
Wind: 3.7 meters/second from SW at 3 meters
Ground Roughness: urban or forest ~ Cloud Cover: 5 tenths

Air Temperature: 6° C Stability Class: D

No Inversion Height Relative Humidity: 50%
SOURCE STRENGTH:

BLEVE of flammable liquid in horizontal cylindrical tank

Tank Diameter: 3 meters Tank Length: 7.64 meters

Tank Volume: 54 cubic meters

Tank contains liquid

Internal Storage Temperature: 6° C

Chemical Mass in Tank: 23,961 kilograms

Tank is 85% full

Percentage of Tank Mass in Fireball: 100%

Fireball Diameter: 167 meters Burn Duration: 11 seconds

THREAT ZONE (OHUALA INIMELULE):
Threat Modeled: Thermal radiation from fireball
Red : 246 meters --- (25 kW/(sq m))
Orange: 398 meters --- (10.0 kW/(sq m) = potentially lethal within 60 sec)
Yellow: 446 meters --- (8 kW/(sgq m))

THREAT ZONE (OHUALA EHITISTELE):

Threat Modeled: Thermal radiation from fireball
Red : 196 meters --- (37 kW/(sq m))
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Lisa 3. Diislikituse lombitulekahju ohualade arvutus

SITE DATA:
Location: KOPLI, TALLINN, ESTONIA

CHEMICAL DATA:
Chemical Name: TRIDECANE
CAS Number: 629-50-5 Molecular Weight: 184.36 g/mol
PAC-1: 0.0073 ppm PAC-2:0.08 ppm PAC-3: 2.3 ppm
LEL: 5500 ppm  UEL: 47000 ppm
Ambient Boiling Point: 235.5° C
Vapor Pressure at Ambient Temperature: 8.80e-006 atm
Ambient Saturation Concentration: 8.84 ppm or 8.84e-004%

ATMOSPHERIC DATA: (MANUAL INPUT OF DATA)
Wind: 3.7 meters/second from SW at 3 meters
Ground Roughness: urban or forest ~ Cloud Cover: 5 tenths

Air Temperature: 6° C Stability Class: D
No Inversion Height Relative Humidity: 50%
SOURCE STRENGTH:

Leak from short pipe or valve in horizontal cylindrical tank
Flammable chemical is burning as it escapes from tank

Tank Diameter: 3 meters Tank Length: 8.49 meters
Tank VVolume: 60 cubic meters
Tank contains liquid Internal Temperature: 6° C

Chemical Mass in Tank: 41,222 kilograms

Tank is 90% full

Circular Opening Diameter: 10 centimeters

Opening is 0 meters from tank bottom

Max Flame Length: 15 meters

Burn Duration: ALOHA limited the duration to 1 hour

Max Burn Rate: 358 kilograms/min

Total Amount Burned: 21,125 kilograms

Note: The chemical escaped as a liquid and formed a burning puddle.
The puddle spread to a diameter of 11.3 meters.

THREAT ZONE (OHUALA INIMELULE):
Threat Modeled: Thermal radiation from pool fire
Red : 24 meters --- (17 kW/(sq m))

Orange: 32 meters --- (8 kW/(sq m))
Yellow: 42 meters --- (4 KW/(sq m))

THREAT ZONE (OHUALA EHITISTELE):
Threat Modeled: Thermal radiation from pool fire
Red : 25 meters --- (15 kW/(sq m))



Lisa 4. Ammoniaagi lekke ohualade arvutus

SITE DATA:
Location: KOPLI, TALLINN, ESTONIA

CHEMICAL DATA:
Chemical Name: AMMONIA
CAS Number: 7664-41-7 Molecular Weight: 17.03 g/mol
AEGL-1 (60 min): 30 ppm AEGL-2 (60 min): 160 ppm AEGL-3 (60 min): 1100 ppm
IDLH: 300 ppm  LEL: 150000 ppm UEL: 280000 ppm
Ambient Boiling Point: -33.5° C
Vapor Pressure at Ambient Temperature: greater than 1 atm
Ambient Saturation Concentration: 1,000,000 ppm or 100.0%

ATMOSPHERIC DATA: (MANUAL INPUT OF DATA)
Wind: 3.7 meters/second from SW at 3 meters
Ground Roughness: urban or forest ~ Cloud Cover: 5 tenths

Air Temperature: 6° C Stability Class: D
No Inversion Height Relative Humidity: 50%
SOURCE STRENGTH:

Leak from short pipe or valve in horizontal cylindrical tank
Flammable chemical escaping from tank (not burning)

Tank Diameter: 3 meters Tank Length: 8.49 meters
Tank VVolume: 60 cubic meters
Tank contains liquid Internal Temperature: 6° C

Chemical Mass in Tank: 35,896 kilograms
Tank is 95% full
Circular Opening Diameter: 5 centimeters
Opening is 0 meters from tank bottom
Release Duration: ALOHA limited the duration to 1 hour
Max Average Sustained Release Rate: 509 kilograms/min
(averaged over a minute or more)
Total Amount Released: 29,712 kilograms
Note: The chemical escaped as a mixture of gas and aerosol (two phase flow).

THREAT ZONE (OHUALA INIMELULE):
Model Run: Heavy Gas
Red : 114 meters --- (10347 ppm)
Orange: 385 meters --- (1600 ppm)
Yellow: 1.1 kilometers --- (300 ppm = IDLH)
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Lisa 5. Raudtee ohtlike veoste soojuskiirguse ohualad Tallinna linnas

TALLINN

Soojuskiirgus:
Ro (inimelule): S05 m,
Ro (ehitistele): 221 m




Lisa 6. Raudtee ohtlike veoste tlerdhu ohualad Tallinna linnas

TALLINN

Ulerdhk (chitistele ja inimelule):
Re: 187 m, Rv: 250 m, Ro: 577 m
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Lisa 7. Raudtee ohtlike veoste mirgistuse ohualad Tallinna linnas
.4

TALLINN

Miirgistus (inimelule):
Re: 114 m, Rv: 385 m,
Ro: 1100 m
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Kokkuvdte

Ulemistele on rajamisel Euroopa Liidu koostddprojekti Rail Balticu (RB) Tallinna jaam. RB
jaoks on tegemist alguspunkti ja voibolla isegi kdige olulisema jaamaga, kuna siit jatkuvad
iihendused nii Helsingi kui Peterburi suunal. RB Ulemiste iihisterminal hdlmab lisaks
rongijaamale ka bussijaama ning modda rajatavat Euroopa véljakut on Tallinna lennujaam
vaid mdnesaja meetri kaugusel. RB Ulemiste iihisterminali {imbrus on Tallinna kdige
suurema arengupotentsiaaliga piirkonnaks, kus lisaks tuhandetele RB tihisterminali reisijatele
(sh terminalis tipptunnil kuni 3000 inimest) viibib igapédevaselt kiimneid tuhandeid inimesi.
RB Ulemiste iihisterminal rajatakse asukohta, kus seni asub 1520 mm sorteerimisjaam
mahutavusega 1480 vagunit. Ulemiste sorteerimisjaam asub piki raudteed vahetult tulevasest
RB iihisterminalist idas. See tdhendab, et vajalikku puhvertsooni ega 166klaine vastaseid
barjddre rajada ei ole vOimalik. Jaamas kéideldakse ka ohtlikke veoseid, sh bensiini,
diislikiitust, vedelgaasi, metanooli, ammoniaaki ja ammooniumnitraati. Arvestades
raudteevedude eelisarendamist Euroopa Liidus, samuti nditeks Venemaa tootmis- ja
ekspordipotentsiaali, vOib see tihendada samaaegselt kiimneid ja isegi sadu vaguneid ohtlike
veostega.

Eelnevast tulenevalt on Tallinna Linnaplaneerimise Ameti poolt tellitud kédesolev uuring,
eesmirgiga hinnata kasvavaid riske ja Ulemiste kauba- ja sorteerimisjaama ohutust tulevikku
vaatavalt.

Ulemiste kauba- ja sorteerimisjaama on kisitletud lisaks hetkelisele madalale koormusele ka
tulevikus efektiivselt toimivalt suure koormuse vaates.

Ulemiste sorteerimisjaama ohtlikkus ei ole uus teema. Juba Tallinna linna 2004.a.
riskianaliiiis' t0i vilja Ulemiste kaubajaama ohuala raadiused, mis ulatuvad iile tulevase RB
tthisterminali.

Kiesolev Ulemiste kauba- ja sorteerimisjaama ohutuse eksperthinnang kisitleb hetkel
kdideldavaid kemikaale, milledest ohtlikemateks saab esitatud andmete alusel pidada kergeid
naftasaadusi (bensiin, kergesti siittivad vedelgaasid), millede puhul on suurima ohuga tsisterni
BLEVE e. keeva vedeliku paisuva aurupilve plahvatus (vt tabel 1). Tdiendavalt on arvestatud
ka varasemalt kdideldud suure mojualaga kemikaale, milledeks on olnud ammoniaak ja
ammooniumnitraat, millede Onnetuste puhul on vdimalikud tagajirjed palju raskemad.
Arvestades asjaolu, et konealused kemikaalid ei ole kasutusest kadunud, ei saa nende taas
kiitlemist Eesti Raudtee AS raudteedel vélistada.

Ekspertarvamusest tulenevad olulisimad ohualad ja voimalike tagajargede olulisimad niitajad
on kajastatud tabelis 1 ja sellele jargnevas loetelus.

! https://www.tallinn.ee/est/g3552s25496




Tabel

1. Ulemiste kauba- ja sorteerimisjaama suuronnetused ja nende voimalikud tagajdrjed.

o

Onnetusjuhtum Ohualad Voimalikud tagajérjed

(Re: eriti ohtlik; Rv: viga

ohtlik; Ro: ohuala vélispiir)

Bensiinitsisterni Soojuskiirguse ohualad: Kahjustada saavad RB iihisterminal ja
BLEVE? - inimestele: Re: 278 m, Rv: jaama timbruses paiknevad ehitised,
451 m, Ro: 505 m raudtee jm vara; keskkonnakahju
- ehitistele: 221 m arvestatav (kiitus voolab pinnasesse);
vt joonis 4 ohustatud ca 4393 inimest; hoonetele

kahju iile 5 milj. euro

Ammooniumnitraadi Uleréhu ohualad inimestele ja | Tugevaid kahjustusi saavad RB

plahvatus chitistele: Re: 187 m, Rv: 250 | {ihisterminal ja jaama timbruses
m, Ro: 577 m paiknevad ehitised, raudtee jm vara;
keskkonnakahju viike; ohustatud ca
vt joonis 5 7485 inimest; hoonetele kahju iile 50
milj. euro
Ammoniaagi leke Miirgistuse ohualad Ehitised ei kahjustu (kui ei kaasne
tsisternist inimestele: Re: 114 m, Rv: doominoefekti); keskkonnakahju
385 m, Ro: 1100 m lokaalne; ohustatud iile 10000 inimese;
vt joonised 6 ja 7 varaline kahju kaudne

Tagajiargede hindamisel on arvestatud ohtu inimelule, keskkonnale ja olemasolevatele
hoonetele koos rajatava RB {iihisterminaliga. Sellele lisanduvad jargnevad kahjud, mille
suuruse hindamine vajaks eraldi erialast 1dhenemist:

Keskkonnakahjude korvaldamise maksumus;

Kahju Rail Balticu ja teistele reisirongidele ning sorteerimisjaamas asuvatele veostele;
Kahju inimeste ja asutuste varale, kahju ettevitete tegevuse peatumisest;

Kahju Rail Balticu, muude raudteeiihenduste ja Tallinna lennujaama tegevuse
peatumisest;

Kahju sorteerimisjaama naabrusesse rajatavatele uutele hoonetele
(detailplaneeringutega ette nihtud iile 500 tuhande m?) ja lisanduvatele inimestele (iile
20 tuhande inimese)?;

Kaudsed kahjud Eesti majandusele;

Vaimalikust doominoefektist tulenev kahjude eskaleerumine.

MGéju rajatavale RB Ulemiste iihisterminalile:

Kergete naftasaaduste raudteetsisterni BLEVE (vt joonis 8): kahju tekitavaks
teguriks on soojuskiirgus, mille tottu voivad kuni 221 m kaugusel (stindmuskohast)
stittida hoonete ja sdidukite ning seadmete polevmaterjalid, millega voivad kaasneda
suuremahulised pdlengud. Selles alas on otseselt ohustatud (sh hoonetes, perroonidel ja
reisirongides) paiknevad inimesed. Kuni 505 m kaugusel on ohustatud inimesed, kes ei
ole kaitstud (st asuvad avatud alal ning neile mojub BLEVE tulekerast tulenev soojus
otse). Kui iihisterminalis juhtub sellisel hetkel olema 3000 inimest, voib kannatanute
arv ainuiiksi seal olla juba katastroofiline (hinnanguliselt 600 kannatanut). Lisaks
hoonele kahjustuvad ka ohualas paiknevad sdidukid (sh parkla ja iihisterminal).

2 BLEVE- boiling liquid expanding vapor explosion; ek.: keeva vedeliku paisuva aurupilve plahvatus.
3 https://uuringud.tallinn.ee/uuring/vaata/2020/Lennujaama-ja-lemiste-aripiirkonna-liikuvusuuring-metaY LE




e Ammooniumnitraadi (vims omadustega aine) plahvatus (vt joonis 9): voib
pohjustada enim ohtu hoonele ja selles viibivatele inimestele. Hinnangu kohaselt voib
hoone saada purustavaid kahjustusi ning kannatanute hulk katastroofiline, ca 1500
inimest.

e Ammoniaagi (vims miirgise gaasi) leke (vt joonis 10): iihisterminalile kaasnevad
kaudsed materiaalsed kahjud, kuna tavapdrane t60 seiskub reostuse likvideerimiseni,
halvemal juhul kauemgi (maine kahju, hirm). Paraku tekitab miirgine kemikaal olulist
kahju inimese tervisele. Uhisterminali keskosa jiib viga ohtliku ala sisse, mistdttu on
lekkiva kemikaali kontsentratsioon selles viga korge (Rv: 385 m) ning kannatanute
hulk voib olla katastroofiline ehk ca 1500 inimest.

Voéimaliku suurdnnetuse tagajiargede iseloom ja raskus sdltuvad sellest, millised ohtlikud
veosed ja millises koguses selle osaks satuvad. RB Ulemiste iihisterminali jaoks oleks
katastroofiliste tagajargedega juba iihe ohtlike veostega vaguni plahvatus (nt bensiin,
ammooniumnitraat), sest nii rongides, perroonidel kui klaasfassaadidega terminalihoones
viibivad reisijad oleksid kaitsetus olukorras. RB Ulemiste iihisterminali reisijatele oleks
katastroofiliseks ka ohtliku gaasi (nt ammoniaak) leke, eriti kui tuul on reisiterminali suunas.
Arvestama peab ka doominoefekti voi tahtliku tegevusega, kus Onnetusse haaratakse suur
hulk sorteerimisjaama ohtlikest veostest, mis toob kaasa veel raskemad tagajérjed.

Ulemiste kauba- ja sorteerimisjaama ohutuse tase on igapievaselt seni olnud piisaval tasemel
ja pole suurdnnetusi kaasa toonud, eelkdige seetdttu, et viimasel ajal on jaam madala
kasutussageduse ja —koormusega ning selle tulemusena on ka seal toimuda vdiva dnnetuse
toimumise tdendosus madal, kuid mitte olematu. Tulevikus tuleb aga kindlasti eeldada, et kéitis
tootab selleks ette ndhtud koormusel (st tdidab oma eesmérki), mille tulemusena riskid
kasvavad proportsionaalselt veoste mahule. Sorteerimisjaam on viimasel ajal téotanud
vidiksema koormusega, kuna Venemaa on kasutades raudtee kaubavedu poliitilise
instrumendina, suunanud suure osa veostest Eestist modda. Tulevikus kaubavedu ecldatavalt
taastub sh on moeldav kaubaveo kasutamine poliitilise mdjutusvahendina just ohtlike veoste
suunamisega RB iihisterminali korval asuvasse sorteerimisjaama. Nditena ohtlike veoste
vdimalikest mahtudest v3ib tuua 2003.a. kui Ulemistel sorteeriti ainuiiksi kiitust enam kui 80
tuhat tsisterni ehk seega keskmiselt 220 tsisterni iga pdev. See tdhendaks pidevat negatiivset
survet RB kasutamisele ja inimeste turvalisusele, isegi kui Onnetust ennast veel juhtunud
polegi. Ka Ulemiste rongipeatus on olnud viikese kasutatavusega marginaalne peatus ning ei
ole seega olnud ka pahatahtlikele riinnakutele atraktiivseks sihtmérgiks. Olukord muutub aga
RB iihisterminali rajamisega. Raskete tagajirgedega onnetuse juhtumine oleks aga kauba- ja
sorteerimisjaama suurema e. normaalse kasutusaktiivsuse tingimustes ja sellise inimrohke
stimbolobjekti korval sisuliselt vaid aja kiisimus. Vdimaliku dnnetuse korral on ohustatud koik
RB Ulemiste iihisterminali reisijad ning kokku vdib see tihendada ohtu ligi 10. tuhande
inimese elule ja tervisele. Varalise kahju suurus varieerub suures ulatuses ldhtuvalt dnnetuse
iseloomust ja selle iimbruses vélja arendatud linnaruumi tihedusest.



Kéesoleva hinnanguga tuvastatud asjaolud:

1.

Ulemiste kauba- ja sorteerimisjaamas toimuda vdivate suurdnnetuste tagajirjel on eriti
ohustatud jaamaga piirnevad alad (sh planeeritav RB iihisterminal).

Ulemiste kauba- ja sorteerimisjaama maksimaalse koormuse saavutamisel kasvab
(vorreldes hetkeolukorraga) ka suurdnnetuse toimumise tdendosus ca 54 korda
(vordeliselt vagunite mahu kasvuga). Kéitises toimuda v4ivate suurdnnetuste ohtu voib
kasvatada globaalselt kasvava kuritegeliku akti (sh terrorismi) teostumine.

Jaama ohu tase soltub peamiselt kdideldavate kemikaalide nomenklatuurist. Mida
ohutumad on ained, seda vdiksem on ohu tase. Ohtlike ainete loetelu on dérmiselt pikk
ning nende transport raudteel ei ole keelatud. Koigi ohtlike ainete kditlemise keelamine
Ulemistel muudaks kauba- ja sorteerimisjaama pidamise ebamdistlikuks*.

Ohu saab tiielikult vilistada kui ohtlike kemikaalide vaguneid Ulemiste kauba- ja
sorteerimisjaamas ei kiideldaks. Uheks vdimalikuks ja parimaks lahenduseks on
ohtlike veoste transiidi marsruudi muutmine (nditeks alternatiivse sorteerimisjaama ja
ithendustrassi loomine).

RB Ulemiste iihisterminali rajamine ohtlikke veoseid kiitleva sorteerimisjaama kérvale
ei ole aktsepteeritav. Viga raskete tagajargedega onnetuste tiielikuks vilistamiseks
tuleb RB Ulemiste iihisterminali avamise hetkeks Ulemiste sorteerimisjaamas Igpetada
ohtlike ainete kiitlemine v6i jaam sulgeda.

4 EVR poolne viide.



Sissejuhatus

Ulemiste raudtee kauba- ja sorteerimisjaama ohutuse ekspertarvamuse on koostanud Tallinna
Linnavalitsuse poolt korraldatud hanke tagajérjel 07.05.2020 sdlmitud toovotulepingu alusel
diplomeeritud paiste- ja tuletdrjeinsener, Rain Kurg.

Ekspertarvamus on tellitud eesmirgiga vilja selgitada, kas AS Eesti Raudtee Ulemiste
sorteerimis- ja kaubajaam voib kujutada tulevikus reaalset ohuallikat Rail Baltic Estonia
(edaspidi RB) Ulemiste iihisterminalile ja laiemale linnapiirkonnale. Eksperthinnang peab
eraldi vilja tooma mdju rajatavas RB Ulemiste iihisterminalis viibivate inimeste elule ja
tervisele.

Eksperthinnang peab selgelt vilja tooma ohutuse tagamiseks vajalike otsuste langetamiseks
olulised asjaolud ja lahendused Ulemiste kauba- ja sorteerimisjaamas ohtlike veoste
kiasitlemisel. Ekspertarvamus peab:

1. arvestama tulevase voOimaliku kaubaveomahuga ja maksimaalse voimaliku
kaubaveomahuga ning sellest tulenevate ohufaktoritega;

2. hindama leevendavate meetmete rakendamise voimalikkust ja mahtu, mida peaks RB
Ulemiste iihisterminali projekteerimisel arvestama tulevase vdimaliku kaubaveo mahu
ja maksimaalse kaubaveo mahu juures;

3. hindama tulevikus véimalike (eriti) ohtlike vedude mahtu ja moju;

4. pakkuma vilja kaubavedude mahule ja sorteerimisjaamas sorteeritavate veoste liigile
ja koosseisule.

Ekspertarvamus (edaspidi “T66°) koostamisel on kasutatud 1dhtematerjale, mille esitasid::

e AS Eesti Raudtee turvajuht Marius Kupper
e Tallinna Linnaplaneerimise Ameti linnaplaneerija Jaak-Adam Looveer

Toos on ldhtutud ohtlike kemikaalide vdimalikest mdjudest timbruskonnale. T66 koosneb
esitatud algandmetest (sh ohtlikud veosed), iimbruskonna (sh perspektiivis oleva RB Ulemiste
ithisterminali) kirjeldusest, voimalike suurdnnetuste viljaselgitamisest, ohualade arvutustest,
voimalike tagajargede kirjeldustest, ennetamismeetmete loetelust ja nende piisavuse
hinnangust, kokkuvoéttest ning lisadest. Lisades on vilja toodud olulisemad ohualade
arvutused.

To06s ei ole kajastatud koiki voimalikke dnnetusjuhtumeid. Ohutuse seisukohalt on arvestatud
olulisimate siindmustega, mis on raskeimate tagajirgedega ja moju ulatus suurim. Ohualade
hindamisel kasutati ,,Kemikaaliseaduse‘* lidhtekohti ja tunnustatud metoodikat.

SRTI,10.11.2015,2




1. Ulemiste kauba- ja sorteerimisjaama kirjeldus

Ulemiste kauba- ja sorteerimisjaam asub Tallinna linnas, Lasnamie linnaosas, Peterburi tee 36
// Vesse pdik 17 // Ulemiste raudteejaam kinnistul (vt joonis 1).
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Joonis 1. Ulemiste sorteerimis- ja kaubajaama asukoht. Allikas: Tallinna Linnaplaneerimise Amet.

Ulemiste jaama kasutatakse Tallinna raudteesdlme saabuvate rongide sorteerimiseks. Jaama
suunduvad rongid Tapalt ja Tallinn-Koplist. Edasi suunatakse sorteeritud rongid vastavalt
vajadusele Paldiski sadama ja sealse to0stusala, Tallinn-Kopli, Tapa, Maardu v61 Muuga jaama
vdi Propaan AS raudteele. K&ik Tallinna-Kopli jaama suunduvad rongid libivad Ulemiste
jaama. Ulemiste jaam mahutab kuni 1480 vagunit.

1.1. Ohtlikud kemikaalid

Ulemiste jaamas sorteeritakse saabuvad vagunid/veosed ja saadetakse vilja. Jaamas ei tegeleta
kemikaalide ladustamise/laadimisega. Toimub vagunite, vastuvott, sorteerimine, mandovritoo,
vagunite seismine ja saatmine. Tabelis 2 on kirjeldatud, milliseid kemikaale, mis suunas ja
millise sagedusega ronge kiideldakse.

Tabel 2. Ulemiste jaama ohtlikud kemikaalid ja kiitlus. Allikas: AS Eesti Raudtee.

. Veose jaama re . Pr.otsess.l

. - Veoki . Jaamast viljumise | toimumise

Kemikaali nimetus - saabumise A . .
kirjeldus protsessi kirjeldus protsessi Kirjeldus | hinnanguline
sagedus

;22? Ikiilaatbensiin- AK nr vagun Rongiga Tapalt E?)I];‘Elsii Tallinn- 0,3 vagunit kuus
2. Pentaani fraktsioon- AK vagun Rongiga Tapalt Rongiga  Tallinn- | 7,8 vagunit
nr 301 Koplisse péevas
3. Vietis, keemilised, vaeun Roneioa Tapalt Rongiga  Tallinn- | 2 vagunit
mineraalsed jt — AK nr 501 £ glga 1ap Koplisse O00pievas
4. Gasoil - AK nr 315 vagun Rongiga Tapalt E?)I];‘Elsii Tallinn- égpéevas vagunit
5. Lohnaliste siisivesikute vaeun Roneica Tapalt Rongiga  Tallinn- | 7,8 vagunit
fraktsioonid- AK nr 301 g giga 1ap Koplisse péevas




6. Palmidli- AK nr 901 vagun Ronglga Tallinn- Ronglga Tapa 63.3 vagunit
Koplist jaama péevas
7. Péevalilledli- AK nr 901 | vagun Ronglga Tallinn- Ronglga Tapa
Koplist jaama
8. Kiittedli — AK nr 901 vagun Rongiga Tapalt Ronglga Tallinn- 1?.5 vagunit
Koplisse pievas
9. Butaan voi butaani segu . Rongiga  Tallinn- | 1,3 vagunit
— AK nr 506 vagun Rongiga Tapalt Koplisse péevas
10. Naftadli — AK nr 901 vagun Rongiga Tapalt Ronglga Tallinn- 2?.5 vagunit
Koplisse pievas
11. Rapsioli- AK nr 901 vagun Ronglga Tallinn- Ronglga Tapa 13.02 vagunit
Koplist jaama péevas
12. Bensiin- AK nr 206 vagun Rongiga Tapalt Ronglga Maardu 9’..1 Yagumt
jaama O0pdevas
13. Pliivaba mootori- vaeun Roneioa Tapalt Rongiga  Maardu | 0,9 vagunit
bensiin- AK nr 305 g giga 1ap jaama O0pédevas
14. Laevakiitus- AK nr . Rongiga  Maardu | 0,4 vagunit
vagun Rongiga Tapalt . e e
315 jaama 00paevas
15. Diislikiitis- AK nr 315 | vagun Rongiga Tapalt Ronglga Maardu .1.’..1 i vagunit
jaama O0pdevas
16. Bensiin- AK nr 206 vagun Rongiga Tapalt Ronglga Maardu 9’..1 i vagunit
jaama O0pdevas
17. Bensiin to0stuslikuks aoun Roneioa Tapalt Rongiga  Maardu | 0,1 vagunit
kasutamiseks- AK nr 328 vagu glga 1ap jaama 00pievas
nqs . Rongiga  Maardu | 0,01 vagunit
18. Gaasidlid- AK nr 315 vagun Rongiga Tapalt . e e
jaama O0pdevas
19. Kroomoksiid- AK nr . Rongiga  Maardu | 0,04 vagunit
vagun Rongiga Tapalt . e e
801 jaama O00paevas
20. Naatriumdikromaat - aoun Roneica Tapalt Rongiga  Maardu | 0,3 vagunit
AK nr 630 vagu siga 1ap jaama O0pédevas
21. Kaalumdikromaat- AK . Rongiga  Maardu | 0,03 vagunit
vagun Rongiga Tapalt . e e
nr 503 jaama 00paevas
22. Vaavelhappe sool- AK vagun Rongiga Tapalt Ronglga Maardu 0,02 vagunit
nr 401 jaama 00paevas
23. Ammoniumnitraat- AK vagun Rongiga Tapalt Ronglga Muuga 0,3 ) vagunit
nr 510 jaama O00paevas
24. Laevakiitus- AK nr vagun Rongiga Tapalt Ronglga Muuga 0,6 ) vagunit
315 jaama 00paevas
25. Bensiin toostuslikuks . Rongiga Muuga | 1,0 vagunit
kasutamiseks- AK nr 328 vagun Rongiga Tapalt jaama O00pievas
26. Lahusti (kemikaalid ja . Rongiga Muuga | 0,2 vagunit
sooda)- AK nr 319 vagun Rongiga Tapalt jaama O0pidevas
27. Pliivaba . Rongiga Muuga | 0,9 vagunit
mootoribensiin- AK nr 305 | V28" Rongiga Tapalt jaama O00pievas
28. Pdlevkivi bensiin- AK vagun Rongiga Tapalt Ronglga Muuga 0,7 ) vagunit
nr 328 jaama 00paevas
29. Mineraalvéetised- AK vagun Rongiga Tapalt Ronglga Muuga 0,4 ) vagunit
nr 501 jaama O00paevas
30. Mineraalvéetised L . Rongiga Muuga | 0,02 vagunit
5.1-AK nr 510 vagun Rongiga Tapalt jaama O00pievas
31. Kroomoksiid- AK nr vagun Rongiga Tapalt Ronglga Muuga 0,04 vagunit
801 jaama 00paevas
32. Veeldatud naftagaasid- aoun Roneiea Tapalt gznzgr\l/rlveeremfg 0,6
AK nr 206 vagu giga 1ap raucll)teele vagunit/06pievas




Enim kéideldavad ained on pentaani fraktsioonid, I0hnaliste siisivesikute fraktsioonid,
erinevad 0lid (gaasi-, palmi-, kiitte-, nafta- ja rapsiolid), erinevad bensiinid, diislikiitus ja
veeldatud gaasid (propaani/butaani baasil).

Kéesoleva hinnangu koostamisel on ldhtutud enim kéideldavate kemikaalide analoogidest,
milledeks on vedelgaas (veeldatud naftagaasid), bensiin (sh erinevad bensiinid, pentaani
fraktsioon, 1ohnaliste siisivesikute fraktsioon) ja diislikiitus (sh erinevad 0lid). Nimetatud
kemikaalide olulised omadused on kajastatud tabelites 3 ja 4.

Tabel 3. Vedelgaasi olulisimad omadused.

Vedelgaas (LPG)

Ohuklass Flam. Gas 1; Press. Gas Ligq.

Tihedus 480-520 kg/m’

Leektipp ~-92°C

Keemistemperatuur -27°C

Isesiittimistemperatuur 460°C

Auru tihedus ohu suhtes 1,5-1,6

Plahvastuspiirkond (mahu %) | 2,1 -11,0

Ohulaused H220, H280

Tabel 4. Polevvedelike olulisimad omadused.

Diislikiitus Bensiin

Ohuklass Flam. Liq. 3, Asp. Tox. 1, | Flam. Lig. 1, Asp. Tox. 1,
Skin Irrit. 2, Acute Tox. 4, | Skin Irrit. 2, STOT SE 3,
Carc. 2, STOT RE 2, Aquatic | Muta 1B, Carc 1B, Repr. 2,
Cronic 2 Aquatic Cronic 2

Tihedus 0,845 0,775

Leektipp > 55°C <-40°C

Keemistemperatuur 150- 390°C 85°C

Isesiittimistemperatuur 220°C 220°C

Plahvastuspiirkond (mahu %) | 0,6- 6,5 0,6- 8,0

Ohulaused H226, H304, H315, H332, | H224, H304, H315, H336,
H351, H373, H411 H340, H350, H361, H372

1.2.  Perspektiiv

Arvestades raudteevedude eelisarendamist Euroopa Liidus, samuti néditeks Venemaa tootmis-
ja ekspordipotentsiaali, vOib see tulevikus tdhendada samaaegselt kiimneid ja isegi sadu
vaguneid ohtlike veostega. Nii Eesti Raudtee kui operaatorite huviks on pakkuda maksimaalset
paindlikkust vedamaks ja sorteerimaks koiki aineid, koikides suundades ja maksimaalsetes
kogustes. Seega on hinnangus arvesse voetud tdiendavate artiklite lisandumist, mis on ka
varasemalt raudteedel litkunud ja omavad ohtlikkuse seisukohalt véga olulist rolli. Nendeks on
metanool, ammooniumnitraat ja ammoniaak. Metanooli olulisimad omadused on kajastatud
tabelis 5. Ammoniaagi ja ammooniumnitraadi omadused on kajastatud tabelis 6.

Tabel 5. Metanooli olulisimad omadused.

Metanool
Ohuklass Flam. Liq. 2, Acute Tox. 3, STOT SE 1
Tihedus 0,79
Leektipp 9,7°C
Keemistemperatuur 65°C
Isesiittimistemperatuur 455°C
Plahvastuspiirkond (mahu %) | 5,5- 44
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| Ohulaused | H225, H301, H311, H331, H370

Tabel 6. Ammoniaagi ja ammooniumnitraadi olulisimad omadused.

Ammoniaak

Ohuklass Acute Tox 3, Flam Gas 2, Skin Corr 1B, Eye dam 1,
Press gas lig, Aquatic acute 1

Tihedus, vedel faas (-33,5°C juures) | 682,8 kg/m’

Tihedus, auru faas (-33,5°C juures) 0,886 kg/m’

Leektipp -

Keemistemperatuur -33,5°C

Isesiittimistemperatuur 630°C

Plahvastuspiirkond (mahu %) 15-28%

Ohulaused H221, H280, H314, H331, H400, EUHO071
Ammooniumnitraat

Ohuklass Ox. Lol 3, Eye Irrit. 2

Tihedus 1,72 g/em’

Leektipp -

Sulamistemperatuur 169°C

Lagunemistemperatuur 210°C

Lahustuvus vees 1,877 g/1 (20°C juures)

Ohulaused H272, H319

2. Ulemiste kauba- ja sorteerimisjaama keskkond ja imbrus

Ulemiste kauba- ja sorteerimisjaam paikneb enamjaolt iihtlasel, 45-46 m kdorgusel, mille
pinnase moodustab peamiselt karbonaatkivim (paas). Jaama timbritsevad:

Pdhja suunal: korterelamud, ettevotlus- ja tootmishooned

Ida suunal: raudtee ja tootmishooned

Louna suunal: raudtee, Suur-S6jamée tinav, osaliselt vanad tdé0stushooned, osaliselt
uuenev Ulemiste linnak (peamiselt ettevdtlushooned)

Laédne suunal: liiklussolmed, kaubanduskeskused

2.1. Planeeritav Rail Baltic Estonia Ulemiste Ghisterminal

Rail Baltic Estonia OU planeerib RB Ulemiste iihisterminali (vt joonis 2). Uhisterminal
kiilgneb ida kiiljest Ulemiste kauba- ja sorteerimisjaamaga.

Tegemist saab olema erinevate iihistranspordilitke koondava transpordisdlmega (sh Rail
Baltic). RB jaoks on tegemist alguspunkti ja voibolla isegi kdige olulisema jaamaga, kuna
siit jitkuvad iihendused nii Helsingi kui Peterburi suunal. RB Ulemiste iihisterminal hdlmab
lisaks rongijaamale ka bussijaama ning moodda rajatavat Euroopa viljakut on Tallinna
lennujaam vaid monesaja meetri kaugusel. RB Ulemiste iihisterminali {imbrus on Tallinna
kdige suurema arengupotentsiaaliga piirkonnaks, kus lisaks kuni 3000 RB iihisterminalis
korraga viibivale reisijale® viibib igapievaselt kiimneid tuhandeid inimesi.

6 Allikas: Ulemiste terminali pohi- ja korvalfunktsioonide analiiiis. Inseneribiiroo Stratum. 2018.
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Lisaks oleks terminalis ka hulgaliselt sdidukeid ja kaupu. Terminal on avatud planeeringuga,
mille fassaadi moodustab suures osas klaas ning lahtised perroonid ja reisirongide 1opp-
peatused asuvad kaubajaamast koigest u. 50 m kaugusel. Terminali imbrus on planeeritud
atraktiivse avaliku ruumina, kus veedetakse aega ja kus on voOimalik korraldada suuri
rahvakogunemisi nt. kontserte. Terminali uues ja atraktiivses hoones sees aga on voimalik
korraldada vastuvotte, seminare ja konverentse.

Joonis 3. RB Ulemiste iihisterminali klaasfassaadid Ulemiste sorteerimisjaama suunas, mis léklaine korral kaitset ei paku

12



Nii rongides, perroonidel kui klaasfassaadidega terminalihoones viibivad reisijad oleksid
onnetuse korral kaitsetus olukorras. Vaid raudtee alla kavandatav tunnel pakuks teatavat
kaitset voimalike onnetuste korral 166klaine eest.
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3. Ohtlike veoste ohuhinnang

3.1. Véimalikud stsenaariumid

Olulisimad voimalikud dnnetusjuhtumid raudteedel on veeremi roobastelt viljasdit, veeremite
omavaheline kokkuporge ja kéitise vélised tegurid (N: suur pdleng vahetus ldheduses;
kuritahtlus).

Kuna rongide liikumiskiirus Ulemiste kaubajaama teedel on viike (5-10 km/h olenevalt
kohast), on veeremite kokkuporgete otsesed tagajdrjed toenéoliselt iildjuhul tihtsusetud voi
kerged, kuid kui kokkupdrke tagajérjel purunenud raudteetsisternist voolab maha suur kogus
bensiini, voivad slittinud bensiini lombitulle sattuda teised korval seisvad ohtliku kemikaaliga
tdislaaditud vagunid. Tagajarg soltub tulle jddnud kemikaalide ja vagunite omadustest ning
hulgast. Pdlengu pohjuseks voib olla ka lahtise tulega hooletu {imberkdimine jaama
territooriumil. Uheks algpdhjuseks vdib olla ka kuritahtlus.

Soraineni advokaadibiiroo hinnang: Hiibriidsdjapidamise ajastul annaks ohtlike veostega
kaubajaama asumine tihedas linnaruumis raudtee-, lennu- ja maanteeiihenduste sdlmpunktis
vaenulikult meelestatud osapoolele suure hulga valikuid Eesti kahjustamiseks. Naiteks
turismisektoris  piisaks selleks iiksnes potentsiaalselt ohtliku olukorra meedias
voimendamisest.

Olenemata algstsenaariumist on olulisimateks voimalikeks stindmuseks ohtliku kemikaali leke,
selle siittimine ning doominoefekt, kus lihe pdlengu tagajdrjel voivad kergesti siittivate
kemikaalide tsisternid kuumeneda kriitilise piirini ning tekitada BLEVE. Diislikiituse ja
metanooli siittimisel voib tekkida lombipdleng, kuid bensiini tsisternvaguni ja vedelgaasi
paakvaguni BLEVE voib tekkida, kui kergesti siittiv kemikaal survemahutis kuumutatakse iile
keemistemperatuuri ning mahuti purunedes vallandub kogu ladustatav kemikaal suure
1abimoddulise tulekerana.

Ammooniumnitraat on oma omaduste poolest tahke (kristalliline), varvitu, Iohnatu ja otseselt
mitte tuleohtlik kemikaal, kuid soodustab polemist. Muutuv niiskus ja temperatuur tekitavad
pikemal hoidmisel ammooniumnitraadi paakumist, temperatuuridel umbes +16°C ... +32°C
toimub ammooniumnitraadiga timber kristallumine, millega kaasneb paakumine ning tekib tihe
ja tugev mass. Temperatuuri tdusul 80 °C kuni 93 °C algab protsess, mille kdigus laguneb
ammooniumnitraat eksotermiliselt. Ammooniumnitraat sulab 169 °C juures ja alustab
lagunemist kohe sulamisjargselt. Kui soojenenud ammooniumnitraatvietise mass saab
korvalisest allikast detonatsiooniks piisava energiaga impulsi vOi soojeneb ise piisavalt, on
voimalik kogu massi plahvatus’.

Ammoniaak on oma omaduste poolest viga spetsiifilise 10hnaga vedelik, mis lekke korral
ohustab otseselt inimeste tervist ja keskkonda (st on viga miirgine). Lekkinud ammoniaagi
aurud voivad ka siittida, kuid nende ohuala on oluliselt viiksem miirgistusohu alast.

7" Talvari, A. 2006. Ohtlikud ained. Tallinn. Sisekaitseakadeemia.
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3.2. Ohualad

Pohjaliku iilevaate Ulemiste sorteerimisjaama riskidest ja vdimalikest tagajirgedest annab
Tallinna linna juba 2004.a. koostatud riskianaliilisi https://www.tallinn.ee/est/g3552s25496
raudteevedude peatiikk (lIk 61-76). Ohualade parameetrite leidmisel on seal kasutatud
vordlevalt erinevaid rahvusvaheliselt tunnustatud metoodikaid. 2004 aasta t66s on voimalike
onnetuste sortiment lai ja ohualad (sh eriti ohtlik ala ja védga ohtlik ala) vdga ulatuslikud. Riske
vihendava asjaoluna nihti tollal Ulemiste piirkonna hdredat asustust, mis niiiid RB Ulemiste
ithisterminali rajamisega oluliselt muutub — tuhandeid reisijaid teenindav rahvusvaheline jaam
jaab praktiliselt voimalike dnnetuste epitsentrisse.

Ohuala arvutustel kasutati Eesti keskmisi klimaatilisi tingimusi®. Gaaside ja pdlevvedelike
ohualade arvutused on teostatud ALOHA programmiga’. Arvutuste tulemused on kajastatud
tabelis 7. Bensiini asemel on kasutatud N-Heptaani (C7) ja diislikiituse asemel Tridekaani
(C13). Ohu ulatuse méédramisel on arvestatud, et bensiini, ammoniaaki ja diislikiitust veetakse
60 m? tsisternvagunitega ning vedelgaasi 54 m? paakvagunitega.

Ammooniumnitraati on vagunis ca 70 tonni. Ammoniumnitraadi ohuala on arvutatud jargneva
valemi jargi: D =kxQ'"?, kus:

D - distants (m)
k - ohutuskoefitsient
Q = ammooniumnitraatvaetise mass (kg) x 0,25

Tabel 7. Suuronnetuste ohualad.

Onnetusjuhtum Ohualad

(Re: eriti ohtlik; Rv: viga ohtlik; Ro: ohuala vilispiir)

Bensiinitsisterni Soojuskiirguse ohualad (vt lisa I ning joonis 4):
BLEVE e inimestele: Re: 278 m, Rv: 451 m, Ro: 505 m
e chitistele: 221 m

Vedelgaasi tsisterni Soojuskiirguse ohualad: (vt lisa 2)
BLEVE e inimestele: Re: 246 m, Rv: 398 m, Ro: 446 m
e chitistele: 196 m

Diislikiituse Soojuskiirguse ohualad (vt lisa 3):
lombipoleng e inimestele: Re: 24 m, Rv: 32 m, Ro: 42 m

e chitistele: 25 m
Ammooniumnitraadi Uleréhu ohualad inimestele ja ehitistele (v¢ lisa 5 ning joonis 5):
vaguni plahvatus e Re: 187 m, Rv: 250 m, Ro: 577 m
Ammoniaagi tsisterni Miirgistuse ohualad inimestele (vt lisa 4 ning joonised 6 ja 7):
leke e Re: 114 m, Rv: 385 m, Ro: 1100 m

Ohuala hindamisel tuleb silmas pidada, et arvutused on teostatud iihe transpordiiihiku kohta.
Kui eeldada, et siindmusesse on kaasatud teisigi vaguneid (tsisterne), voib siindmus
doominoefektina eskaleeruda, kuid ei suurenda ohuala, vaid pikendab siindmuse kulgu,

8 Allikas: ilmateenistus.ee
% Allikas: epa.gov
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muudab ohuala keset ja tdstab sellega seoses raskusastet (ohualas paiknevad hooned ja
inimesed). Lisaks kaasnevad l60klainega alati Srapnellid, teiste kemikaalitsisternide
vigastused, mis toob kaasa ohuala suurenemise ning hoonete ja hooneosade purustused, mis
omakorda suurendavad vigastusi inimestele, hoonetele, olulistele taristuobjektidele. Joonistel
(4, 5 ja 7) on kujutatud Ulemiste kaubajaama territooriumi erinevates osades toimuda vdivate

onnetuste maksimaalseid ohuala ulatusi igas suunas.
¢ IV T A | d ¥ o

Joonis 4.Ulemiste jaama bensiinitsisterni BLEVE soojuskiirguse ohuala ehitistele: 221 m ja inimelule: 505 m.

Wit nj,; o Al
Joonis 5. Ulemiste Jjaama iilerohu ohualad inimestele ja ehitistele: Re: 187 m, Rv: 250 m, Ro: 577 m.
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Joonis 6. Véoimaliku ammoniaagitsisterni lekke nditlikud ohualad idatuule korral (allikas: ALOHA ja Google Earth).
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Joonis 7. Ulemiste Jjaama ammoniaagitsisterni lekke ohualad inimelule: Re: 114 m, Rv: 385 m, Ro: 1100 m.
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3.3. Raskeimate tagajargede kirjeldus

Voimaliku suurdnnetuse korral on ohustatud kdik RB Ulemiste iihisterminali reisijad ning
kokku voib see tdhendada ohtu iile 10. tuhande inimese elule ja tervisele. Varalise kahju suurus
varieerub suures ulatuses ldhtuvalt onnetuse iseloomust ja selle timbruses vilja arendatud
linnaruumi tihedusest. Kuna Eestis pole onneks raskete tagajargedega onnetusjuhtumeid aset
leidnud, siis on otstarbekas vaadata rahvusvahelisi nditeid. Naiteks vaikeses vidhem kui 6000
elanikuga Kanada linnas Lac-Megantic 2013.a. naftarongiga toimunud Kkatastroofi
maksumuseks voib hinnata iile 2 miljardi euro ning suuremates linnades oleksid dnnetuste
kahjusummad vastavalt suuremad'?. See on veelkord kinnituseks, et ohutuse arvelt kokku
hoidmine ei ole ka majanduslikult tark otsus.

Ulemiste kaubajaamas toimuda vdivad suurimad dnnetusjuhtumid tulenevad soojuskiirgusest
(kergesti stittivate polevvedelike (sh bensiin) tsisterni BELVE), liler6hust (ammooniumnitraadi
plahvatus) voi miirgistusest (ammoniaagi leke).

3.3.1. Soojuskiirgus

Bensiini tsisterni BLEVE korral tekkiv ohtlik soojuskiirgus vdib ohustada raudteest kuni 221.
meetri kaugusel paiknevaid ehitisi ja kuni 505. meetri kaugusel asuvaid varjumata inimesi.
Hooneid ohustavas alas vdivad siittida kaitsmata orgaanilised ained (sh puit). Inimestele
ohtlikus alas on oht pdletushaavu saada kui viibitakse otseselt soojuskiirguse voos. Véga ohtlik
ala inimestele ulatub 451 m kaugusele, kus Oonnetuse ohtliku véljundi mdjul on voimalik
inimese hukkumine. Eriti ohtlik ala inimestele ulatub 278 m kaugusele, kus onnetuse ohtliku
viljundi mdjul on inimese hukkumise tdendosus 50%. Ohustatud inimeste hulk sdltub
siindmuse asukohast, kuid raskeim véljund on seotud peamiselt suure hulga inimeste
paiknemiskohtadega.

Punktis 3.2. selgitatu kohaselt on BLEVE teke voimalik korraga iihes asukohas (iiks tsistern
korraga). Selle tagajérjel voivad kahjustuda (sh puruneda), kuumeneda ja omakorda plahvatada
tdiendavalt jairgmised vedelgaasi vOi bensiini ja selle taoliste kemikaalide tsisternid, mistSttu
tekivad no uued kolded. Umbruskonnale tihendaks see siindmuse asukoha muutumist, mis
toob kaasa tdiendavaid kahjusid (kahjustusi saavate hoonete néol) ja kui stindmuse kdigus pole
voimalikus ohualas evakuatsiooni 1dbi viidud, siis ka tdiendavalt kannatanuid.

BLEVE ei too endaga kaasa olulist iilerohu lainet, mille tottu voiksid timberkaudsete ehitiste
konstruktsioonid kahjustuda, kuid soojuskiirguse mdjul vdivad ehitiste polevmaterjalidest
osised siittida.

Keskkonna téielikud kahjustused ilmnevad peale piistesiindmuse likvideerimist. Peale
Ohureostuse, mis kaasneb suure poOlemiskoormuse, esineb oht ka pinnase ja pdhjavee
kahjustuseks, kuna pinnaseks on paas, mille pragulisest struktuurist saab nii kemikaal ise kui
ka kustutusvesi valguda pohjavette.

Bensiinitsisterni BLEVE vdimaliku tagajirje raskusastme kirjeldamiseks on kéesoleva t66
autor koostanud tihe néitliku stsenaariumi.

10 https://www.sightline.org/2014/12/18/what-do-oil-train-explosions-cost/
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Ndide (sh arvestades perspektiivse Tiihisterminali olemasolu): Ulemiste kaubajaama
ladanepoolses kiiljes on rodbastelt maha sditnud iiks bensiinitsistern, toimub leke, mis sidemest
stittib. Tekib lokaalne pdleng, kuid pdlengu alasse jdéb ka teine bensiinitsistern, mis kuumeneb.
Ca 20 minutilise pdlengu jarel toimub pdlengusse jdédnud tsisterni plahvatus (BLEVE). Tekib
ohuala, mis ohustab ehitisi 221 m raadiuses ja inimesi 505 m raadiuses. Plahvatus tekitab aga
lisakahjustusi kaubajaamas paiknevatele vagunitele. Soltuvalt sellest, millised ained ja vagunid
ohualas paiknevad, eskaleerub ka siindmus. Kui kahjustada saavad tdiendavad vagunid,
milledes ladustatakse 1. kategooria pdlevvedelikke!!, vdib siindmus analoogselt algusega
korduda, kuid seda juba teises kohas. Kordub plahvatus, sama ohualaga ja tagajargedega seni,
kuni slindmusele reageeritakse (eemaldatakse pdlengu ala ldhedusest ohtlikud ained;
alustatakse kustutustéodega) ja pdlengu ulatus ei ohusta enam ohtlikke veoseid.

Antud stindmuse korral oleks voimalikud tagajirjed jargnevad:

e Hoonetest kahjustuvad: Peterburi tee 18 iihiskondlik hoone; osaliselt Peterburi tee 22,
24, 26 ja 28 korterelamud; vdga raskelt Peterburi tee 30, 32, 34, 34a, 23c ja 34d
kinnistute hooned; Suur-S§jamde tn 12a (vana tootmishoone), Ld0tsa la ja 2a
(drihooned); osaliselt Ulemiste iihisterminali rajatis ja selles paiknevad sdidukid.

e Ohualas paiknevad inimesed ja kahjustused:

o ohustatud on kdik 221 m raadiuses (sh hoonetes) paiknevad inimesed (selles
alas elab 370 inimest'? ja tootab hinnanguliselt 500 inimest ning osaliselt ulatub
ohuala ka iihisterminalini, kus voib tipptunnil olla 3000 inimest, kellest ca 1/5
(st 600 inimest) voib jddda hooneid ohustava ala tsooni) ehk otseselt on
ohustatud ca 1470 inimest Seal juures asuvad RB terminali lahtised perroonid
ja seisvad reisirongid vaid u. 50 m kaugusel kauba- ja sorteerimisjaamast;

o eriti ohtlik ala (hukkuda vdib 50% ohualas paiknevatest inimestest, kes on
jaanud otsese soojuskiirguse kétte) inimelule on kuni 278 m, mis ulatub natuke
kaugemale kui seda on hooneid ohustava ala suurus, mistdottu vdib
valitingimustes eriti ohtlikus alas paikneda lisaks eelnevale 1digule ca 100
inimest, kellest umbes pooled voivad saada otseseid kahjustusi (sh hukkunud ja
vigastatud);

o véga ohtlik ala ulatub 451 m kaugusele, kuhu jddvad lisaks hooneid ohustava
ala ehitistele: Majaka-Peterburi tee-Pae tdnava liiklussdlm, Pae tn 1 staadion,
Peterburi tee 11//17//19//21//21a veoautode parkla, Vdike-Paala tn 2 drohoone
parkla, Peterburi tee 38 erinevad &rihooned; Sepapaja, Valukoja, Lodtsa ja
Keevise tinava drihooned; pool Ulemiste iihisterminali alast. Loetletud
kinnistutel voib viibida juba kordades rohkem inimesi kui seda oli ehitisi
ohustavas alas, kuna sellesse alasse jddb kinnistuid, milledel vdib olla
hulgaliselt kasutajaid, kes ei ela piirkonnas;

o ohtlik ala ulatub 505 m (soojuskiirguse voogu jddavad inimesed voivad saada
poletuskahjustusi): véga ohtlikust alast ca 50 meetrit kaugemal, mistottu

' Flam Liq 1.
12 Allikas: estat.stat.ee
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lisandub voimalikke kannatanuid, kuid selles alas ei ole tdendoliselt tegemist
tdsiste kannatanutega, kuna hoonestus varjab oluliselt soojuskiirguse levikut.

Kokku vdib ohualas paikneda: 1170 elanikku!®, hinnanguliselt 2000 tootajat ja ca 75%
tihisterminali kasutajatest (st 2250 inimest) ehk 5420 inimest. Kui arvestada, et kuni 10% saab
otseseid kahjustusi, oleks tagajarg siiski katastroofiline: 542 ohvrit.

Varaliselt kahjustuvad lisaks ohualas paiknevatele vagunitele ja nende sisudele kuni 221 m
raadiuses paiknevate ehitiste polevmaterjalidele ka sdidukid (sh reisirongid), mille tdttu voib
rahaline kahju iiletada 50 miljoni EUR-i piiri, mis olenevalt metoodikast voib lahterduda ka
katastroofiliseks.

3.3.2. Ulerdhk

Vagunis veetava ammooniumnitraadi plahvatuse korral tekib ohtlik iilerohk, mille tagajirjel
on ohustatud kuni 577 m kaugusel ulatuvad hooned ja inimesed. Ammooniumnitraadi
plahvatuse korral on vidga tdoendoline doominoefekti teke, kuna tugeva 166klaine tottu voivad
kahjustuda véga ohtlikus alas (250 m) vagunid ning reageerida nendes veetav kemikaal/aine ja
kdivituda voivad ka teised stsenaariumid (vt. p. 3.3.1. ja p. 3.3.3.) kui ohualas on vastavate
kemikaalide vagunid.

Lisaks iilerohule, kaasneb plahvatusega ka nii otseselt paiskuvaid detaile kui ka kogu ohualas
paiknevate hoonete jm seadmete paiskumist ja purunemist, millede fraktsioonid voivad
ohustada nende ldheduses paiknevaid inimesi. Vaguni detailid voivad paiskuda ca 800 m
kauguseni (so manuaalipdhine soovituslik ohuala vilispiir'#).

Plahvatusest tulenevaid otsesed kahjustused ulatuvad peamiselt siiski 577 m kaugusele jddvate
hoonete ja nendes viibivad inimesteni. Jillegi soltub tagajédrje raskusaste selle keskmest
(toomumiskohast). Kui arvestada, et plahvatus leiab aset kaubajaama lddnepoolses kiiljes ja
arvestada ka planeeritava iihisterminaliga, siis on voimalikud tagajirjed jargnevad:

e Hoonetest kahjustuvad: Peterburi tee 18 iihiskondlik hoone; Peterburi tee 22, 24, 26 ja
28 korterelamud; véga raskelt Peterburi tee 30, 32, 34, 34a, 23c¢ ja 34d kinnistute
hooned; Suur-S6jamée tn 12a (vana tootmishoone), Ldotsa la, 2a, 4 ja osaliselt 6
(drihooned); Sepapaja tn 2, 10 ja 12 drihooned; Ulemiste iihisterminali rajatis ja selles
paiknevad soidukid. Kergemaid kahjustusi (jddvad peamiselt eelpool nimetatud
hoonete varju vdi asuvad kaugemal) vdivad saada: Ulemiste linnaku 4rihooned (sh
Lodtsa tn 8//8a, Lodtsa 5//Sepapaja tn 4, Valukoja 8); Peterburi tee 4, 6, 8, 10, 12, 14,
16 ja 18 korterelamud; Peterburi tee 14 é&rihoone, Peterburi tee 34 ja 38/6
tootmishooned; Peterburi tee 34 dri- ja tootmishooned.

e Ohualas paiknevad inimesed ja kahjustused: ohustatud on kdik 577 m raadiuses (sh
hoonetes) paiknevad inimesed (selles alas elab 1670 inimest!> ja tootab hinnanguliselt
5000 inimest ning ohuala ulatub ka iihisterminalini, kus voib tipptunnil olla 3000
inimest, kellest ca 1/2 (st 1500 inimest) voib jddda hooneid ohustava ala tsooni) ehk

13 Allikas: estat.stat.ee

14 Allikas:  https://pubchem.ncbi.nlm.nih.gov/compound/Ammonium-nitrate#section=Accidental-Release-
Measures

15 Allikas: estat.stat.ee
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otseselt on ohustatud ca 8170 inimest. Kui arvestada, et kuni 10% saab otseseid
kahjustusi, oleks tagajarg siiski katastroofiline: 817 ohvrit.

Varaliselt kahjustuvad lisaks ohualas paiknevatele vagunitele ja nende sisudele kuni 577 m
raadiuses paiknevate ehitiste polevmaterjalidele ka sdidukid (sh reisirongid), mille tdttu voib
rahaline kahju iiletada 50 miljoni EUR-i piiri, mis olenevalt metoodikast vdib lahterduda ka
katastroofiliseks.

3.3.3. Mdrgistus

Ammoniaagi lekke korral tekib stindmuskohta aurustunud ammoniaagi gaasipilv. Ammoniaagi
aurude siittimisel (nt vilise siiiiteallika olemasolu korral) tekkivad ohualad on peamiselt
lokaalsed, kuid vodivad initsieerida tdiendavate siindmuste teket (vt. p. 3.3.1. ja 3.3.2.).
Olenevalt tuule suunast ja kiirusest ning lekkiva ammoniaagi kogusest, liigub ,,roomav
gaasipilv edasi. Antud juhul analiitisitud stindmuse korral ulatub inimesi ohustav ala 1100. m.
Selle ala sisse jdib kogu Ulemiste linnak, Tallinna lennujaam, Kesk-Sdjamide tinava
territooriumid, Majaka ja Pae tdnava elamurajoonid ning suures osas ettevotlus ja
tootmishooneid Peterburi ja Paala tdnavatel.

Ohuala kuju on ellipsi kujuline, mille levikuala suuna laienemine on ca 1/10 ringi sektorist ehk
36°. Antud ohuala (1100 m) piires elab 7730'® elanikku, kelledest otseselt vdivad ohustatud
olla (olenevalt tuule suunast) ca 1/10, so 773 elanikku ja ohustatud piirkonda jddvate asutuste
tootajad ja piirkonnas paiknevad inimesed (liiklejad, kaubanduskeskuste kiilastajad jms), keda
hinnanguliselt voib olla iile 10 000 inimese.

Keskkond ja vara ammoniaagi lekke tottu otseselt ei kahjustu, kuid Onnetuse tagajérgede
likvideerimine vajab tdiendavaid meetmeid, mis tdenéoliselt piirab ohustatud alas tegutsemist
viahemalt liihiajaliselt.

3.3.4. Ohuhinnang planeeritavale Rail Baltic Ulemiste thisterminalile

Planeeritav Ulemiste iihisterminal kiilgneb idast Ulemiste kauba- ja sorteerimisjaamaga, kus
on voimalik koikide kaubagruppide paiknemine koigil olemasolevatel teedel, mistdttu on
voimalikud ka, olenevalt kdideldavatest kemikaalidest, suurdnnetuste toimumine tihisterminali
laheduses.

Kiesolev hetk

Hinnangu koostamise hetkel Eesti Raudtee AS poolt edastatud andmete (tabel 2) pdhjal on
enim ohtu tekitavaks olukorraks kaubajaama lddnepoolses kiiljes toimuva kergete
naftasaaduste tsisterni BLEVE (vt joonis 8).

BLEVE korral on enim kahju tekitavaks teguriks soojuskiirgus, mille tottu vdivad (punases
alas) stittida pdlevmaterjalid, mille tagajarjel voivad tekkida suuremahulised polengud. Selles
alas on ka inimesed otseselt ohustatud (sh hoonetes ja reisirongides) paiknevad). Viljaspool n6
punast ala (kuni 505 m kaugusel) on ohustatud inimesed, kes ei ole kaitstud (st asuvad avatud
alal ning neile mdjub BLEVE tulekerast tulenev soojus otse). Kui iihisterminalis juhtub sellisel
hetkel olema 3000 inimest, vOib kannatanute arv ainuiiksi seal olla juba katastroofiline

16 Allikas: estat.stat.ee
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(hinnanguliselt 600 kannatanut). Otseseid varalisi kahjustusi voib BLEVE tekitada ehitisi
ohustavas alas (st ca 221 m kauguseni), kuid suuremahuline tulekahjude teke voib edasi
areneda, mistottu voib varaline kahju kasvada oluliselt. Lisaks hoonele kahjustuvad ka ohualas
paiknevad soidukid (sh parkla ja iihisterminal).

™ —

— | -

Joonis 8. Kergete neftasaaduste BLEVE ohualade ulatus Ulemiste iihisterminali ldheduse-s (punasega ehitisi ohustav ala: 221
m; kollasega inimesi ohustav ala: 505 m).

=
|

Perspektiiv

Kuna Eesti Raudtee AS pakub sisuliselt teenust ja teenuse tarbijate vajadused on ajas
muutuvad, voivad kasutusele taas kord tulla kemikaalid, mida ka varasemalt on veetud.
Ohtlikemateks nende hulgast on peetud ammoniaaki ja ammooniumnitraati. Ammoniaagi
peamine oht seisneb selle miirgisuses. Ammooniumnitraadi enim ohustavaks viljundiks on
plahvatuslik lagunemine.

Ulemiste iihisterminali keskosa kaugus Ulemiste kauba- ja sorteerimisjaamast on ca 350 m
(perroonid asuvad kaubajaamast ca 50 m kaugusel). Punktides 3.3.2. ja 3.3.3. hinnatud
ohualade ulatuste jérgi voib enim ohtu hoonele ja selles viibivatele inimestele, pdhjustada
ammooniumnitraadi plahvatus (Rv: 250 m ja Ro: 577 m), mille kohaselt voib hoone saada
tugevaid kahjustusi ning kannatanute hulk voib kiitindida 1500-ni.

Ammoniaagi lekke korral ei kaasne lihisterminalile otsest varalist kahju, kuid kindlasti kaudset,
kuna tavapirane t60 seiskub reostuse likvideerimiseni, halvemal juhul kauemgi (maine kahju,
hirm). Paraku tekitab miirgine kemikaal olulist kahju inimese tervisele. Uhisterminali keskosa
jadb véga ohtliku ala sisse, mistdttu on lekkiva kemikaali kontsentratsioon selles viga korge
(Rv: 385 m) ning kannatanute hulk voib olla vdga suur (enamus terminalis viibijatest kui ei
suudeta Oigeaegselt evakueeruda). Viga ohtliku ala sees loetakse voimalikeks hukkunuteks
50% selles viibijatest ehk 1500 inimest.
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Joonis 9. Ammooniumnitraadi plahvatuse ohualade ulatus Ulemiste iihisterminali lidhedusesv(eriti ohtlik ala:187 m; viga
ohtlik ala: 250 m; ohtlik ala: 577 m ).
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Joonis 10. Ammoniaagi lekke miirgistuse ohualade ulatus Ulemiste iihis
ohtlik ala 385 m; ohtlik ala 1100 m).

terminali liheduses (eriti ohtlik ala: 114 m; viga
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4. Ennetavad abindud

Ennetavad abindud maandavad riske, kuid ei vélista dnnetusi. Arvestades kaubajaama suurt
kasutamata potentsiaali on kaubajaama suuremal vdimsusel tootamisel onnetuste tdendosus
kiimneid kordi suurem tdnasest. Samuti on oluliseks muutuvaks asjaoluks RB terminali
rajamine, mis toob kaubajaama vahetusse 1dhedusse suured rahvahulgad ning tdstab terrorismi
riski.

AS Eesti Raudtee poolt koostatud raporti!” jirgi on peamised donnetusjuhtumid ettevottes
seotud viljaspool jaamasid toimuvaga (ristmikud, iilekdigukohad jms), millede tagajirjed ei
ole olnud rasked. Nii jaamades kui ka véljaspool tegutsemiseks on ettevottes kehtestatud kord,
mille kohaselt on ka todtajad instrueeritud. Jaamas tagatakse ohutus jargnevate ennetavate
meetmetega:

Tulekahjude ja lekete avastamiseks:

e Ulemiste kaubajaam on kaetud 24h mehitatud ja video valvega, st et jaamapargi toimub
pidev turvatdotaja ringkdik ja on voimalik jilgida monitoridelt, mille kdigus on ta
instrueeritud mirkama voimalikku ohtu (24 instrueeritud tdotajat jaamas);

e cttevotte sisekoolitusel tehtud Eesti Raudtee tootajatele viljadpe, et nad oskaksid juba
ennetavalt margata olukordi, mis vdivad kaasa tuua lekke voi tulekahju;

e Jaama territooriumil toimub pidev niitmine, et dra hoida kulu tekkimist ning sellega
kaasnevat voimalikku lekke voi tulekahju ohtu;

e Ulemiste kaubajaamas olemas varajane hoiatuse siisteem

e Koostoos Pohja piddstekeskusega ning Héirekeskusega toimuvad pidevad ja
stisteemsed koolitamised;

e Ulemiste jaamapargis ka 24 h Operaili to6tajad, kes liiguvad jaamapargis ringi ning
samuti voimelised mérkama ohtu

Tulekahjude kustutamiseks:

e Pulberkustutid,

e Ulemiste jaamas linnaveetrassiga ithendatud pumbamaja (tuletdrje veevdtu vdimalus),

e Eesti Raudtee olemas padsterongi tuletdrjerong, mille koosseisus 3 vagunit (2 tsisterni
ning 1 platvorm — pumbad, voolikud jms). Rong asub Ulemiste kauba- ja
sorteerimisjaamas.

Lekete takistamiseks ja likvideerimiseks:

e Eesti Raudteel olemas unikaalne 24h Padsterongide voimekus, mis on spetsialiseeritud
just erinevatele raudteel toimuvatele onnetustele, sh viga palju erinevat spetsiaalset
varustust ohtlike kaupadega toimuvate Onnetuste likvideerimiseks vOi mojude
vihendamiseks;

e iiks Piaisterongi koosseis seisab Ulemiste jaamas ja on 24h valmisolekus
reageerimiseks;

e Piisterongil spetsiaalsed pumbahaagised ohtlike kaupade timberpumpamiseks;

e sulgurid, magnetid,

e spetsiaalsed basseinid, mida voéimlaik panna lekke mdjude vihendamiseks vagunite
alla voi asetada lekkiva vaguni korvale selleks, et pumbata lekkiv kaup sinna, selleks
et vihendada voimalikku keskkonnareostust.

17 Ohutusnéitajad 12.2019. AS Eesti Raudtee. 2019
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AS Eesti Raudtee Ulemiste kauba- ja sorteerimisjaamas on rakendatud iiksikasjalikud juhised
erinevate protsesside teostamiseks (sh Onnetusjuhtumitele reageerimiseks). Lisaks
kohapealsele valmisolekule tehakse pidevat koostodd operatiivioudude (pééste, politsei,
kiirabi) ja KOV isikutega (Tallinna Linnavalitsuse Kommunaalameti kriisireguleerimis-
spetsialistiga). Senised meetmed on olnud asjakohased ja sobivad, kuid mis ei taga
automaatselt ohutust tulevikus.
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5. Jareldused

Kiesoleva todga selgitati vilja olulisimad Ulemiste kauba- ja sorteerimisjaama ohu allikad ja
nendest tulenevad vdimalikud mdjud iimbruskonnale (sh perspektiivsele) ning kaardistati
jaama ohutusmeetmed.

Suurimad ohualad ja raskeimate tagajargedega siindmusteks hinnati:

e Dbensiinitsisterni BLEVE-st tulenev soojuskiirgus,
e ammooniumnitraadi plahvatusest tulenev iilerohk,
e ammoniaagi lekkest tulenevmiirgistus.

Soojuskiirguse ja iilerdhu mojul on ohustatud jaama timbruses paiknevad ehitised (jm vara) ja
inimesed. Stindmuste tagajérjel on ohustatud tuhanded inimesed, kuid oluline on siindmuse
korral, kus stindmus aset leiab ning millised kemikaalid selle mdjualas paiknevad.

Eesti Raudtee AS-is toimunud onnetused on peamiselt seotud avaliku ruumi kasutajatega.
Ulemiste kauba- ja sorteerimisjaama ohutus on seni olnud tagatud piisaval tasemel, kuna seal
pole raske tagajirjega suurdnnetusi toimunud. Sellele aitab ka kaasa asjaolu, et jaama
tookoormus on hetkel madal. Tuleb aga eeldada, et jaama tookoormus taastub ja jaamas
voetakse kasutusele sellele ette nihtud kiitlusmaht. Ulemiste rongipeatus on olnud viikese
kasutatavusega marginaalne peatus ning ei ole seega olnud ka pahatahtlikele riinnakutele
atraktiivseks sihtmaérgiks.

Kuna avatud perroonid ja reisirongid seisavad vaid ca 50. meetri kaugusel kaubajaamast, siis
piisab ka viiksemast miirgise gaasi lekkest voi vdiksemast plahvatusest, et pdhjustada suurt
kahju.

Voéimaliku suurdnnetuse toimumise toendosusele hinnangu andmisel on kasutatud Hollandi
alusmaterjali'®. See toob vilja 8 erinevat dnnetuste stsenaariumit, mis kaubajaamades juhtuda
voivad: rongide kokkupdrge jaama sissesoidul voi jaamast viljasdidul; siseneva voi véljuva
rongi kokkupdrge jaamas asuvate vagunitega; koostamisel oleva rongi kokkupdrge jaamas
asuvate vagunitega; kokkuporge vedurite vahetuse ajal; iihe vaguniga juhtuv donnetus; rongi
koostamise Onnetus; vaguni sisemine rike; BLEVE.

Niiteks sorteerimisel juhtuva onnetuse tdendosus on 1,76*107 vaguni kohta, mis tdhendab et
igapédevaselt 155 vaguni sorteerimisel juhtuks keskmiselt iiks Onnetus igal aastal. Sellele
lisanduvad teiste Onnetuste stsenaariumite tdendosused. Onnetuse juhtumise tdendosus
suureneb proportsionaalselt jaama koormuse kasvuga. Kui Ulemiste kaubajaam oleks sisuliselt
tdies mahus kasutuses, st jaamas paikneks 1480 vagunit, siis oleks Onnetuse toimumise
tdendosus praeguse olukorraga vorreldes on vdhemalt 54 korda suurem. Sellele lisandub ka
tahtlike Onnetuste risk, mida Hollandi mudel ei kisitle.

18 Guidelines for quantitative risk assessment. ,, Purple Book*. CPR 18E. RIVM. 2005
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Jargnevalt on késitluses eksperthinnangu tellimuses tostatatud kiisimused:

Kas AS Eesti Raudtee Ulemiste kauba- ja sorteerimisjaam voib kujutada tulevikus
reaalset ohtu Rail Baltic Estonia Ulemiste iihisterminalile ja laiemale piirkonnale?

Vastus: Jah, voib kujutada ohtu. Oht tuleneb tihisterminali 1dheduses toimuvast:

e voimalikust kergesti siittiva kemikaali (nt bensiini voi vedelgaasi) tsisterni BLEVE
soojuskiirguse mojust nii ehitistele kui ka inimestele; soojuskiirguse mojule lisandub
(ladne tuule suuna korral) ka pdlemisgaaside poolt tekitatav miirgistusoht, mille
mojuala soOltub tuule kiirusest ja oOhurdhust, kuid on tdendoliselt suurem kui
soojuskiirguse ohuala inimelule;

e ammooniumnitraadi (vm sarnaste omadustega kemikaali) plahvatusest, mille tagajérjel
on ohustatud enamus iihisterminali hoonestusest ning selles viibivad inimesed;

e ammoniaagi (vm sarnaste omadustega kemikaali) lekkest, mille tagajirjel (ida tuule
korral) on ohustatud kdik terminalis viibijad, radkimata perroonidel ja terminali esisel
linnavéljakul viibijad.

e muudest rasketest dnnetustest ohtlike veostega Ulemiste sorteerimisjaama alal.

Mida peaks RB Ulemiste iihisterminali projekteerimisel arvestama tulevase vdimaliku
kaubaveo mahu ja maksimaalse kaubaveo mahu juures?

Vastus: Ulemiste kauba- ja sorteerimisjaama mdju sdltub selles kiiideldavatest kemikaalidest.
Kui on kindlalt teada, milliseid aineid seal kdideldakse (sh tulevikus), on voimalik méaaratleda
nende moju ja ulatus ning vastavalt sellele kavandada iihisterminali ehitis, mis peaks vastu
kaubajaamast tulenevale ohule ja kaitseks selles viibivaid inimesi.

Koik ohtlikud veosed, nagu nende nimigi iitleb, on ohtlikud nii inimeste elule ja tervisele kui
enamasti ka varale. Kui Eesti ainus sorteerimisjaam jisks ka RB Ulemiste iihisterminali
kdivitumisel Ulemistele, siis tihendaks see vdimalust, et vahetult tuhandete reisijate kdrval
on kiimned voi isegi sajad vagunid erinevate ohtlike veostega. Rasketeks tagajiargedeks piisab
ka iihest vagunist.

Antud juhul peaks hoone vastu pidama vdhemalt:

e liihiajalisele korgele kuumusele (37 kW/m?) ja pikaajalisele keskmisele kuumusele (15
kW/m?),

e liihiajalisele korgele rohule (1,6 kPa)

e cvakueerumiseks piisava hingatava dhu ja teekonna olemasolu (arvestades eelmainitud
kriteeriume).

Plahvatuslike siindmustega kaasnevad ka paiskuvad detailid (fraktsioonid), mistdottu on
keeruline tdpselt hinnata, millise vastupidavusega peaks RB terminal olema. Mdistlikuim on
hoida ohtlikud veosed terminalist eemal. Rahvusvahelised hinnangud niitavad, et linnaruumis
ohtlike veostega toimuva onnetuse voi terroriakti kahjude suurusjark on mdoddetav miljardites
eurodes'.

19 https://www.sightline.org/2014/12/18/what-do-oil-train-explosions-cost/.
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Hinnata tulevikus voimalike (eriti) ohtlike vedude mahtu ja moju?

Vastus: AS Eesti Raudtee esindaja hinnangul on kiitise koormus hetkel viga madal.
Mahtude kasvu pole ilma konkreetsete plaanideta voimalik tépselt hinnata, kuid asjaolu, et
kaitis on ette ndhtud oluliselt suuremate mahtude kaitlemiseks (sh tdidab eesmérki) voib
eeldada, et mahud tulevikus kasvavad ja jaam tootab kasumlikult tdiskoormusel. Ulemiste
jaamas kéideldakse ka ohtlikke veoseid, sh bensiini, diislikiitust, vedelgaasi, metanooli,
ammoniaaki ja ammooniumnitraati. Arvestades raudteevedude eelisarendamist Euroopa
Liidus, samuti nditeks Venemaa tootmis- ja ekspordipotentsiaali, voib see tdhendada
samaaegselt kiimneid ja isegi sadu vaguneid ohtlike veostega. Niitena ohtlike veoste
vdimalikest mahtudest vdib tuua 2003.a. kui Ulemistel sorteeriti ainuiiksi kiitust enam kui 80
tuhat tsisterni ehk keskmiselt 220 tsisterni iga péev.

Mahtude kasvuga koos kasvab proportsionaalselt ka dOnnetuse toimumise tdendosus ja olenevalt
onnetuskohas paiknevate ohtlike veoste eripdradest on ka tagajirg vastav (ehk mida rohkem on
polevaid/plahvatavaid/miirgiseid aineid, seda pikemaks ja raskemaks voib kujuneda siindmuse
likvideerimine, mis omakorda tdhendab ka vdimaliku tagajérje raskusastme kasvu). Ohtlike
veostega opereerimine tdhendaks pidevat negatiivset survet RB kasutamisele ja inimeste
turvalisusele, isegi kui dnnetust ennast veel juhtunud polegi. Raskete tagajdrgedega dnnetuse
juhtumine oleks aga suurema kasutusaktiivsuse tingimustes ja sellise inimrohke siimbolobjekti
korval vaid aja kiisimus.

Hinnata kaubavedude mahtu ja sorteerimisjaamas sorteeritavate veoste liike ja
koosseise?

Vastus: AS Eesti Raudtee Ulemiste kauba- ja sorteerimisjaamas lihtutakse kehtestatud
normatiividest. Nende kohane kditumine on seni taganud aktsepteeritava ohutustaseme.
Arvestades kdideldavaid kemikaale, voib hetkelise kasutuskorra jargi voimaliku suurdnnetuse
juhtumi korral stindmus eskaleeruda (st, ithe mahuti siittimisel on ohustatud selle ldheduses
paiknevad veosed). Selle viltimiseks peaks kergesti siittivate kemikaalide vagunid teineteisest
viljaspool mdjuala hoidma. Mdjualaks voib lugeda {ihe vaguni pdlenguala poolt tekitatud
kuumust, (iile 15 kW/m?), mis niiteks diislimahuti pdlengu korral on 25 m (igale kemikaali
vagunile tuleb sellisel juhul vélja arvutada oma ohuala ning tulemuste pohjal need jaama
lasta/paigutada. Selliste ohutusvahemaade tekitamise otstarbekust saab hinnata AS Eesti
Raudtee. Sama seisukoht on vagunite koosseisu kohta.

Jireldus Ulemiste kauba- ja sorteerimisjaama ohutusele

Ulemiste sorteerimisjaam asub piki raudteed vahetult tulevase RB iihisterminali kdrval. See
tdhendab, et vajalikku puhvertsooni ega 160klaine vastaseid barjddre seal rajada ei ole
voimalik. Samuti ei ole voimalik garanteerida, et sorteerimisjaama territooriumile kdrvalistel
isikutel joudmine on vilistatud. Pealegi on tdnapdeval voimalik védga erinevate distantsilt
juhitavate seadmete kasutamine, mis annavad voimaluse kaubajaama alale sisenemiseks voi
on paigaldatud kasvdi ammu enne veoste Eesti territooriumile joudmist. Suurdnnetuste risk
Ulemiste kauba- ja sorteerimisjaamas on jaama todtades tiiskoormusel viiga suur?’.

20 Guidelines for quantitative risk assessment. ,,Purple Book*. CPR 18E. RIVM. 2005.
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Kaubajaama ohtlikkus soltub selles kdideldavatest kemikaalidest, vagunitest, infrastruktuurist
ja personali kiitumisest. AS Eesti Raudtee Ulemiste kaubajaamas on kehtestatud hetke
olukorrale vastav nduetekohane tookord, teostatakse rajatiste ja seadmete iile regulaarset
jarelevalvet, mille tottu ei ole raskete tagajirgedega onnetusi seal toimunud. Selle pohjal voib
jireldada, et Ulemiste kauba- ja sorteerimisjaamas on olnud piisav ohutustase, kuid mis ei
vilista tulevikus toimuda voivaid suurdnnetusi.

Eeltoodust jareldub, et mida vihem on kaubajaamas ohtlikke (kergesti siittivaid, plahvatavaid
ja mirgiseid) kemikaale, seda vidiksema voOimalusega on suurdnnetuse teke, ohuala ja
vdimalikud tagajirjed. Suurdnnetused saab Ulemiste kauba- ja sorteerimisjaamas vilistada
ainult juhul kui jaamas Idpetatakse ohtlike kemikaalide kéitlus.
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Lisa 1. Bensiinitsisterni BLEVE ohualade arvutus

SITE DATA:
Location: ULEMISTE, TALLINN, ESTONIA
Building Air Exchanges Per Hour: 0.82 (unsheltered single storied)
Time: June 10, 2020 1403 hours DST (using computer's clock)

CHEMICAL DATA:
Chemical Name: N-HEPTANE
CAS Number: 142-82-5 Molecular Weight: 100.20 g/mol
PAC-1: 500 ppm PAC-2: 830 ppm  PAC-3: 5000 ppm
IDLH: 750 ppm  LEL: 10500 ppm  UEL: 67000 ppm
Ambient Boiling Point: 98.2° C
Vapor Pressure at Ambient Temperature: 0.021 atm
Ambient Saturation Concentration: 21,581 ppm or 2.16%

ATMOSPHERIC DATA: (MANUAL INPUT OF DATA)
Wind: 3.7 meters/second from SW at 3 meters
Ground Roughness: urban or forest ~ Cloud Cover: 5 tenths

Air Temperature: 6° C Stability Class: D

No Inversion Height Relative Humidity: 50%
SOURCE STRENGTH:

BLEVE of flammable liquid in horizontal cylindrical tank

Tank Diameter: 3 meters Tank Length: 8.49 meters

Tank Volume: 60 cubic meters

Tank contains liquid

Internal Storage Temperature: 6° C
Chemical Mass in Tank: 37,658 kilograms

Tank is 90% full
Percentage of Tank Mass in Fireball: 100%
Fireball Diameter: 194 meters Burn Duration: 13 seconds

THREAT ZONE (OHUALA INIMELULE):
Threat Modeled: Thermal radiation from fireball
Red :278 meters --- (25 kW/(sq m))
Orange: 451 meters --- (10.0 kW/(sq m) = potentially lethal within 60 sec)
Yellow: 505 meters --- (8 kW/(sq m))

THREAT ZONE (OHUALA EHITISTELE):
Threat Modeled: Thermal radiation from fireball
Red :221 meters --- (37 kW/(sq m))



Lisa 2. Vedelgaasi tsisterni BLEVE ohualade arvutus

SITE DATA:
Location: ULEMISTE, TALLINN, ESTONIA
Building Air Exchanges Per Hour: 0.82 (unsheltered single storied)
Time: June 10, 2020 1403 hours DST (using computer's clock)

CHEMICAL DATA:

Chemical Name: PROPANE

CAS Number: 74-98-6 Molecular Weight: 44.10 g/mol

AEGL-1 (60 min): 5500 ppm AEGL-2 (60 min): 17000 ppm AEGL-3 (60 min): 33000
ppm

IDLH: 2100 ppm  LEL: 21000 ppm  UEL: 95000 ppm

Ambient Boiling Point: -42.2° C

Vapor Pressure at Ambient Temperature: greater than 1 atm

Ambient Saturation Concentration: 1,000,000 ppm or 100.0%

ATMOSPHERIC DATA: (MANUAL INPUT OF DATA)
Wind: 3.7 meters/second from SW at 3 meters
Ground Roughness: urban or forest ~ Cloud Cover: 5 tenths
Air Temperature: 6° C Stability Class: D
No Inversion Height Relative Humidity: 50%

SOURCE STRENGTH:
BLEVE of flammable liquid in horizontal cylindrical tank
Tank Diameter: 3 meters Tank Length: 7.64 meters
Tank Volume: 54 cubic meters
Tank contains liquid
Internal Storage Temperature: 6° C
Chemical Mass in Tank: 23,961 kilograms

Tank is 85% full
Percentage of Tank Mass in Fireball: 100%
Fireball Diameter: 167 meters Burn Duration: 11 seconds

THREAT ZONE (OHUALA INIMELULE):
Threat Modeled: Thermal radiation from fireball
Red :246 meters --- (25 kW/(sq m))
Orange: 398 meters --- (10.0 kW/(sq m) = potentially lethal within 60 sec)
Yellow: 446 meters --- (8 kW/(sq m))

THREAT ZONE (OHUALA EHITISTELE):

Threat Modeled: Thermal radiation from fireball
Red : 196 meters --- (37 kW/(sq m))
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Lisa 3. Diislikiituse lombitulekahju ohualade arvutus

SITE DATA:
Location: ULEMISTE, TALLINN, ESTONIA
Building Air Exchanges Per Hour: 0.82 (unsheltered single storied)
Time: June 10, 2020 1403 hours DST (using computer's clock)

CHEMICAL DATA:
Chemical Name: TRIDECANE
CAS Number: 629-50-5 Molecular Weight: 184.36 g/mol
PAC-1: 0.0073 ppm PAC-2: 0.08 ppm PAC-3:2.3 ppm
LEL: 5500 ppm  UEL: 47000 ppm
Ambient Boiling Point: 235.5° C
Vapor Pressure at Ambient Temperature: 8.80e-006 atm
Ambient Saturation Concentration: 8.84 ppm or 8.84e-004%

ATMOSPHERIC DATA: (MANUAL INPUT OF DATA)
Wind: 3.7 meters/second from SW at 3 meters
Ground Roughness: urban or forest ~ Cloud Cover: 5 tenths

Air Temperature: 6° C Stability Class: D
No Inversion Height Relative Humidity: 50%
SOURCE STRENGTH:

Leak from short pipe or valve in horizontal cylindrical tank
Flammable chemical is burning as it escapes from tank
Tank Diameter: 3 meters Tank Length: 8.49 meters
Tank Volume: 60 cubic meters

Tank contains liquid Internal Temperature: 6° C
Chemical Mass in Tank: 41,222 kilograms

Tank 1s 90% full

Circular Opening Diameter: 10 centimeters

Opening is 0 meters from tank bottom

Max Flame Length: 15 meters

Burn Duration: ALOHA limited the duration to 1 hour

Max Burn Rate: 358 kilograms/min

Total Amount Burned: 21,125 kilograms

Note: The chemical escaped as a liquid and formed a burning puddle.
The puddle spread to a diameter of 11.3 meters.

THREAT ZONE (OHUALA INIMELULE):
Threat Modeled: Thermal radiation from pool fire
Red : 24 meters --- (17 kW/(sq m))

Orange: 32 meters --- (8§ kW/(sq m))
Yellow: 42 meters --- (4 kW/(sq m))

THREAT ZONE (OHUALA EHITISTELE):
Threat Modeled: Thermal radiation from pool fire
Red :25 meters --- (15 kW/(sq m))



Lisa 4. Ammoniaagi lekke ohualade arvutus

SITE DATA:
Location: ULEMISTE, TALLINN, ESTONIA
Building Air Exchanges Per Hour: 0.82 (unsheltered single storied)
Time: June 25, 2020 0926 hours DST (using computer's clock)

CHEMICAL DATA:
Chemical Name: AMMONIA
CAS Number: 7664-41-7 Molecular Weight: 17.03 g/mol
AEGL-1 (60 min): 30 ppm AEGL-2 (60 min): 160 ppm AEGL-3 (60 min): 1100 ppm
IDLH: 300 ppm  LEL: 150000 ppm UEL: 280000 ppm
Ambient Boiling Point: -33.5° C
Vapor Pressure at Ambient Temperature: greater than 1 atm
Ambient Saturation Concentration: 1,000,000 ppm or 100.0%

ATMOSPHERIC DATA: (MANUAL INPUT OF DATA)
Wind: 3.7 meters/second from SW at 3 meters
Ground Roughness: urban or forest ~ Cloud Cover: 5 tenths

Air Temperature: 6° C Stability Class: D
No Inversion Height Relative Humidity: 50%
SOURCE STRENGTH:

Leak from short pipe or valve in horizontal cylindrical tank

Flammable chemical escaping from tank (not burning)

Tank Diameter: 3 meters Tank Length: 8.49 meters

Tank Volume: 60 cubic meters

Tank contains liquid Internal Temperature: 6° C

Chemical Mass in Tank: 35,896 kilograms

Tank 1s 95% full

Circular Opening Diameter: 5 centimeters

Opening is 0 meters from tank bottom

Release Duration: ALOHA limited the duration to 1 hour

Max Average Sustained Release Rate: 509 kilograms/min
(averaged over a minute or more)

Total Amount Released: 29,712 kilograms

Note: The chemical escaped as a mixture of gas and aerosol (two phase flow).

THREAT ZONE (OHUALA INIMELULE):
Model Run: Heavy Gas
Red : 114 meters --- (10347 ppm)
Orange: 385 meters --- (1600 ppm)
Yellow: 1.1 kilometers --- (300 ppm = IDLH)
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