KESKKONNAAMET

Kati Tamtik Teie 24.03.2020 nr 16-6/19-3201-018
ehitusosakonna juhataja Teie: 24.03.2020 nr 16-6/19-3200-025
Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet

info@ttja.ee Meie 16.04.2020 nr 6-3/20/4655-2

Ettepanekud keskkonnamoju hindamise
programmide kohta

Austatud Kati Tamtik

Olete teavitanud 24.03.2020' Rail Balticu raudteetrassi ,,Ulemiste-Kangru* ehitusprojekti
keskkonnamoju hindamise (edaspidi KMH) programmi ja Rail Balticu raudteetrassi ,,Kangru-
Harju ja Rapla maakonna piir* ehitusprojekti KMH programmi avalikust véljapanekust.

Keskkonnaamet esitas 18.12.2019% ettepanekud mdlema KMH programmi kohta.
Keskkonnaamet tutvus tdiendatud KMH programmidega ja arutas 08.04.2020 KMH
programmidega seonduvat osailihingu Rail Baltic Estonia keskkonnajuhi Roland Miiiiri ja KMH
juhteksperdi Aide Kaarega.

Keskkonnaamet margib siinjuures jargmist:

1. Rail Balticu raudteetrassi ,,Ulemiste-Kangru* ehitusprojekti KMH programmi tabeli 7
Ik 72 p 3 kohaselt: ,, Teemat analiiiisitakse KMH koostamise kdigus ldihtuvalt sellest
millised sisendandmeid RB hooldusnouete kohta on voimalik saada. *. Keskkonnaamet
mirgib, et KMH kéigus tuleb kindlasti hinnata raudteelt dra juhitavate saasteainete
esinemistdendosust, hulka, nende vdimalikku mdju pinna- ja pdhjaveele, ldhipiirkonnas
paiknevatele veekogudele ja mérgalale ning pakkuda vidlja vdimalikud
keskkonnameetmed. KMH kéigus tuleb hinnangu andmiseks kasutada koiki
kittesaadavaid andmeid, nt analoogia korras ka teiste samalaadsete tegevuste kogemust,
nt aktsiaseltsi EESTI RAUDTEE oma. Sama ettepanek Rail Balticu raudteetrassi
,Kangru-Harju ja Rapla maakonna piir* ehitusprojekti KMH programmi tabeli 8 lk 75-
76 p 3 kohta.

2. Rail Balticu raudteetrassi ,,Ulemiste-Kangru ehitusprojekti KMH programmi tabeli 7
1k 72-74 p 5: Keskkonnaamet siinjuures rohutab, et ennekdike peab ldhtuma veeseaduse
ja veekogumite hea seisundi tagamise eesmargist. Veemajanduskava erandite tegemine
ja veekogu tugevalt muudetuks tunnistamine on viga suur erand. KMH kaigus tuleb
sellega arvestada. Sama méirkus Rail Balticu raudteetrassi ,,Kangru-Harju ja Rapla
maakonna piir ehitusprojekti KMH programmi tabeli 8 1k 76-77 p 4 kohta.

3. Rail Balticu raudteetrassi ,,Ulemiste-Kangru* ehitusprojekti KMH programmi tabeli 7
Ik 74 p 6: Keskkonnaamet on iile vaadanud koik asjakohased materjalid, sh osatihingu

! Registreeritud Keskkonnaameti dokumendihaldussiisteemis (edaspidi DHS) 25.03.2020 nr 6-3/20/4657 ja
25.03.2020 nr 6-3/20/4655 all.

2 Registreeritud DHS-is 18.12.2019 nr 6-3/19/19093-2 ja 18.12.2019 nr 6-3/19/19095-2 all.
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www.keskkonnaamet.ee / Registrikood 70008658



Rail Baltic 14.05.2019 e-kirjaga’® Keskkonnaametile esitatud ,,Rail Baltic
raudteetrassiga piirnevate kaitsealuste taime-, seene- ja samblikuliikide teadaolevate
leiukohtade inventuur* (OU Nordic Botanical, 2018) ning on palunud
Keskkonnaagentuuril =~ keskkonnaregistris  arhiveerida  képaliste  leiukohad
keskkonnaregistri  koodidega KLO9312166, KLO9312186, KLO9312194 ja
KLO9312169. Arhiveerimise pohjus: Eelpool nimetatud leiukohtades pole liike leitud
viimasel kahel jérjestikusel aastal (2018, 2019) ning varasemad vaatlused périnevad
aastatest 1998-2004 (s.o 15-20 aastat tagasi). 2018. aastal tehtud inventuuriaruandest
selgub, et see ala on tugevalt mdjutatud raudtee hooldusest. Tdnaseks on ebasobivate
hooldusmeetmete ning eutrofeerumise tulemusel ala degradeerunud ning 2018. aasta
juulis tehtud inventuuri kdigus kaitselauseid liike ei leitud. Samuti ei leitud neid
2019. aastal. Ala looduskaitseline véértus on hinnatud madalaks, ala vdsastub ning on
tugevalt mdjutatud purustamisest tekkiva kulu ning vosa pealetungi poolt.

4. Rail Balticu raudteetrassi ,,Ulemiste-Kangru* ehitusprojekti KMH programmi tabeli 7
Ik 75 p 10 kohaselt: ,, Maplnfo kaardikiht lisatakse KMH aruandele selle esitamisel
asjaomastele asutustele. . Keskkonnaamet kordab 18.12.2019 kirja p-s 10 tehtud
ettepanekut, mille kohaselt materjalidele lisada Rail Baltic raudteetrassi asukoha
tdpsemaks vaatamiseks Maplnfo kaardikihi, mis lihtsustaks hiljem Keskkonnaametil
raadamise metsateatiste menetlemist. Keskkonnaamet palub sellega arvestada, vastasel
juhul ei pruugi Maplnfo kaardikiht olla kasutatav metsateatiste menetlemisel (MapInfo
kaardikiht arvestaks KMH aruande 1dppversiooni lahendust, mitte iiksnes aruande
vahepealset versiooni). Sama mérkus Rail Balticu raudteetrassi ,,Kangru-Harju ja Rapla
maakonna piir ehitusprojekti KMH programmi tabeli 8 1k 79 p 10 kohta.

5. Rail Balticu raudteetrassi ,,Ulemiste-Kangru* ehitusprojekti KMH programmi tabeli 7
Ik 77 p 15: KMH programmi tabelis 6 viidatud keskkonnamdju hindamise ja
keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse (edaspidi KeHJS) § 16 Ig 3 p 2 kohaselt peab
asjaomaseid asutusi teavitama kirjalikult KMH programmi avalikustamisest, kuid see
ei ole asjaomaste asutuste KMH menetlusse kaasamise pohjendus, mida ndeb ette
KeHJS § 13 p 9. Keskkonnaamet palub KMH programmi tabelit 6 korrigeerida
Keskkonnaameti 18.12.2019 kirja p-s 15 esitatud ettepaneku alusel. Sama maérkus Rail
Balticu raudteetrassi ,,Kangru-Harju ja Rapla maakonna piir* ehitusprojekti KMH
programmi tabeli 8 1k 80-81 p 15 kohta.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Rein Kalle

juhataja
keskkonnaosakond

Irma Pakkonen 6807403
irma.pakkonen@keskkonnaamet.ee

3 Registreeritud DHS-is 15.05.2019 nr 7-16/19/7953 all.
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KESKKONNAMINISTEERIUM

Pr Kati Tamtik
Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve
Amet Teie 24.03.2020 nr 16-6/19-3201-018
info@ttja.ee
Meie 07.04.2020 nr 7-12/19/3993-23

Rail Balticu raudteetrassi keskkonnamoju hindamise
programmidest

Austatud proua Tamtik

Olete teavitanud Rail Balticu raudteetrassi ,,Ulemiste-Kangru* ning ,,Kangru-Harju ja Rapla
maakonna piir“ ehitusprojektide keskkonnamdju hindamise (KMH) programmide avalikest
viljapanekutest, vastavalt 24.03.2020 kiri nr 16-6/19-3201-018 ning 24.03.2020 kiri nr 16-6/19-
3200-025. Keskkonnaministeerium on KMH programmile seisukoha kiisimise etapis esitanud
molema programmi kohta seisukoha, vastavalt 15.01.2020 kiri nr 7-12/19/3993-15 ning
15.01.2020 kiri nr 7-12/19/3993-16.

Avalikel viljapanekutel olevates KMH programmides on tabelites , KMH-s kisitletavad
mojuvaldkonnad® mdjuvaldkonna ,,Moju vilisdhu kvaliteedile* puhul moju allikana nimetatud
peamiselt ehitustegevusest tulenevat tolmu, mdjuala suurus (tolmu levik) piirduks {iildjuhul
ehitusala 1dhialadega. Juhime téhelepanu, et atmosfddridhu kaitse seaduses ei kasutata terminit
»tolm®“. Teeme ettepaneku kasutada KMH programmides osakeste oOiget klassifikatsiooni,
arvestades kehtestatud hukvaliteedi piirvéartuseid.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Kaupo Heinma
asekantsler

Rainer Persidski, 626 2973, rainer.persidski@envir.ee
Reet Pruul, 626 0731, reet.pruul@envir.ee

Narva maantee 7a/ Tallinn 15172/ 626 2802/ keskkonnaministeerium@envir.ce/ www.envir.ee/
Registrikood 70001231



MAAELUMINISTEERIUM

Tarbijakaitse ja Tehnilise Jirelevalve Amet Teie: 24.03.2020 nr 16-6/19-3200-025
Meie: 31.03.2020 nr 4.1-5/770-1

Seisukoht Rail Balticu raudteetrassi 10igu ,,Kangru-
Harju ja Rapla maakonna piir ehitusprojekti
keskkonnamdju hindamise programmi kohta

Austatud proua Tamtik

Maaeluministeerium tutvus Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,,Kangru-Harju ja Rapla maakonna
piir ehitusprojekti keskkonnamdju hindamise programmiga ja kooskodlastab selle méarkusteta.

Lugupidamisega
(allkirjastatud digitaalselt)

Tiina Saron
Kantsler

Hannes Puu, 625 6241, hannes.puu@agri.ce

Laitn 39 //Laitn 41 /15056 Tallinn/ 625 6101/ info@agri.ee / www.agri.ee
Registrikood 70000734



PAASTEAMET

Liina Roosimagi Teie 25.03.2020 nr 16-6/19-3200-025
Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet
liina.roosimagi@ttja.ee Meie 16.04.2020 nr 7.2-2.1/3375-2

Teade Rail Balticu raudteetrassi 16igu
»Kangru-Harju ja Rapla maakonna
piir® ehitusprojekti keskkonnamdju
hindamise programmi avaliku
viljapaneku kohta

Austatud Liina Roosimégi

25.03.2020 esitasite teate Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,,Kangru-Harju ja Rapla maakonna
piir ehitusprojekti keskkonnamoju hindamise programmi avaliku véljapaneku kohta arvamuse
avaldamiseks.

Teavitan, et Padsteameti PGhja pddstekeskus on 14bi vaadanud Rail Balticu raudteetrassi 18igu
,Kangru-Harju ja Rapla maakonna piir ehitusprojekti keskkonnamgju hindamise programmi.

Esitame tdiendavaid vastuvdited, tdhelepanekud programmile.

Padsteameti Pohja padstekeskus juhtis tdhelepanu 15.12.2019 kirjaga nr. 7.2-2.1/13416-2, et
Kangru-Harju ja Rapla maakonna piir ehitusprojekti keskkonnamgjude hindamise (edaspidi
KMH) kohaselt 1dbib v4i riivab trass vdhemalt {the B suurdnnetuse ohuga ettevdtte ohuala.
Ettepanek oli: Tuleks paika panna, milliseid on dnnetuste ennetamiseks kavandatud meetmed.
Juhul, kui toimub ohualasse planeerimine, tuleb vajadusel ka olemasolevas suurdnnetuse ohuga
ja ohtlikkus ettevottes rakendada ohutuse tagamiseks tdiendavaid meetmeid. Kuna tdiendavate
meetmete planeerimine on seotud kuludega, tuleks need planeerida koost6os ja kokkuleppes
isikuga, kes kditab vastavat suurdnnetuse ohuga ja/vdi ohtlikku ettevétet. Lisaks tuleks teostada
riskianaliitis vdimalike ohtlike veoste kohta, hindamaks, kas 1000 m ohuala mdlemale poole
raudteed on piisav ning millised on vdimalikud doomino stsenaariumid, mis voivad kaasneda
ohtlike veoste transpordiga raudteel.

KMH kohaselt ettepanekuga ei arvestata. Selgitus, miks kemikaalide veoga seotud riske
kdesoleva KMH kiigus ei kasitleta ja kuidas need késitlemist leiavad on toodud KMH
programmi ptk-s 8.

Juhime siinkohal tdhelepanu, et suurdnnetuse ohuga voi ohtlikku ettevottega seotud planeeringu
vOi ehitusprojekti koostamisel tuleb ldhtuda kemikaaliseadusest § 32 kuna ohualasse

Pohja padstekeskus / Erika 3 / 10416 Tallinn / 628 7500 / pohja@rescue.ee / www.paasteamet.ee /
Registrikood 70000585



2(3)

planeerimisel suureneb risk ja tagajdrgede raskus, ning ohualas suureneb kahjustada saada
vdivate inimeste ja vara hulk.

Sellest ldhtuvalt peavad planeeringus vdi ehitusprojektis dnnetuste ennetamiseks kavandatud
meetmed olema piisavad (ennetus- ja leevendusmeetmed, ohutud vahemaad, avalikkuse ja
kditisest ldhtuva dnnetuse mdju piirkonda jadda vdivate isikute teavitamine) ning vastama
parimale vdimalikule tehnikale. Olemasolevas suurénnetuse ohuga vdi ohtlikus ettevdttes voib
olla vajadus rakendada lisameetmeid nii muudatuste tegemisel kui ka ohualasse planeerimisel.
Lisaks on Padsteametil digus kiisida lisainformatsiooni enne planeeringu kehtestamist voi
ehitusloa andmist. Planeeringust vdi ehitusprojektist ja muudest juurde kdivatest materjalidest,
sh asjakohasusel keskkonnamgju eelhindamisest véi KSH/KMH aruannetest, peab selguma, et
on arvestatud erinevate tekkida vdivate riskidega, leitud ohualad, teostatud tagajérgede
kirjeldus, kavandatud piisavad meetmed Onnetuste ennetamiseks jne. Seega on kodige
otstarbekam koostada planeeringu vdi ehitusprojekti juurde riskianaliiiis, mis tuleb koostada
uue ja olemasoleva (muudatuste tegemise korral) suurdnnetuse ohuga voi ohtlikku ettevdtte
jaoks ning samuti ohualasse planeerimise korral.

Kemikaaliseaduse § 32 alusel maakasutuse planeerimine ja projekteerimine juhend
planeerijatele ja projekteerijatele on leitav aadressilt: https://www.rescue.ce/files/2018-11/18-
10-01-kems-32-juhend-paleenrijatele-ja-projekteerijatele.pdf

Selgituses alamirkus 65,kemikaalide veoga seotud riske kédesoleva KMH kiigus ei késitleta
punktid:

1. Rail Balticu projekti Eesti osa planeerimis- ja ehitusfaasi riskianaliitis on koostatud ja selle
kokkuvdte avaldatud RB Estonia veebilehel. Riskianaliitisi iiks jareldustest oli, et koostada
tuleb ka RB opereerimisfaasi riskianaliiiis. Otstarbekas on see koostada raudteerajatise
valmimisel. Muuhulgas on selles asjakohane kisitleda kemikaalide veoga seotud riske.
Padsteameti Pohja piadstekeskuse seisukoht on, et riskianaliitis ohualasse ehitamisel ja
planeerimisel tuleb koostada KSH/KMH selgitamaks vilja vdimalikud tekkivad riskid ja
ohualad. Juhime siinkohal tdhelepanu et Rail Balticu raudteetrassi 16ik ,,Kangru-Harju ja Rapla
maakonna piir on planeeritud muuhulgas ka elutéhtsat teenust pakkuva ettevotte ohualasse voi
ohuala piirile.

3. Vastavalt paidsteseadusele on hddaolukordade lahendamine ja nende ennetamine Pédsteameti
tilesanne. Muuhulgas analiitisib Péddsteamet oma pddevuse piires padstevdoimekust ja
hédaolukordadele reageerimisaegu. Vajadusel tdiendab Péddsteamet neid analiitise.

Juhime tdhelepanu , et Pddsteseaduse § 5 Ig 6 alusel on pédsteameti iilesandeks hddaolukorraks
valmistumine ja selle lahendamise tagamine hiddaolukorra seaduse alusel. H#daolukorrad ja
ning hddaolukordade lahendamist juhtivad asutused on loetletud Vabariigi Valitsuse médruses
,» Hidaolukorrad, mille kohta tuleb koostada nende lahendamise plaan ja mille puhul korraldada
riskikommunikatsiooni, ning hddaolukordade lahendamist juhtivad asutused*.
Péddsteamet juhib jargmiste hddaolukordade lahendamist ja nende kohta hédaolukorra
lahendamise plaani koostamist:

1) tileujutus tiheasustusalal;

2) paljude kannatanutega hoonetulekahju;

3) ulatuslik t66stusdnnetus
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Kemikaaliseaduse alusel Tehnilise Jarelevalve Amet koostdds Padsteametiga koostdos
kooskdlastab ettevdtte riskianaliiiisi.

Palume hoida Péadsteameti Pohja padstekeskust kursis projekti menetlemise edasise kdiguga.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)

Urmas Griining

Ohutusjérelevalve biiroo peainspektor
Pohja padstekeskus

Urmas Griining
+372 5182740
urmas.gryning@rescue.ee
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Pr Kati Tamtik Teie 24.03.2020 nr 16-6/19-3200-025
Tarbijakaitse ja Tehnilise Meie 02.04.2020 nr 14.5-1/511-1
Jarelevalve Amet

Liina.roosmagi(@ttja.ee

Pollumajandusameti arvamus
Austatud proua Tamtik

Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet (edaspidi TTJA) edastas Pdllumajandusametile
(edaspidi PMA) 22.11.2019 nr 16-6/19-3200-002 Rail Baltic (edaspidi RB) raudteetrassi
16igu ,,Kangru -Harju ja Rapla maakonna piir* ehitusprojekti keskkonnamdju hindamise
kooskolastamine ehitusprojekti keskkonnamdju hindamise programmi (edaspidi KMH)
eelndu.

KMH programmis on margitud, et maaparandussiisteemid peavad jddma pérast
raudteetammi valmimist tookorda, truubid peavad tagama eesvoolude ja kraavidest vee
labilaskmist. Viltida tuleb iileujutuste teket, et oleks tagatud maatulundusmaa ja elamumaa
kasutamine MaaParS §51 alusel. Arvestada tuleb MaaParS § 52 noudeid.

PSllumajandusamet on viljastanud Osailihing Reaalprojektile projekteerimistingimused
maaparandussiisteemide ja maaparandussiisteemi eesvoolude rekonstrueerimiseks, et
tagada maaparandussiisteemide toimimine peale RB véljaehitamist.

Pdllumajandusamet tulenevalt MaaParS §50 16ikest 5, §51, §52 ja KeHJS §13 ndustub Rail
Baltic raudteetrassi 16igu ,,Kangru -Harju ja Rapla maakonna piir* ehitusprojekti
keskkonnamdju hindamise programmi eelnduga.

PMA jddb oma eelmises kirjas 12.12.2019 nr14.5-1/2189-1 toodud seisukohtade juurde,
tdiendavaid ettepanekuid ei ole.

Lugupidamisega
(allkirjastatud digitaalselt)
Imbi Silde

Juhataja
Pohja regioon

Teaduse tn 2/75501 Saku Harjumaa / 671 2602/ pma@pma.agri.ce /www.pma.agri.ce
Registrikood 70000071
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mati.tonismae@pma.agri.ee; tel 5380 4208
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KIILT VALLAVALITSUS

Kati Tamtik Teie 25.03.2020 nr 16-6/19-3200-025
Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet
info@ttja.ee Meie 16.04.2020 nr 9-10.6/416-5

Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,,Kangru-Harju ja Rapla maakonna piir*
ehitusprojekti keskkonnamoju hindamise programm

Vaadanud ldbi Teie poolt edastatud Rail Balticu raudteetrassi loigu ,,Kangru-Harju ja Rapla
maakonna piir“ ehitusprojekti keskkonnamaoju hindamise (KMH) programmi eelnou, teeme KMH
programmi eelndu tdiendamiseks jargmised ettepanekud:

1.

2.

Kiili vallas asub Kangru alevik mitte Kangru kiila voi Kangru alev. Palume arvestada ja
tekstis kasutada diget nimetust.

Soovitame trassi paiknemise kajastamisel kasutada maa-ameti kdige uuemaid ortofotosid
(voi projekti tarbeks koostatud geoaluseid), sest teatud ldikudes on toimunud maa
kasutamisel muudatusi, mida KMH programmi eelndus toodud joonised ei kajasta. Vanade
alusplaanide voi ortofotode kasutamise tottu voib olla raskendatud joonistest arusaamine.
Peatiikis 8 tabelis 3 reas “Miira moju” on veerus ,,Mdju allikas/avaldumine” toodud
“Raudtee ehitusest, liiklusest ning hooldamisest tulenev miira.”

Palume tdiendada antud lahtrit ja lisada sinna raudteed iiletavast liiklussolmest tuleneva
miira moju Kangru aleviku elamualale.

Peatiikis 8 tabelis 3 reas ,,Mdju vilisdhu kvaliteedile” on veerus ,,Mdju allikas/avaldumine”
toodud: ,,Peamiselt ehitustegevusest tulenev tolm.”

Palume tdiendada toodud selgitust, sest nditeks Kangru alevikus olemasoleva 15 Tallinn-
Rapla-Tiiri tee ristumise kohas raudteega (st uue liiklussdlme rajamisega) kaasnevad
eeldatavalt muutused ka vilisdhu kvaliteedis. Kuna elamud asuvad teele ja uuele
litklussdlmele ldhedal, on vajalik hinnata Shu kvaliteeti ja vajadusel ndha ette piisavad
leevendusmeetmed.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Aimur Liiva
Vallavanem

Siiri Treimann, 6790278
siiri.treimann(@kiilivald.ee

Nabala tee 2a tel 6790260 Registrikood 75020983
Kiili alev, Kiili vald fax 6040155 Swedbank EE142200001120218700
75401 Harjumaa www kiilivald.ee info@kiilivald.ee SEB Pank EE211010052030588006


http://www.kiilivald.ee/
mailto:info@ttja.ee

SAKU VALLAVALITSUS

Tarbijakaitse ja Tehnilise Teie 24.03.2020 nr 16-6/19-3200-025
Jarelevalve Amet
info@ttja.ce Meie 14.04.2020 nr 6-4/62-2

Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,,Kangru-Harju
ja Rapla maakonna piir ehitusprojekti keskkonnamgju
hindamise programm

Olete teatanud keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse § 16 lg 1
alusel Rail Balticu (RB) raudteetrassi ,,Kangru-Harju ja Rapla maakonna piir* ehitusprojekti
keskkonnamdju hindamise (KMH) programmi avalikust véljapanekust. Esitame Saku
Vallavalitsuse poolsed ettepanekud ja kiisimused.

1.

KMH programmi peatiikis 5.5 rddgitakse rohevorgustikust. Teeme ettepaneku, et KMH-s
tuleb analiilisida, kas ja kuidas séilib elupaikade sidusus ja rohekoridori mote Rabametsa
ja Kiisa suunalisel koridoril, mis kattub ulatuslikult RB trassiga ja saab selle poolt kahel
korral 14bi 10igatud. Lisaks palume vastust, kas on kavas kasutusele votta lisa
leevendavaid meetmeid voi kaalutakse hoopis koridori maakondlikust rohevorgustikust
vilja arvamist.

. KMH programmi peatiikis 5.3. rddgitakse maavaradest. Teeme ettepaneku, et KMH-s

tuleb konkreetselt vidlja tuua, et Nabala maardlaga kattuval looduskaitsealal on
kaevandamine vastavalt kaitse-eeskirjale keelatud.

RB ldhteililesandes ei ole peetud vajalikuks késitleda ohtlike vedude Iubamist
rahvusvahelisele kiirraudteele. Kuna KMH ei analiiiisi ohtlike vedudega seotud teemat,
siis palume vastust, kas jitkuvalt ei kavandata ohtlike vedusid RB-l. Lisaks peame
vajalikuks, et KMH-sse tuleb lisada selgitus, milliseid tdiendavaid t6id ja uuringuid tuleb
teostada, kui selle kaubagrupi vedamist hilisemalt kaalutakse.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Marti Rehemaa
Vallavanem

Maigi Tenisson
6712 421 maigi.tenisson@sakuvald.ee

Teaduse tn 13 Telefon 671 2431 Regnr 75019738
Saku 75501 GSM 507 3059 www.sakuvald.ee
HARJUMAA Faks 6712433 E-post: saku@sakuvald.ee
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Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet Teie:
info@ttja.ee 24.03.2020 nr 16-6/19-3201-018 ja
24.03.2020 nr 16-6/19-3201-018

Meie: 14.04.2020 nr 9-3/4-2

Rail Balticu keskkonnam@ju hindamise programmis
Harjumaal arvestamist vajavad asjaolud

Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ameti 24.03.2020 kirjadega nr 16-6/19-3200-018 ja 16-6/19-3200-
018 teatati Rail Balticu I6ikude Ulemiste - Kangru ning Kangru - Harju ja Rapla maakonna piir ehitusprojekti
keskkonnamdju hindamise programmi avalikust valjapanekust. Nimetatud kirjade aluseks on Tarbijakaitse
ja Tehnilise Jarelevalve Ameti 29.03.2019 otsusega nr 16-6/19-0535-002 algatatud Rail Balticu raudtee
keskkonnamdju hindamine kaheksale Rail Balticu Eesti raudteeldigule.

Mdlema kdnealuse raudteeldigu (Ulemiste - Kangru ning Kangru - Harju ja Rapla maakonna piir)
keskkonnamdju hindamisel on oluline arvestada ka perspektiivse Tallinna [dunapoolse ringraudteega.

Muuhulgas on kontekstis vajalik tagada ringraudtee iihendusvéimalus lisaks Tapa suunale ka Ulemiste
jaamaga eriti ringraudtee reisijateveo kontekstis. Lagedi kaudu on tdendoliselt Tallinna ringraudtee podre
Ulemiste suunas komplitseeritud, kuna |abib tiheasustusala ning seetdttu on reisijateveole kohase kiiruse
sdilitamiseks vajaliku suure poorderaadiuse saavutamine keeruline ja vajab pdhjalikku planeerimist.

Rail Balticu raudtee ehitusprojekti koostamisel ja keskkonnamdju hindamisel tuleks kasitleda ka vdimalust
Tallinna Idunapoolse ringraudtee 1520 mm roopmelaiusega raudteeharu poordeks labi Soodevahe
perspektiivse kaubajaama Ulemiste suunas. Selle raudteeharu tehnilised parameetrid peaksid vdimaldama
teostada sellel ka reisijatevedu, mistottu projektkiirus peaks olema vahemalt 120 km/h ning tagatud peaks
olema ka elektrifitseerimisvdimalus. Seega ei saa Rail Balticu raudtee projekteerimisel ja keskkonnamdju
hindamisel piirduda vaid voimaluse hindamisega rajada Soodevahe kaubajaama ning infrastruktuuri
hoolduskeskusse alaline 1520 mm rodpalaiusega elektrifitseerimisvoimalusteta iihendustee Tallinn-Tapa
peateedelt. Niisugusel juhul jaaks raudteeldigu projektkiirus alla reisijateveoks vajaliku kiiruse,
voimaldades ainult kaubavedu ning raudtee pealisehitise materjalide transporti (s.h Rail Balticu pdhitrassi
ehitusperioodil) 1520 mm roopmelaiusega vorgustikult 1435 mm réopmelaiusega vorgustikule ja
vastupidi.

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium andis 19.08.2019 Rail Baltic Estonia OU-le ja RB Rail AS-le
suunise arvestada projekteerimisel perspektiivse Tallinna Idunapoolse iimbersdiduraudteega (lisa 1).
Uksikasjalikumalt on Tallinna l6unapoolse ringraudtee rajamisvéimaluse siilitamise vajadust kasitletud
muuhulgas Harjumaa Omavalitsuste Liidu, ringraudteest puudutatud Harjumaa kohalike omavalitsuste
ning ettevotjate 13.09.2019 iihispoordumises (lisa 2), samuti Harjumaa Omavalitsuste Liidu 06.11.2019
(lisa 3) ja Tallinna Linnavalitsuse 25.11.2019 (lisa 4) vastuskirjades Majandus- ja Kommunikatsiooni-
ministeeriumile.

Palume Rail Balticu raudtee keskkonnamoju hindamisel arvestada ka perspektiivse Tallinna ldunapoolse
ringraudteega, mis véimaldab nii kaubarongiliiklust kui ka reisirongiliiklust Ulemiste-Paldiski suunal.
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Teie soovil oleme valmis andma asjas ka taiendavat teavet.

Lugupidamisega
(allkirjastatud digitaalselt)

Joel Jesse
tegevdirektor

Lisatud

1. Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi 19.08.2019 suunis RB Rail AS-le ja Rail Baltic Estonia
0U-le.

2. Omavalitsuste Liidu ja teiste huvitatud isikute 13.09.2019 {ihispdordumine.

Harjumaa Omavalitsuste Liidu 06.11.2019 vastuskiri Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumile.

4. Tallinna Linnavalitsuse 25.11.2019 vastuskiri Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumile.

w

Teadmiseks: Rahandusministeerium, Majandus- ja kommunikatsiooniministeerium, Tallinna Linnavalitsus,
Rae Vallavalitsus, Kiili Vallavalitsus, Sgku Vallavalitsus, Saue Vallavalitsus, Eesti Linnade ja Valdade Liit,
AS Eesti Raudtee, Rail Baltic Estonia OU

Kristjan Kenapea 615 0365
kristjan.kenapea@hol.ee
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MINISTEERIUM

Riia Sillave

Rail Baltic Estonia OU

info@rbe.ce Meie 19.08.2019 nr 24.5-6/19-0095/6216
Endla 16

10142, Tallinn

Rail Baltica projekteerimisest Harjumaa 15igus
Austatud Riia Sillave

Rail Balticu Harju maakonnaplaneeringus ,,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha
madramine” (kehtestatud 13.02.2018 riigihalduse ministri késkkirjaga nr 1.1-4/41, edaspidi
Planeering 1) on kajastatud koik eritasandilised ristumised, mis rajatakse koos Rail Balticu
ro0bastee ehitamisega. Rail Balticu rdobastee trassikoridor omab osalist kokkupuudet Harju
maakonnaplaneeringus 2030+ (kehtestatud riigihalduse ministri 09.04.2018 késkkirjaga nr 1.1-
4/78, edaspidi Planeering 2) késitletud pohimottelise raudteekoridoriga.

Planeering 1 jargselt valmis muuhulgas Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ameti tellimusel Rail
Baltica raudteeinfrastruktuuri eelprojekt (vastu voetud 12.10.2018). Olles analiiiisinud eelpool
mainitud planeeringuid (Planeering 1 ja Planeering 2) ning eelprojekti, selgub, et kahe planeeringu
vahel esinevad alljargnevad pohimattelised konfliktkohad:

. Luige perspektiivse peatuse jalakiijate sild (08-BR10")

. Kangru eritasandiline litklussolm (08-BR11-a, 08-BR11-b, 08-BR11-c)

. Raudalu 6kodukt (Kangru liiklussdlme ldhedal paiknev 6kodukt, 08-EC04)

. Pddra tee (Uuesalu kiilas) eritasandiline ristmik (08-BR13)

. Rukki tee pikenduse eritasandiline ristmik (08-BR14)

. Tee nr 2 Tallinn-Tartu maantee eritasandiline ristmik (08-BR15)

. Porguvilja tee (Tee nr 11330 Jéarvekiila-Jiiri) eritasandiline ristmik (08-BR16)
. Raekiila tee (Tee nr 11113 Assaku-Jiiri) eritasandiline ristmik (09-BRO1)

Arvestamaks Harju maakonnaplaneeringus 2030+ toodud perspektiivse pdhimottelise
raudteekoridoriga palume RB Rail AS-il Rail Baltica pdhiprojekti koostamisel {ilaltoodud
eritasandilised ristumised viia vastavusse pohimottelise raudteekoridori ruumivajadustega ning
niha konkreetsetes {ilalnimetatud ristumistes ette tdiendav vaba ruum. Gabariidid viadukti all
transpordikoridori tarbeks projekteerida h = 7,0 m ja I = 7,0 m. Tagamaks nimetatud ristumistes
ka vaba ruumi olemasolu perspektiivse raudteekoridori tarbeks, palume Rail Baltic Estonia OU-1
antud kohtobjektide rajamisel arvestada eelmainitud laiema projektlahendusega. RShutame, et
piirduda tuleb kitsalt nimetatud kohtobjektidega ning perspektiivse raudteekoridori taristut muus
osas, kui viidatud gabariidid, projekteerima ega ehitama ei pea.

'Vt ka jooniseid https://www.ttja.ee/rbfiles/ kaustadest.

Suur-Ameerika 1 / 10122 Tallinn / 625 6342 / info@mkm.ee / www.mkm.ee
Registrikood 70003158


https://www.ttja.ee/rbfiles/

Viidatud konfliktkohtade laienduste rajamisega kaasnev tdiendav investeeringukulu taristusse
(suurusjirgus 2 miljonit eurot) on kavas katta sarnaselt teiste Rail Baltica projekti raames tehtavate
investeeringutega Euroopa Uhendamise Rahastu toetuse kaasabil.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Ahti Kuningas
transpordi asekantsler

Lisaadressaadid: RB Rail AS

Triin Orav
6256459 Triin.Orav@mkm.ee
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Hr Taavi Aas, majandus- ja taristuminister Teie:  04.09.2019 nr  24.5-6/19-
Majandus- ja kommunikatsiooniministeerium 0095/6573
info@mkm.ee

Meie: 13.09.2019 nr 9-1/13-3
Hr Jaak Aab, riigihalduse minister
Rahandusministeerium
info@rahandusministeerium.ee

Uhispoordumine Tallinna ringraudtee
tulevase rajamisvoimaluse tagamiseks

Lugupeetavad majandus- ja taristuminister ja riigihalduse minister

Taname majandus- ja taristuministrit, et Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium andis 19.08.2019
RB Rail AS-le ja Rail Baltic Estonia OU-le suunise arvestada RB projekteerimisel Tallinna I6unapoolse
ringraudtee tarbeks taiendava vaba ruumiga, et tagada selle raudtee ehitamisvdimalus tulevikus. Markiste
Tallinna ringraudtee vajaduse ja olulisuse dra ka 28.09.2019 Paldiskis toimunud investeerimiskonverentsil
,Teistmoodi Paldiski 2019".

Ringraudtee tulevasel rajamisvajadusel on kaalukad pooltargumendid

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium on asunud 04.09.2019 kirjaga nr 24.5-6/19-0095/6573
seisukohale, et praeguseid kaubamahte ja kaubamahtude madalaid tulevikuprognoose arvestades ei ole
ringraudtee rajamine kaupade valjaviimiseks Tallinna kesklinnast hetkel moistlik.

Oleme seisukohal, et raudtee kauba- ja reisijateveomahtude hetkeseisust tulenevalt ei ole Eesti kui terviku
ega Harju maakonna huvides vilistada Tallinna I6unapoolse ringraudtee rajamisvoimalust tulevikus.
Noustume majandus- ja taristuministriga, et ainult iihe kaubarongi parast, mis tdna Paldiski suunal
Tallinnat 60pdevas labib, ei ole tdepoolest praegusel ajahetkel mdistlik Tallinna Idunapoolset ringraudteed
rajada.

Paldiskis 13.08.2019 majandus- ja taristuministriga toimunud kohtumisel t6id ettevotjad vélja, et juba
tanaseks on kaks suurt investeeringut jaanud Paldiskisse tulemata, kuna investorid ei pidanud praegust
Paldiski suunalist raudtee labilaskevdimet piisavaks ega Tallinna kaudu jatkusuutlikuks - seega praeguse
iihenduse juures ei saagi 60pdevas oluliselt enam kaubaronge 60paevas lisanduda. Praeguse olukorra
jatkumine tingib perspektiivis selle, et riigile oluline ja strateegilise tahtsusega Paldiski sadama- ja
toostuspiirkond jaab ilma investeeringutest ning seelabi uutest tookohtadest ja maksutulust.

Esitame siinkohal veelkord kaalutlused, mida tuleb kindlasti arvestada Tallinna Idunapoolse ringraudtee
vajaduse sotsiaalmajandusliku analiiiisi koostamisel:

«  Kaubarongiliikluse viljaviimine Tallinna kesklinnast ning Kopli ja Ulemiste kaubajaamadest. See
voimaldab maandada kaubarongiliiklusega piirkonnale kaasnevaid riske ja iihtlasi votta tanased
kaubajaamad kasutusele uutes funktsioonides. Need kaubajaamad ei sobi enam nimetatud
Tallinna kesklinnapiirkonda (kuigi vdisid, nagu suured tehasedki olid aastakiimneid tagasi
kesklinna loomulik osa).
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» Paldiski suunalise kaubarongliikluse valjaviimine tulevasest rahvusvahelisest Rail Balticu
reisiterminalist, millest kujuneb Eesti varav. Kogu Ulemiste piirkonnast on kujunemas oluline &ri-
ja elupiirkond, millises kontekstis tuleb silmas pidada ka piirkonna ohutust, mainekujundust, uusi
arivdimalusi ja investeeringuid piirkonda.

» Ringraudtee perspektiiv annab kindlustunde Paldiski sadamate operaatoritele ja teistele
ettevotjatele tegevuste laiendamiseks ja/voi uute investeeringute tegemiseks (nt metanoolitehas),
kuna idasuunaline kaubarongiliiklus Iabi Tallinna ei ole jatkusuutlik ega oma piisavat
labilaskevoimet. Tana eksisteerib risk, et Iabi pealinna keelatakse ohtlike kaupade vedu.

+ Regionaalrongiliikluse  perspektiiv  suunal  Ulemiste-Lagedi-Assaku-Luige-Saku-Saue-Keila-
Paldiski/Turba (perspektiivis ka Haapsalu-Rohukiila), mis véimaldaks igapdevast kiiret, mugavat,
turvalist ja keskkonnasaastliku toorannet ning parandaks lihtlasi Tallinna lennujaama, Rail Balticu
rahvusvahelise reisiterminali ja muude teenuste kittesaadavust iihistranspordiga. Uhtlasi avaneb
Tallinna Lasnamae linnaosa elanikel voimalus sdita kiire rodbastranspordiga todle Saue, Keila voi
Paldiski piirkondades paiknevatesse to0stus- ja logistikaettevotetesse. Tookate jargi on juba tdna
Paldiski piirkonnas suur ndudlus ning arvestades tanaseid iihistranspordiiihendusi voi isiklikule
soiduautole kuluvat ressurssi - raha ja aeg, ei soodusta ega vdimalda praegune olukord piisavat
sellesuunalist igapdevast toorannet. Toorande probleemi ei aita lahendada ka Rail Balticu
kohalikud peatused, kuna Rail Baltic ei ulatu Paldiskisse. Seega ei saa Idunapoolset ringraudteed
ja Rail Balticut nimetada iiksteist dubleerivaks raudteeks.

» Keskkonnasaastlik reisirongiliiklus aitab iihtlasi tdita Euroopa Liidu poolt kehtestatud
kliimaeesmarke.

Margime, et kvaliteetse, turvalise ja kiire thistranspordi korral on inimesed ndus seda kasutama, mida

kinnitab ka asjaolu, et Harju maakonnas on uute reisirongide saabumisest alates rongikasutajate hulk
kasvanud enam kui kaks korda (la@nesuund iile 3,5 miljoni reisija aastas).

Rail Balticu trassikoridoris ringraudteeqga arvestamise suunise kitsaskohad

Jattes kdrvale Tallinna ringraudtee pohja- ja Idunapoolse koridori temaatika, on praeguses olustikus ilmne,
et Rail Balticu ning Soodevahe kaubajaama rajamise tdttu voib tulevikku vaatavate ettevalmistavate
tegevusteta muutuda edaspidi vdimatuks just ringraudtee l6unapoolse koridori ehitamine. Seet6ttu
keskendume jargnevalt ringraudtee Idunapoolse koridori temaatikale.

Rail Balticu projekteerimiseks antud suunise eesmark on tagada tulevikus ringraudtee ehitamise vdimalus
olemasolevate Rail Balticu rodbaste kdrvale. Seega on praegu vajalik tagada suunise kohane vdimalikult
ratsionaalne projekteerimistegevus ja voimalus, et projekteeritavad lahendused oleksid tulevikus
sellekohase vajaduse ilmnemisel aluseks ka vdimalikult 6konoomsele ehitustegevusele.

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi andis 19.08.2019 kirjaga nr 24.5-6/19-0095/6216 Rail Baltic
Estonia OU-le ja RB Rail AS-le tdpsustatud suunise arvestada Rail Baltic raudtee pohiprojekti koostamisel
ja ehitamisel Rail Balticu raudteega kattuvas I6igus Tallinna ringraudtee ruumilise vajadusega
eritasandiliste ristete osas, s.t et viaduktide all tuleb projekteerida transpordikoridori tarbeks vaba gabariit
h =70 mjal =70 m. Kirjas rohutati, et piirduda tuleb kitsalt nimetatud kohtobjektidega ning
perspektiivse raudteekoridori taristut muus osas, kui viidatud gabariidid, projekteerima ega ehitama ei
pea.

Suunise eesmark peaks olema luua ja sdilitada vdimalus, et Rail Balticu rajamisel Tallinna ringraudtee
trassikoridoriga kattuvas 10igus saaks tulevikus rajada Rail Balticu roobasteede kdrvala ka Tallinna
ringraudtee 1520 mm laiune rédbastee.
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19.08.2019 suunis on positiivne samm Tallinna ringraudtee tulevase rajamisvdimaluse sailitamise
eesmargi saavutamisel. Konsulteerides erialaekspertidega tdusetub aga kiisimus, kas ringraudtee
kulgemist Rail Balticuga kattuvas l6igus labi joonestamata on vdimaliku ringraudteega arvestamine
piisavalt tapne (arvestades nt Rail Balticu kommunikatsioonide paigutusega, Rail Balticu ja ringraudtee
kohalike peatuste ristkasutuse ja paigutusega, Rail Balticu sadeveekraavide paiknemine ringtaudtee
kontekstis jms).

Ekspertide tagasisidest lahtuvalt ei piisa suunisest aga selleks, et
e panna paika eritasandilistel ristumistel Tallinna ringraudtee tapne ruumivajadus Rail Balticu kdrval
(s.h viaduktide laiused). Ruumivajaduse lahendamine eeldab ringraudtee asukoha paikapanekut
(s.t1abi joonistamist), et valtida olukord, kus vaba gabariit paigutatakse valesse kohta;
e tagada tulevikus Tallinna ringraudtee rajamise vdimaluse sdilimine Rail Balticu trassi korvale
madistlike kuludega;
o vdlistada ringraudtee rajamisel Rail Balticu taristu imberehitamisvajadus.

Suunise tapsustamise vajadus

Suunisest nahtub eeldus, et Tallinna ringraudtee peaks kulgema suunistes viidatud kohtobjektide juures
paralleelselt Rail Balticuga (Rail Balticust konstantsel kaugusel). Samas jddb iiksnes sellest eeldusest
vdheks, et tdita suunist eesmargiparaselt (s.t viisil, mis tagaks tulevikus Tallinna ringraudtee rajamise
voimaluse).

Tallinna ringraudtee koridor on Rail Balticu trassikoridoriga kattuv ca 13 km ulatuses. Nende mdlema
raudteekoridori ristumisel viaduktide, sildade jms kohtobjektidega on vajalik planeerida vastava ulatusega
vaba gabariit (avad) just sinna, kus raudteed kulgema hakkavad. Kuni aga ei ole paika pandud Tallinna
ringraudtee tdpne asukoht (joon), siis ei ole ka kohtobjektidega ristumiskohtades vdimalik suunises ette
nahtud vaba ruumi projekteerida viisil, mis tagaks hilijem ringraudtee sinna ehitamist maistlikul ja parimal
viisil.

Suunise eesmargi tegelikkuses toimival viisil taitmiseks ning kohtobjektidele tadiendava gabariidi
projekteerimisel tuleb ringraudtee ehitamist voimaldava tulemuse saavutamiseks teada muuhulgas
ringraudtee paiknemist Rail Balticu suhtes kogu kattuva Idigu ulatuses. Pelk teadmine raudteetrasside
paralleelsest kulgemisest ei vdimalda projekteerida suunises ndutavat vaba gabariiti, vaid tervikuna tuleb
paika panna kogu ringraudtee kulgemine Rail Balticu suhtes.

Suunise nduetekohane taditmine toimub vaid siis, kui kdnealustes kohtobjektides on tdiendav vaba gabariit
oiges kohas, s.t nende taristuobjektide vajalike mddtudega avad paiknevad seal, kust hakkab ringraudtee
reaalselt kulgema.

Seega peaks suunise kohase projekti koostaja lisama projekti Rail Balticu kdrvale ka ringraudtee joone,
mis tagaks kohtobjektide nduetekohase projekteerimise. Selle joone paikapaneku jargselt on vdimalik
projekteerida ka muud Rail Baltica raudteetaristu objektid (nt muldkeha, mastid, tunnelid, drenaaZid,
kommunikatsioonid jms) ning planeerida ringraudtee sidumist Soodevahe kaubajaama voi Rail Balticu
trassil asuvate reisirongipeatustega viisil, mis valistaks tulevase iimberehitusvajaduse.

Ringraudtee asukoha tapsustamise vajadus riigi eriplaneeringuga

Tallinna ringraudtee osad, mis ei kattu Rail Balticu koridoriga, paiknevad Rae, Kiili, Saku ja Saue valla
haldusterritooriumil ning neil on arvestatav omanike poolne arendussurve. Praegune pdhimotteline
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raudteekoridor on Harju maakonnaplaneeringus ca 500 m laiune ning jatab lahtiseks selle joonobjekti
tdpsema kulgemise asukoha. Seetdttu puudub vastavates kohalikes omavalitsustes selgus suure
pindalaga maa-alade tulevikuvaljavaadetest, kuna ringraudtee telje tapne asukoht selgub alles riigi
eriplaneeringu  koostamise raames lahtuvalt raudtee projekteerimisnormidest ja tehnilistest
parameetritest, maastiku geoloogilistest eriparadest, asustuse paiknemisest ja olemasoleva taristu
paiknemisest vOi muudest asjaoludest.

Tallinna ringraudtee tulevase paiknemise tapsemaks maaratlemiseks on vaja algatada riigi eriplaneering,
mis on ekspertide sonul vajalik ja ainuvdimalik samm. Vaid riigi eriplaneering saab l6petada olukorra, kus
omavalitsused on planeerimis- ja ehitustegevuses piiratud maakonnaplaneeringust tuleneva ca 500 m
laiuse koridoriga arvestamise kohustusega, vaid trassikoridor saaks tdpsustatud omavalitsuste jaoks
aktsepteeritava ulatusega ca 20-30 m laiuseks trassikoridoriks. Eriplaneeringust lahtuvalt avaneb
omavalitsustele vdimalus kujundada réobastranspordi kasutajate hulga kasvu toetav asustus ringraudtee
regionaalrongi peatuste iimbruses Ulemiste-Lagedi-Saue-Paldiski/Turba (perspektiivis ka Haapsalu-
Rohukiila) suunal.

Riigi eriplaneering vdimaldaks piiritleda tulevase raudtee tapse asukoha ja see labi reaalse maavajaduse,
mis annaks kohalikele omavalitsustele ja arendajatele tulevaste toimingute paikapanekuks vajaliku
selguse.

Riigi eriplaneeringu algatamisel saab planeeringu raames teha ka ringraudtee sotsiaalmajandusliku
mojuanaliilisi, mis arvestab mdjusid laiemalt kui ainult kaubavedude kontekstis.

Tulevikus voimaliku reisijateveo osas on maarava tahtsusega vdimaluse sailitamine selleks, et Lagedil
saaks Tapa suunalise poorde korval ehitada ka ringraudtee poorde Ulemiste suunal. Vaid selle poorde
olemasolu annab reisirongiliiklusele perspektiivi.

Kui riigi eriplaneering jaab tegemata, siis puudub omavalitsustel planeerimisseadusest tulenevalt
korrektne alus hoida ringraudtee trassikoridor otstes vabana (Lagedi kdrval on kriitiline ka Saue piirkond).
Hoolimata omavalitsuste soovist ei saa nad riigi eriplaneeringuta takistada uute detailplaneeringute ja/voi
ehituslubade véljastamist perspektiivses maakonnaplaneeringu jargses trassikoridoris.

Riigi eriplaneeringu tegemata jatmine vdib paadida olukorraga, kus Rail Balticu raames arvestatakse kiill
tdiendava ruumivajadusega eritasandilistel ristumistel ringraudteega kattuvas 10igus, kuid samas
ehitatakse ringraudtee trassikoridori otstes vdimalikud raudtee kulgemiskohad tais. Niisugusel juhul ei
oleks Rail Balticu projekteerimisel ringraudteega arvestamisest kokkuvdttes aga mingit tulemust ning
tehtavad joupingutused ja kantud kulud oleksid asjatud.

Kokkuvote ringraudtee tulevikus rajamise pooltargumentidest

Ringraudtee tulevase tasuvuse ja kogumdju hindamisel vaarivad muuhulgas tahelepanu jargmised
aspektid:
- regionaalse reisijateveo korraldamise véimalus Ulemiste-Lagedi-Paldiski/Turba-Ulemiste
suunal;
- kaubarongliikluse viljaviimine Tallinna kesklinnast ning Kopli ja Ulemiste kaubajaamast;
- kaubarongiliikluse viljaviimine rahvusvahelisest Rail Balticu reisiterminalist ja Ulemiste elu- ja
aripiirkonnast;
- Paldiski suunalise kaubaveomahu suurendamisvdimaluse moju ettevdtlusele ja piirkonna
arengule ning seelabi tookohtadele;
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- tdnaste roobasteede maa-ala uued kasutusvbimalused Kopli kaubajamas ja Ulemiste
kaubajaamas.

Kokkuvote ringraudtee tulevast rajamisvoimalust takistavatest probleemidest

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi 19.08.2019 kirjaga nr 24.5-6/19-0095/6216 antud
suunis ei taga tegelikkuses Rail Baltic raudtee projekteerimisel ja ehitamisel ringraudtee
ruumivajadusega arvestamist. Suunist on vaja tapsustada.

Rail Balticu projekteerimisel ja ehitamisel ringraudteega arvestamise eesmargil kantud kulud
osutuvad asjatuks, kui jaetakse tagamata Rail Balticuga mittekattuvate ringraudtee |6ikude
(ringraudtee otsade) tulevane ehitamisvéimalus.

Rail Balticu koridorist vélja jaavate ringraudtee I6ikude tulevikus rajamise véimaluse sdilitamiseks on
vaja algatada riigi eriplaneering.

Ettepanekud

Tallinna ringraudtee tulevase rajamisvoimaluse sdilitamiseks ning 19.08.2019 suunise eesmargiparase
taitmise voimaldamiseks teeme ettepanekud

1. Tapsustada Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi 19.08.2019 antud suunist selliselt,
et see annaks aluse suunises margitud kohtobjektides vaba gabariidi paiknemise tapse asukoha
maaramiseks lahtudes Rail Balticu korvale insenertehniliselt joonistatud ringraudtee joonest
ning annaks aluse arvestada seda joonobjekti ka muude Rail Balticu projekteerimistoode
tegemisel.

2. Ministeeriumite koostoos algatada ja teostada riigi eriplaneering Tallinna ringraudtee asukoha

3. Kutsuda kokku ringraudteest huvitatud osapoolete ja ekspertide noupidamine (sh Eesti Raudtee
AS ning ringraudtee eskiisprojekti koostaja), kus kasitleda suunise taitmise ja
tapsustamisvoimaluste temaatikat ning ringraudtee tulevase rajamisvoimaluse sailitamise ja
Rail Balticu taristu iimberehitusvajaduse minimeerimise kiisimusi. Kindlasti tuleks arutada ka
voimalust rajada ringraudtee juba Rail Balticu rajamise faasis.

Teie soovil oleme valmis asjas andma ka taiendavalt teavet.
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Hr Taavi Aas, majandus- ja taristuminister Teie: 18.10.2019 nr 24.5-6/19-0095/7719
Majandus- ja kommunikatsiooniministeerium
info@mkm.ee Meie: 06.11.2019 nr 9-1/13-5

Hr Jaak Aab, riigihalduse minister
Rahandusministeerium
info@rahandusministeerium.ee

Tallinna ringraudtee planeerimise teemalised seisukohad

Lugupeetavad majandus- ja taristuminister ning riigihalduse minister

Teie 18.10.2019 kirja pdhjal anname vastused Teie soovitud kiisimustele, teeme ettepanekud Tallinna
ringraudtee kohta sotsiaalmajandusliku analiitisi koostamise osas ning esitame ringraudtee kontekstis
arvamuse planeerimisalase regulatsiooni kohta.

Ringraudtee elluviimise voimalused kehtivates planeeringutes

Palusite selgitada, kuidas on kohalikes omavalitsustes tagatud maakonnaplaneeringus ja osaliselt
lldplaneeringutes kavandatud ringraudtee elluviimise vbimalused ning réhutasite, et hetkel koostamisel
olevates iildplaneeringutes tuleb maakonnaplaneeringuga arvestada.

Tallinna ringraudtee pohimatteline koridor on maakonnaplaneeringu kohaselt maaratud vaga laiana, ca
500 m laiusena, kuna planeeringu koostamisel puudus teadmine, kus tapsemalt ringraudtee telg koridoris
paiknema hakkab, mis tuleneb juba raudtee tehnilistest nduetest ja muudest aspektidest.

Tana kehtivates Saue ja Saku valla ildplaneeringutes on arvestatud ainult Tallinna ringraudtee
pdhjapoolse alternatiiviga (Paldiski-Saue-Manniku-Ulemiste), kus perspektiivse Tallinna ringraudtee
koridori sanitaarkaitsevoondi laiuseks maaratud 120 meetrit , mida on kohati juba detailplaneeringutega
viahendatud (nt Saue vallas' ja Saku vallas?), mis véib tingida selle, et joonobjekti rajamine vaib osutuda
tulevikus vdga keeruliseks vi sisuliselt voimatuks.

Loéunapoolse ringraudtee alternatiiviga, mis on tdnaste teadmiste juures eelistatud alternatiiv (mida
kinnitasid  ka omavalitsuste juhid 13.09.2019 saadetud ({ihispoordumises) ei ole kehtivates
ildplaneeringutes arvestatud.

Lahtuvalt Rail Balticu raudtee trassi asukohavaliku maakonnaplaneeringute koostamise kogemusest
vOime Oelda, et iildplaneeringu tapsusastmes, raakimata veel detailplaneeringuga lihe kinnistu pdhiselt, ei
ole voimalik omavalitsusi labiva joonobjekti asukohta méaarata (sh raudtee telje tapset asukohta), ilma et
kogu raudtee kulgemine oleks insenertehniliselt 1abi projekteeritud. Ainult riigi eriplaneeringu kaudu on
voimalik valida trassikoridor tapne asukohta ja tapsustada see koridor omavalitsuste jaoks
aktsepteeritava ulatusega ca 20-30 m laiuseks trassikoridoriks.

! Saue Vallavalitsus kehtestas 28.04.2015 korraldusega nr 354 Laagri alevik 4 Tallinn-Parnu-lkla tee, Keila-Tallinn 87,2-91,1 km raudtee, Vdana
joe ja Topi liiklussdlme vahelise maa-ala detailplaneeringu. https://sauevald.ee/kehtestatud-detailplaneeringud-2015

2 Saku Vallavolikogu 23. augusti 2018. a otsusega nr 76 kehtestati Saku valla Jalgimée kiila Trahteri, Lepatriinu, Pértla-Tonu 4 ja Paasuvilja
kinnistu osa ja lahiala detailplaneering.

https://www.sakuvald.ee/kehtestatud-detailplaneeringud
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Riigi eriplaneering voimaldaks piiritleda tulevase raudtee tapse asukoha ja see labi reaalse maavajaduse,
mis annaks kohalikele omavalitsustele ja arendajatele tulevaste toimingute paikapanekuks vajaliku
selguse ning vdimaluse vabastada piirangutest ringraudtee jaoks mitte vajaminev trassikoridori osa.
Sellest tulenevalt avaneb omavalitsustele vdimalus kujundada roobastranspordi kasutajate hulga kasvu
toetav asustus ringraudtee regionaalrongi peatuste iimbruses.

Kui riigi eriplaneering jaab tegemata, siis ei ole omavalitsustel planeerimisseadusest tulenevat alust hoida
ringraudtee trassikoridor otstes vabana (Lagedi korval on kriitiline ka Saue piirkond). Hoolimata
omavalitsuste soovist ei saa nad riigi eriplaneeringuta takistada uute detailplaneeringute ja/voi
ehituslubade véljastamist perspektiivses maakonnaplaneeringu jargses trassikoridoris.

Ettepanekud kaubajaamade iileviimiseks ja trassi tehniliste parameetrite kohta

Ootate hiljemalt 20.11.2079 ettepanekuid nii erinevate trassialternatiivide kui ka tehniliste parameetritega
(nt raudtee projektkiirus, roopalaius jmt) kohta, arvestades kehtivas Harju maakonnaplaneeringus 2030+
seatud eesmarki viia kaubaveod valja Kopli kaubajaamast.

Pohjendamatu on kasitleda kaubavedude valjaviimist vaid Kopli kaubajaamast. Paldiski suuna kaubaveod
labivad nii Kopli kui Ulemiste jaamasid. Lisaks Kopli kaubajaamale on aktuaalne ka Ulemiste
kaubajaamast kaubavedude |6petamine. Nende kaubajaamade kaotamine vdimaldab maandada
kaubarongiliiklusega piirkonnale kaasnevaid riske ja iihtlasi votta tanased kaubajaamade alad kasutusele
uutes funktsioonides.

Ulemiste kaubajaama perspektiivide hindamisel analiilisida ka vdimalust, et parast Ulemiste
rahvusvahelise reisiterminali kaiku andmist keelatakse (pevasel ajal) labi Ulemiste terminali
kaubarongide liikkumine, samas kui Tallinn keelab 0isel ajal kaubarongide liikumise labi Tallinna
elamupiirkondade. Kui niisugune stsenaarium osutub kasvdi osaliselt véimalikuks, muudab see Ulemiste
kaubajaama kaudu ringraudtee nn pdhjapoolse pohimdttelise trassialternatiivi praktiliselt kasutuks.

Riigi eriplaneeringu raames tuleb kindlasti analiiisida ka voimalust, kus Lagedi jaama vdimalik pikendus
Kulli suunas vdib votta iile Kopli ja Ulemiste kaubajaamade funktsioonid.

Harju maakonnaplaneeringus 2030+ Rae valda Soodevahe piirkonda kavandatud perspektiivne Rail Balticu
kaubajaamas saab arvestada vdimalusega luua sellekohase ndudluse tekkimisel 1435 mm ja 1520 mm
veeremi vahel iimberlaadimise voimalus.

Paldiski sadamatesse ning toostus- ja logistikapiirkonda peaks kindlasti minema 1520 mm
roopmelaiusega raudtee, sest siinkohal on oluline ida-ld@ne suunaline transpordikoridor. Paldiski tahtsust
selles osas on rohutatud ka iileriigilises planeeringus. Lisaks ei ole valjakujunenud tiheasustusaladel (nt
Saue linn, Keila linn) ruumi tdiendava 1435 roopmelaiuse paigaldamiseks olemasolevas koridoris. (See oli
ka Rail Balticu planeerimisel iiks kitsaskoht olemasoleva koridori kasutamisel, mis oleks paadinud
taiendava maavajadusega ja olemasoleva asustuse selle tarbeks lammutamisega.) Dual gauge raudtee
kasutatavuse osas Saue Paldiski |6igul tekivad samad probleemid, mis oleks ringraudtee ja Rail Balticu
raudtee kattuvas 16igus ilmnenud (nt toimiva juhtimissiisteemi puudumine, mdju taristule ja olemasoleva
ladnesuunalise reisirongiliikluse labilaskevoimele).

Ringraudteel voimalike kiiruste osas margime, et kui kaubarongide jaoks on Eesti Raudtee tellitud
eskiisprojekti kohane kiirus 80 km/h optimaalne, siis reisirongide kiirused peavad kindlasti vastama
vahemalt praegustele regionaalrongiliikluse maksimaalsetele kiirustele (120 km/h) vdimalusega kaaluda
edasist kiiruste tdstmist. Samas saab neile kiisimustele vastuse anda ainult riigi eriplaneering, kuna see
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sOltub paljudest asjaoludest (nt raudtee paiknemisvdimalused lahtuvalt asustusest voéi muudest
rajatistest, poorderaadiused ja muud raudtee tehnilised tingimused). Ringraudtee I6igul mangib kindlasti
rolli ka voimalike peatuste tihedus, mille maarab samuti riigi eriplaneering, kuna peatuste vajadus sdltub
raudtee asukohast.

Riigi eriplaneeringu algatamisega viivitamiseks puudub vajadus

Puudub pdhjus viivitada riigi eriplaneeringu algatamisega enne ringraudtee teostatavus-tasuvusanaliiiisi.
Tasuvusarvutuse oluliseks komponendiks on ehitusmaksumus, kuid ehitusmaksumust ei saa prognoosida,
kui isegi ringraudtee asukoht Lagedil on mairamata, samuti iihendamise véimalused Ulemiste suunas
(s.t. ringraudtee vdimalik asukoht ning seega ka pikkus on teadmata, radkimata rajatiste tehnilistest
lahendustest).

Ehitusmaksumuse arvutamise jaoks vajaliku sisendi saab anda ainult eriplaneering, milles maaratakse
raudtee asukoht, tehnilised lahendused, Lagedi jaama rekonstrueerimisel Ulemiste ja Kopli kaubajaama
sulgemise véimalused, Soodevahe perspektiivne kaubajaam, regionaalrongiliikluse véimalikkus Ulemiste
suunas ja trassil olevad kohalikud peatused ja nendega kaasnevad iihendusteed.

Riigi eriplaneeringu algatamisel saab selle planeeringu raames teha ka ringraudtee sotsiaalmajandusliku
mojuanaliiiisi, mis arvestab mdjusid laiemalt kui ainult kaubavedude kontekstis, sealhulgas:

+  Kaubarongiliikluse viljaviimist Tallinna kesklinnast ning Kopli ja Ulemiste kaubajaamadest. See
voimaldab maandada kaubarongiliiklusega piirkonnale kaasnevaid riske ja iihtlasi votta tanased
kaubajaamade alad kasutusele uutes funktsioonides. Need kaubajaamad ei sobi enam Tallinna
kesklinnapiirkonda ega Ulemistele.

» Paldiski suunalist kaubarongliikluse véljaviimist tulevasest rahvusvahelisest Rail Balticu
reisiterminalist, millest kujuneb Eesti varav. Kogu Ulemiste piirkonnast on kujunemas oluline &ri-
ja elupiirkond, millises kontekstis tuleb silmas pidada ka piirkonna ohutust, mainekujundust, uusi
arivdimalusi ja investeeringuid piirkonda.

* Ringraudtee perspektiiviga antavat kindlustunnet Paldiski sadamate operaatoritele ja teistele
ettevotjatele tegevuste laiendamiseks ja/vdi uute investeeringute tegemiseks (nt metanoolitehas)
kuna idasuunaline kaubarongiliiklus Iabi Tallinna ei ole jatkusuutlik ega oma piisavat
labilaskevoimet - nt Paldiskisse rajatava 500 MW pumphiidroakumulatsioonijaama ehitamise
raames tuleb aastatel 2023-2028 vedada Paldiskist valja kokku >15 miljonit tonni ehitusmaterjale,
millest arendaja andmetel oleks vdahemalt 60% madistlik vedada raudteega ning perspektiivse
metanoolitehase valmistoodangu &raveoks raudteel ca 550 000 tonni aastas). Tana eksisteerib
tihtlasi risk, et labi pealinna keelatakse ohtlike kaupade vedu.

+  Regionaalrongiliikluse  perspektiivi  suunal  Ulemiste-Lagedi-Assaku-Luige-Saku-Saue-Keila-
Paldiski/Turba (perspektiivis ka Haapsalu-Rohukiila), mis vdimaldaks igapéevast kiiret, mugavat,
turvalist ja keskkonnasaastliku toorannet ning parandaks iihtlasi Tallinna lennujaama, Rail Balticu
rahvusvahelise reisiterminali ja muude teenuste kittesaadavust iihistranspordiga. Uhtlasi avaneb
Tallinna Lasnamade linnaosa elanikel vdimalus sdita kiire rodbastranspordiga todle Saue, Keila voi
Paldiski piirkondades paiknevatesse to0stus- ja logistikaettevotetesse. Tookate jargi on juba tdna
Paldiski piirkonnas suur ndudlus ning arvestades tanaseid iihistranspordiiihendusi voi isiklikule
soiduautole kuluvat ressurssi - raha ja aeg, ei soodusta ega vdimalda praegune olukord piisavat
sellesuunalist igapdevast toordnnet. Toorande probleemi ei aita lahendada ka Rail Balticu
kohalikud peatused, kuna Rail Baltic ei ulatu Paldiskisse. Kindlasti ei saa |dunapoolset
ringraudteed ja Rail Balticut nimetada iiksteist dubleerivaks raudteeks.

» Keskkonnasdastliku reisirongiliikluse ja kaubarongiliikluse arendamine aitab taita Eesti Vabariigi
ja Euroopa Liidu poolt piisititatud kliimaeesmarke®. Analiiiisida véimalust vdtta Eestis (sh

3 https://www.valitsus.ee/et/uudised/valitsus-toetab-euroopa-klimaneutraalsuse-saavutamist-aastaks-2050
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ringraudteel) kasutusele vesinikrongid*, mis véimaldab kokku hoida elektrirongide tarbeks vajaliku
kontaktvdru ja alajaamade rajamiselt® ning tekib vdimalus suunata vabanevad vahendid uue
keskkonnasobraliku vesinikkiituse kasutuselevdtuks Eesti Vabariigis transpordivaldkonnas.

» Julgeolekuaspekti, millega luuakse alternatiivne Tallinnast moodaminev kiire ja turvaline
raudteeiihendus Paldiski sadamatest Tapa linnaga, et tagada Tapa sdjavaeosade parem
varustuskindlus eriolukordades.

Planeerimisseaduse kohaselt kaotab riigi eriplaneering kehtivuse, kui seda ei ole asutud ellu viima viie
aasta moodumisel kehtestamisest arvates. Ringraudtee osas tousetub planeeringu elluviimise mdiste
sisustamine. Riigi eriplaneeringu viieaastane kehtivus ei oleks kdnealusel juhul kuigivord probleemne, kui
planeeringu elluviimiseks kvalifitseeruks muuhulgas ka selle alusel ehitusprojektide koostamine ning Rail
Balticu ehitamise raames ehitatakse valja Rail Baltic raudteega kattuvas Idigus ringraudtee tarbeks juba
laiemad viaduktiavad, mis annab aluse sedastada, et ringraudteed on hakatud ellu viima. Seetottu ei tekiks
planeerimisseaduse § 53 |dike 3 kontekstis ka kehtivusprobleemi.

Kui 1520 mm réopmelaiusega raudtee iihendatakse Soodevahe perspektiivses kaubajaamas labi Tallinna
ringraudtee trassi Rail Baltic 1435 mm roopmelaiusega raudteega iimberlaadimise vdimaluse
tekitamiseks, on see vaieldamatult Tallinna ringraudtee osaline realiseerimine.

Riigi eriplaneeringu osas on suurte taristuobjektide osas viieaastane kehtivus ebamadistlikult lihike aeg.
Planeerimisseaduse vastavat satet tuleks muuta ja pikendada vahemalt 10 aastani.

Ringraudtee vajadust kinnitavad tdiendavad argumendid

Ringraudtee teostatavus-tasuvusanaliilisi juures tuleb kindlasti kasitleda ka seda, et Tallinna ringraudtee
aitab kaasa Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi ning Tallinna vahel 08.10.2019 allakirjutatud
Tallinna regiooni liikuvuse koostoomemorandumi eesmarkide teostumisele ning aastaks 2050 voetud
kliimaeesmarkide saavutamisele.

Kvaliteetse, turvalise ja kiire thistranspordi korral on inimesed ndus seda kasutama, mida kinnitab ka
asjaolu, et Harju maakonnas on uute reisirongide saabumisest alates rongikasutajate hulk kasvanud enam
kui kaks korda (laanesuund iile 3,5 miljoni reisija aastas).

Rohutame ringraudtee juures ka regionaalpoliitilisi ja rahvusvahelisi kogemusi, mida omandati Rail Balticu
planeerimisel Soome ja Rootsi analoogsete raudteeprojektidega tutvumisel. Uued reisirongiiihendused
suurendavad piirkondade elukeskkonna ligitdmbavust ning rongitihendused pakkuvad mugavaid ja kiireid
iihendusi tookohtadega ja teenustega. Lddanesuuna rongid jduavad ainult Balti jaama, samas kui juba
praegu on Ulemiste piirkonnas suur tookohtade kontsentratsioon, millele annavad edaspidi lisa ka
rahvusvaheline Rail Balticu reisiterminal, lennujaam ja voib-olla ka tunnelilihendus. Paremad
rongiiihendused suurendavad ka to0jduareaali suurust ja mitmekesistavad inimeste valikuid tookohtade
0sas.

Puudub pohjus edasise autostumise suurendamiseks olustikus, kus isegi | klassi maanteed ei aita
vahendada aeg-ruumilisi vahemaid (arvestades ka seda, et suur osa aastast ning johtuvalt ilmaoludest on
kiirus piiratud 90 km/h). Tallinnas ja Harjumaal on elanike ja ettevotjate kogukulu sdiduautodele ca 1,5
miljardit eurot aastas, ringraudteel pakutava kiire regionaalrongiliiklusega panustataks ka nende kulude
vdahendamisse.

Kokkuvotteks

* https://www.alstom.com/our-solutions/rolling-stock/coradia-ilint-worlds-1st-hydrogen-powered-train
% https://www.mkm.ee/sites/default/files/avaliku_raudteeinfrastruktuuri_arendamist_suunav_tegevuskava_aastateks_2019-2024_parandatud.pdf
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HOL

HARJUMAA OMAVALITSUSTE LIT

Tallinna ringraudtee rajamise vajadus saab ajas iiha selgemaks, kuid muutub jarjest kulukamaks
(pohjuseks nii vabade alade tadisehitamine kui ka struktuurfondidest eraldatavate vahendite
vahenemine). Edaspidi ilmneb ringraudtee rajamise moodapaasmatus sdltumata tasuvusarvutuse
naitajatest.

Endiselt on aktuaalsed Harjumaa omavalitsuste, ettevotjate ja teiste huvitatud isikute 13.09.2019
Tallinna ringraudtee tulevase rajamisvoimaluse tagamiseks esitatud iihispoordumises ringraudtee
vajadust pohistavad argumendid.

Arvestades Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi 19.08.2019 RB Rail AS-le ja Rail Baltic
Estonia OU-le antud suunist on vdimalik hoida Tallinna ringraudteel tulevase ehitamise reaalne véimalus
avatuna ka selliselt, et raudteel saaks korraldada reisirongiliiklust.

Lugupidamisega
(allkirjastatud digitaalselt)

Andre Sepp
HOL esimees

Koopia: Riigikogu majanduskomisjon, Tallinna Linnavalitsus, Rae Vallavalitsus, Kiili Vallavalitsus, Saku
Vallavalitsus, Saue Vallavalitsus, Keila Linnavalitsus, Laane-Harju Vallavalitsus, Eesti Raudtee AS,
Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet, RB Rail AS, Rail Baltic Estonia OU, AS Eesti Liinirongid,
Paldiski Ettevotjate Liit, Alexela Grupp, Tallinna Sadam AS, Paldiski Sadamate AS (Paldiski Pohjasadam),
Logistika ja Transiidi Assotsiatsioon, Team Paldiski OU (Paldiski PHAJ)

Joel Jesse 6150355
joel.jesse@hol.ee
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Tallinna
Linnavalitsus

Hr Taavi Aas, majandus- ja taristuminister

e-post: info@mkm.ee

Hr Jaak Aab, riigihalduse minister
e-post: info@rahandusministeerium.ee

25.11.2019 nr LV-1/2723 - 1

Tallinna ringraudtee planeerimise
temaatikaga puutuvalt

Puutuvalt osapoolte kirjavahetusega Tallinna ringraudtee planeerimise teemal ning avaldatud
seisukohtadega (eeskatt Harjumaa Omavalitsuste Liidu 06.11.2019.a seisukohtadega) peab
Tallinna linn vajalikuks Rail Baltic Ulemiste terminali arhitektuurikonkursi véidutodde selgumise
jargselt réhutada vajadust Idpetada véimalikult kiiresti Tallinnas ja Ulemistel ohtlike
raudteeveoste transiit ning tulevikus viia kdik kaubaveod linnast valja.

Arvestades Paldiski suunaliste Tallinna linna ja Ulemiste kaubajaama labivate kaubarongide ja
veoste, sh ohtlike veoste tdnast marginaalset mahtu ning majanduslikult pdhjendatud vdimalust
asendada ohtlikud raudteeveosed maanteeveostega (kuni Tallinna ringraudtee valmimiseni)
likumisega valjaspool Tallinna linna territooriumi, ndeksime perspektiivis Tallinna linna vabana
ohtlikest veostest raudteel.

Tulenevalt asjaolust, et Paldiski suunaline raudtee on tugevalt koormatud reisirongiliiklusega ja
kaubaveod on vdimalikud vaid Oisel ajal, tekitades tdsist hairingut elukeskkonnale juba tana, ei
pea me voimalikuks ka kaubavedude mahu suurendamist Tallinnat |abival raudteel. Eelnevast
tulenevalt on meie seisukohast péhjendatud Kopli- ja Ulemiste kaubajaama likvideerimine ja
uue Rail Baltic raudteega kombineeritud kaubajaama rajamine valjaspool Tallinna tiheasustust.

Tallinna linn ei toeta véimalust, et Paldiski suunalise raudtee kaubaveoste marsruut saaks
hakata tulevikus toimuma Harju maakonna planeeringus naidatud potentsiaalse pdhjapoolse,
Tallinna linna labiva, imbersdidu kaudu. Selle alternatiivi vastuvoetamatusele oleme korduvalt
juhtinud tahelepanu oma varasemates kirjades tuues valja pika loetelu valistavatest pdhjustest.
Réhutame, et see trass labiks ikkagi Ulemiste Ghisterminali ja Tallinna tihedalt asustatud
piirkondi ning tiheda reisirongiliikluse téttu on kaubavedu véimalik vaid disel ajal, omades
tugevat hairivat méju elukeskkonnale. Sisuliselt oli see trassialternatiiv kaalumisel ka Rail Baltic
raudteetrassi valimisel Harjumaakonna planeeringus ning ei osutunud valituks.

Siinkohal saame Tallinna linna poolselt Uksnes ndustuda Harjumaa Omavalitsuse Liidu

Ulalviidatud seisukohas avaldatuga, mille kohaselt saab ringraudtee rajamise vajadus ajas Uha
selgemaks, kuid muutub ajas jarjest kulukamaks ning edaspidiselt iimneb ringraudtee rajamise
mdddapaasmatus soltumata tasuvusarvutuste tulemustest. Viimast seda enam olukorras, kus

Vabaduse valjak 7 +372 640 4141 tallinn.ee
15199 Tallinn lvpost@tallinnlv.ee
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Tallinna linna territooriumile ohtlike raudteeveoste sisenemine ja kaitlemine kas Ulemiste voi
Kopli kaubajaamas ei ole véimalik ning kaubavedude véimalik maht on aarmiselt piiratud.

Sarnaselt teiste 13.09.2019.a kirja adressaatidega (lisaadressaatidega) oleme huvitatud
osalemast Tallinna ringraudtee teemalistel aruteludel.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Andrei Novikov
Abilinnapea

Koopia: Rahandusministeerium

Jaak-Adam Looveer 6404736
jaak-adam.looveer@tallinnlv.ee
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Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet

info@ttja.ee

Koopia: Saku Vallavalitsus, saku@sakuvald.ee;
Tallinna Linnavalitsus, lvpost@tallinnlv.ee;
RB Rail AS Eesti filiaal, info@railbaltica.org 15.04.2020 nr 67-1

Eestimaa Looduse Fondi ettepanekud Rail Balticu raudteetrassi ,,Kangru-Harju ja
Rapla maakonna piir“, ,,Hagudi — Rapla- ja Parnu maakonna piir*, ,, Tootsi — Parnu“ jt
viie trassi ehitusprojektide keskkonnaméju hindamise (KMH) programmi

Tédname vdimaluse eest kommenteerida Rail Balticu raudteetrasside ehitusprojektide KMH
programme. Eestimaa Looduse Fond esitab sellega seoses alljargnevad ettepanekud:

1. Teeme ettepaneku hinnata koigil kaheksal RB trassi 10igul raudtee rajamisega
kaasnevast tdiendavast kuivendusest ldhtuvat mdju mérgaladele ja minimeerida neid mojusid,
sh kavandada veereziimi taastamine kuivendusest mdjutatavatel margaladel kuivenduseelsele
tasemele vOi kompenseerida mojud teistel kuivendusest rikutud mérgaladel (taastades neil
kuivenduseelse veereziimi).

2. Seonduvalt raudteetrassi ,,Kangru-Harju ja Rapla maakonna piir“ ehitusprojekti
KMH programmi avalikustamisega teeme ettepaneku paralleelselt raudtee ehitusega sulgeda
Miinniku rabas (EELIS andmetel paiknevad alal Natura 2000 elupaigatiiiibid 7230, 7110%*,
91D0*) olemasolevad kuivendussiisteemid ning allalastud jarvede ja laugastike kunstlikud
véljavoolud. Need tegevused aitaksid oluliselt vihendada juba kuivendatud ja
kahjustunud turbaala korget tuleohtu ldhivaldade elanikele ja raudtee torgeteta
funktsioneerimisele, samuti paraneks kuivendusest mojutatud soo iildseisund ning siiliks ja
suureneks turbasse salvestunud siisiniku hulk.

Mainniku raba on ainus Tallinna linna l4dhedal sdilinud tavainimese jaoks &aratuntav
rabakooslus, mis vdimaldab piirkonna elanikel tutvuda Eesti mérgiks tituleeritud maastikuga®.
Samuti nditab ala praegune kasutus, et Manniku rabal on puhkealana suur potentsiaal. Samas,
esmalt tuleks panna piir kontrollimatule ATV-dega raba Iohkumisele — see tegevus tuleks
suunata raba pdhjaossa, mis on juba lootusetult Médnniku karjdédride poolt mojutatud. Lisaks
kuivendussiisteemi sulgemisele teeme ettepaneku raudtee ehitusega kaasneva negatiivse moju
kompenseerimiseks rajada matkarada (osaliselt laudteena) Luige alevikust Rétsepa jarveni,
sealt iile raba edelasse soosaareni ja madalsohu ning seejérel tagasi 1abi séilinud laugastiku.
Raja toimimiseks on vaja planeerida inimeste ja kergliiklusvahendite 1dbipéés raudtee alt/pealt
Rétsepa jarve viljavoolu kohalt.

1 Raba, laulupidu ja mets on kokku Eesti
https://leht.postimees.ee/4415069/raba-laulupidu-ja-mets-on-kokku-eesti
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Antud plaan langeb kokku Saku valla iildplaneeringuga, mis néeb ette jargnevat: Méanniku
(Valdeku) raba Il kategooria mirgala — eesmérk on siilitada olemasolevad looduslikud
tingimused. Ala on maastikuliselt vaértuslik, imbruskonna veereziimi stabiliseeriv/kontrolliv
ala, kompensatsiooniala (rekreatsioon), dppe- ja ekskursiooniala.

Foto: Ménniku soo keskosas sailinud Iaeraba. M. Kohv, 2019. a.

3. RB trass on kavandatud 16igus ,, Tootsi — Parnu* ole voi 1abi looduslikuna toimiva
Rédma soo idaserva (EELIS andmetel paiknevad alal Natura 2000 elupaigatiiiibid 3160 ja
7120). Sookoosluste kahjustamise kompenseerimiseks Raama soos, teeme ettepaneku taastada
soid samaviirses sookompleksis lihtudes Kaitstavate soode tegevuskavas (2015) 2 toodud
prioriteetidest.

4. Sookoosluse kahjustumise kompenseerimiseks trassil ,,Hagudi — Rapla- ja Parnu
maakonna piir® Hagudi soo lddneservas, teeme ettepaneku taastada kuivendusest kahjustatud
Hagudi soo.

Taastamine aitaks oluliselt vdhendada juba kuivendatud ja kahjustunud turbaala korget
tuleohtu, mis ohustab ldhikonna elanikke seonduvalt vdimaliku polenguga kaasneva
ohukvaliteedi langusega, samuti voib see olla oluline raudtee torgeteta funktsioneerimisele.

2 https://www.envir.ee/sites/default/files/soode_tegevuskava.pdf



Joonis. RB trassikoridori piknemine Hagudi soos

Esitatud ettepanekute aluseks on jargnevad dokumendid:

o 2017. aastal Riigikogu poolt heaks kiidetud kliimapoliitika raamdokument
Kliimapoliitika pohialused aastani 2050. Tegemist on arengudokumendiga, mis toetab
turbaalades siisiniku sdilitamist. Tédpsemalt on turvasmuldade teemat kisitletud peatiikkides
,»Pollumajandus® ning ,Metsandus ja maakasutus®“. Metsanduse ja maakasutuse
alavaldkonnas ndeb strateegia ette, et ,,sdilitatakse vOi suurendatakse sooalade turbas seotud
stisinikuvaru. Vilditakse soode edasist kuivendamist ning juba kuivendatud turbaaladel
taastatakse voimaluse korral loodusldhedane veereziim voi vilditakse alade edasist
degradeerumist® (p 28). Dokument ndeb ette siisinikuvaru siilitamist nii
pollumajandusliku kasutusega turvasmuldades kui ka metsamaana kasutatavatel
turbaaladel. Samuti on dokumendis esitatud pohimote, et kuivendatud turbaaladel tuleks
valtida alade edasist degradeerumist.

o Bioloogilise mitmekesisuse konventsiooniga ihinenud riigid votsid 2010. aastal
Aichis eesmairgiks taastada 2020. aastaks vdhemalt 15% rikutud Okosiisteemidest. Sellest
lahtuvalt on samasuguse 15% sihi seadnud Euroopa Liit (sh Eesti) oma elurikkuse
strateegias®. RB kavandamine libi siilinud v&i degradeerunud soode ilma, et loodaks
tingimused nende looduslike maastike séilimiseks, degradeerunud maastike olukorra
parandamiseks voi kahjustuste kompenseerimiseks, viib meid nimetatud eesmaérkidest veelgi
kaugemale, kuna degradeerunud maastike pindala suureneb.

Eestimaa Looduse Fondi poolt koordineeritavas ja EL LIFE-programmi ning KIKi poolt
rahastatavas projektis ,,Soode kaitse ja taastamine® teostatavate sootaastamistoode pohjal

3 Euroopa Liidu Bioloogilise Mitmekeskisuse strateegia aastani 2020. 2011. Euroopa Komisjon.
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hindame ettepanekutes viljatoodud tédde maksumuseks 131 kuni 1036 eurot ha kohta?.
Hektari kohta maksumuse kujunemine soltub konkreetsest asukohast (ligipddsetavus ja
kaugus teedest, paisude hulk pindalaiihiku kohta, erilahendused, to6de kogumaht).

Eestimaa Looduse Fond on Eesti Keskkonnaiihenduste Koja liige, kelle {ildised seisukohad
Rail Balticu kiisimuses on leitavad https://eko.org.ee/seisukohad/eko-seisukoht-rb.

Lugupidamisega
Tarmo Tiitir

juhatuse liige
/allkirjastatud digitaalselt/

Kontakt: Jiri-Ott Salm, jott@elfond.ee

4 Kisiraamat “Soode taastamine: senised kogemused teguloo “soode kaitse ja taastamine” niitel”, I versioon
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Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet,

Liina Roosimagi,

e-post: liina.roosimagi@ttja.ee Meie 16.04.2020 nr RB-1
info@ttja.ee

Koopia: info@kiilivald.ee

Rail Balticu raudteetrassi loigu ,,Kangru-Harju ja Rapla maakonna piir"
ehitusprojekti keskkonnamoju hindamise programm

Vaadanud |abi Teie poolt edastatud Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,Kangru-Harju ja
Rapla maakonna piir" ehitusprojekti keskkonnamdéju hindamise (KMH) programmi
eelnbu, on MTU Kangru Kila Selts avaldused jargmised:

Vastuvaide

Jatta Rail Balticu raudteetrassi 10igu ,Kangru-Harju ja Rapla maakonna piir"
ehitusprojekti keskkonnamdju hindamise (KMH) programmi eelndu kinnitamata,
kuna Kangru aleviku juures on taielikult jaetud hindamata moju Kangru aleviku
elanikele. Eriti arvestades, et raudtee trass nihkub oluliselt |dhemale Kangru
alevikule kui esialgselt planeeritud (sisuliselt esimeste majade korvale). Kuna trass
on nlldseks elumajadele oluliselt 1dhemal, siis sellel vdib olla vaga oluline mdju
elanike tervisele. KMH programmis peab olema hinnatud raudtee trassist tulenev
mura, vibratsioon jm reostuse mdju elanike tervisele nii lUhiajaliselt kui ka
pikaajaliselt. Peab olema selgelt kirjeldatud milliseid leevendusmeetmeid
kasutatakse. Uue raudtee trassi rajamisest tulenevalt on vaja taielikult uuendada
Viljandi maantee, Kangru tee liikluss6lm, mille mdju muutus peab olema KMHs
analtltsitud, kuna Umberehitus on tingitud raudteetrassi asukohast. Esitatud
materjalides puudub igasugune info planeeritavate muutuste ja nende mojude
kohta.

Ettepanek
Mitte kinnitada KMH aruannet enne kui on tehtud pohjalik analliis, vastavad

mudelid ja liikluslahendused, mis nditavad Kangru aleviku elanikele tekkivaid
mojusid ning plaanitavaid leevendusmeetmed ja nende leevenduslikku moju.

Lugupidamisega,
/allkirjastatud digitaalselt/
Merje Einmann

Peep Tgmingas

Meelis Sokman

MTU Kangru Kila Selts

Meelis Sokman 5014743
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Aide Kaar

To: Juri Hion
Subject: RE: Ettepanekud ja vastuvaited seoses Rail Baltica raudteetrassi kavandamisega labi
Manniku raba

From: Liina Roosimagi <Liina.Roosimagi@ttja.ee>

Sent: esmaspadev, 13. aprill 2020 14:37

To: RBE - Roland Miiiir <roland.muur@rbe.ee>; Sten Berezin <sten.berezin@railbaltica.org>; Jiri Hion
<jyri.hion@skpk.ee>

Subject: FW: Ettepanekud ja vastuvaited seoses Rail Baltica raudteetrassi kavandamisega labi Madnniku raba

Tere

Edastan alloleva saabunud kodaniku kirja.

Lugupidamisega

Liina Roosimagi
Ehitusosakonna peaspetsialist

+372 66 72 004 | liina.roosimagi@ttja.ee

Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet

www.ttja.ee | Endla 10a, 10142 Tallinn

Tere!

Rail Baltica raudteetrassi kavandatakse nii, et see labib arvestatavas osas ka Manniku raba, mis on peale Rae raba
viimases etapis kaevandamist ainus Tallinna-ldhedane suures osas sdilinud raba. Ja sealjuures veel vaga maaliline ning
laugastega ja rabajarvedega raba. Selline ala tuleb 6koloogilistel ja sotsiaalsetel kaalutlustel sdilitada ja taastada niipalju
kui voimalik. Ja kindlasti mitte ehitada raudteetrassi labi selle raba.

Seoses sellega teen ettepanekud:

1) Votta Manniku raba tervikuna looduskaitse alla.
2) Sulgeda peamised rabast vett vilja viivad kraavid.
3) Ehitada vilja matkarada.

Lugupidamisega,
Veljo Vark



Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet
info@ttja.ee

Koopia: Saku Vallavalitsus, saku@sakuvald.ee;
Tallinna Linnavalitsus, Ivpost@tallinnlv.ee
RB Rail AS Eesti filiaal info@railbaltica.org

Ettepanekud Rail Balticu raudteetrassi ,Kangru-Harju ja Rapla maakonna piir” trassi
ehitusprojektide keskkonnamaoju hindamise (KMH) programmi.
Téaname voimaluse Ule ettepanekuid esitada ning avaldame lootust, et neid arvestatakse.

Matkajuht OU esitab sellega seoses alljirgnevad ettepanekud Ménniku raba suhtes:

Hinnata kuivendamise mdjusid ja leida meetodid nende moéjude minimeerimiseks ning
loodusliku olukorra parendamiseks kraavide ja véaljavoolude likvideerimisega jmt. soo teistes
piirkondades.

Keelata maastikusdidukite kasutamine rabal ja rakendada meetmeid teavituseks ning
takistamiseks.

Leida seaduslik ja keskkonnasobralik voimalus raba kilastajatele (1abi- ja ligipadsud, parkla)
Naha ette vdimalus ringmarsruudiga laudraja ehitamiseks Manniku rabale

Manniku raba vaartusest

1.

Ménniku raba on unikaalne ja ainus Tallinna I&heduses séilinud poollooduslik raba. L&him
sarnane asub Tallinast 60 km kaugusel Kérvemaal. Ulejaanud Tallinna lahikonna rabad on kas
turbamaardlatena kasutamise tottu havinud voi looduslikus mottes degradeeritud
kddusoometsadeks (s.h. Harku ja Paéskdla rabad)

Uhegi Euroopa pealinnas ei asu metsik loodus 15 minuti sdidu kaugusel keskklinnast. See
unikaalne turismi- ja mainekujundustegur.

Ménniku raba on hiiglasik ja voimekas joogivee puhastamise ja séilitamise reservuaar
Tallinnale eriolukordadeks

Manniku raba rohealana on loodusliikidele Ulioluline sailimise- ja levikuala.

Manniku kompenseeriks Uha kasvavat murareostust ja aitaks seda summutada. Lisaks on
raba tohus susinikusalvestaja ning hindamatu rekreatiivse vaartusega puhkeala

Matkajuht OU on loodusmatkade ja vaatluste korraldaja Eestis. Mei kohta saab infot: https:/
matkajuht.ee

Lugupidamisega,

Gina-Christelle Tohva

Juhatuse liige
Kontakt: info@matkajuht.ee
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