MAAELUMINISTEERIUM

Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet Teie: 21.11.201921.11.2019 nr 16-
6/19-3200-002

Meie: 03.12.2019 nr 4.1-5/3030-1

Seisukoht Rail Balticu raudteetrassi 1digu ,,Kangru — Harju ja Rapla maakonna piir “
chitusprojekti keskkonnamoju hindamise
programmi eelndu kohta

Austatud proua Tamtik

Esitame oma seisukoha Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,,Kangru — Harju ja Rapla maakonna
piir* ehitusprojekti keskkonnamdju hindamise programmi (edaspidi programmi) eelndu kohta.

Programmi eelndu joonis 16 (edaspidi joonis) peaks kajastama maaparandussiisteemide
paiknemist kavandataval raudtee trassildigu ldhialal. Joonisel on kajastatud reguleeriva vorgu
rajatised osaliselt ning kajastamata eesvoolud, mis kuuluvad samuti maaparandussiisteemi
koosseisu. Palume teil joonise nimetus ning sisu viia kooskolla ning kajastada jooniselt
puuduvad reguleeriva vorgu rajatised (Saku TTP-359, Saku soo, Kurtna TTP-243 ja Koosi),
maaparandussiisteemide eesvoolud ning riigipoolt korrashoitavad tihiseesvoolud (Vééna jogi,
Kivisilla peakraav).

Rail Balticu trass kulgeb iile pdllumassiivide. Leiame, et iihe olulise mdjuvaldkonnana tuleks
keskkonnamdju hindamise aruandes kisitleda ka mulla teemat (nt katmine, eemaldamine,
taaskasutamine muu pollumaa parandamiseks jm). Keskkonnaministri 9. septembri 2017. a
madruse ,,Keskkonnamdju hindamise aruande sisule esitatavad tdpsustatud nouded* §-s 5 on
ithe valdkonnana toodud ka muld, mis on praegusest programmi eelndust pdhjendamatult
korvale jéetud.

Samuti ei selgu programmi eelndust, kas ja kuidas arvestatakse trassi sh eritasandiliste ristmike
projekteerimisel survelise pdhjavee aladega. Keskkonnamdju hindamise aruandest peaks
ilmnema, kas ja mil mééral surveline pohjavesi mojutab trassi ehitamist ja kasutamist, et tagada
ehitiste piisivus.

Leiame, et lisaks valdkonnapodhistes regulatsioonides, standardites ja muudes dokumentides
toodud nduetele vastavusele tuleks rohutada, et trassi rajamisega seotud 10plikes lahendustes
tuleb arvestada ka iildtunnustatud héid praktikaid ning parimaid kaasaegseid teadmisi.
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Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)

Marko Gorban

pollumajandus- ja maaelupoliitika
asekantsler kantsleri tilesannetes

Hannes Puu
6256241 hannes.puu@agri.ee
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POLLUMAJANDUSAMET
Pr. Kati Tamtik Teie' 21.11.2019 nr 16-6/19-3200-002
Tarbijakaitse ja Tehnilise Meie 12.12.2019 r 14.5-1/2189-1
Jarelevalve Amet

info@ttja.ce

Pollumajandusameti arvamus

Austatud proua Tamtik

Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet edastas 21.11.2019 Rail Baltica raudteetrassi 15igu
»Kangru -Harju ja Rapla maakonna piir* ehitusprojekti keskkonnamdju hindamise programmi
eelndu (edaspidi KMH).

Tuginedes keskkonnamdju hindamise ja Keskkonnamdojusiisteemi seaduse (edaspidi KeHIJS)
§15' 1digetele 3 Pdllumajandusamet on Teie poolt esitatud KMH eelndu 14bi vaadanud.

Pollumajandusamet kontrollis vastavalt Maaparandusseaduse (edaspidi MaapS) §50 1digetele
1 ja 5, ,Kinnisasjale, millel paikneb maaparandussiisteem, muu ehitise ehitamine ja kinnisasjal
veetaseme reguleerimine®, samuti kontrolliti esitatud dokumendi KMH vastavust MaapS §51
»Maakasutus maaparandussiisteemi maa-alal* toodud nouetele.

Rail Baltica raudteetrassi  projekteerija  Osaithing  Reaalprojekt on  esitanud
Pollumajandusametile eelnevalt eelnimetud raudteetrassi eelprojekti ldbivaatamiseks.
Pollumajandusamet kontrollis projektis tehtud ettepanekuid maaparandussiisteemide ja
kooskolastas projektis toodud maaparandussiisteemi rekonstrueerimise ettepanekud.

Osatihing Reaalprojekt on esitanud taotluse maaparanduse projekteerimise tingimuste
saamiseks. Pollumajandusamet on kontrollinud nimetatud piirkonnas keskkonnamadju tingimusi
ja ehitatava raudteetammi mdju maaparandussiisteemidele. KMH programmis on mérgitud et
maaparandussiisteemid peavad jadma parast raudteetammi valmimist tookorda, truubid peavad
tagama eesvoolude ja kraavide vee ldbilaskmist. Véltida tuleb lileujutuste teket, et oleks tagatud
maatulundusmaa ja elamumaa kasutamine MaapS §51 alusel. Arvestada tuleb MaapS § 52
noudeid.

Pollumajandusamet teeb koost60d raudteetrassi maaparanduse osa projekteerija Osaiihing
Reaalprojekti projekteerijatega, mille kdigus lahendatakse kiisimused maaparandussiisteemide
toimimise osas, et oleks tagatud KeHJS § 13 sétestatud nduete tditmine.

Pollumajandusamet, tulenevalt MaapS §50 16ikest 5, §51, §52 ja KeHJS §13 kooskdlastab Rail
Baltica raudteetrassi 10igu ,,Harju ja Rapla maakonna piir — Hagudi® ehitusprojekti
keskkonnamdju hindamise programmi eelndu.

Lugupidamisega

Teaduse tn 2/75501 Saku Harjumaa / 671 2602/ pma@pma.agri.ce /www.pma.agri.ce
Registrikood 70000071
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(allkirjastatud digitaalselt)

Imbi Silde

juhataja
Pollumajandusamet
Pohja regioon

mati.tonismae@pma.agri.ee; tel 5380 4208
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RAHANDUSMINISTEERIUM

Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet Teie 21.11.2019 r 16-6/19-3200-002

info@ttja.ce 21.112019  nr 16-6/19-3201-002
Meie 12.12.2019  nr 14-13/7115-2

Ettepanekud Rail Balticu
raudteetrassi likude ,,Ulemiste —
Kangru“ ja ,,Kangru — Harju ja
Rapla maakonna piir”
chitusprojektide KMH
programmide eelndudele

Austatud peadirektor

Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet saatis 21.11.2019 Rahandusministeeriumile
seisukoha saamiseks Rail Balticu raudteetrassi 16ikude ,,Ulemiste-Kangru* ja ,,Kangru-Harju
ja Rapla maakonna piir* ehitusprojektide keskkonnamdju hindamise (KMH) programmide
eelndud, tuginedes KeHJS § 15! Idigetele 1 ja 2.

KMH-d viiakse ldbi ehitusprojektide koostamise kdigus eesmérgiga minimeerida raudtee
rajamise ja kasutamise mdju keskkonnale. KMH-d puudutavad ca 16 kilomeetri pikkust 16iku
Ulemistelt Kangruni ja ca 19 kilomeetri pikkust 16iku Kangrust Harju ja Rapla maakonna
piirini

Tutvunud esitatud materjalidega ning lihtudes KeHJS § 15' 15ikest 4 teeme jirgmised
ettepanekud ja médrkused KMH programmide eelndudele.

1. Mbdlema programmi eelndu peatiikis 2 on nimetatud reisirongide peatuskohad
kohaliku liikluse tarbeks Harju maakonnas Assaku, Luige, Saku ja Kurtna
piirkondades. Programmi lehekiiljel 7 on fikseeritud, et ,.kdesoleva KMH aluseks
oleva projekteerimise raames lahendatakse kohalike peatuste pohimottelised asukohad
eskiisi detailsusega, kuid tdpsed lahendused (platvormid ja jalakiijatele vajalikud iile-
vo1 altpddsud, juurdepédidsud (sh mootorsdidukitele ja kergliiklejatele), parkimine jm
toetav infrastruktuur) tuleb lahenda eraldi to6ga. Kohalike peatuste detailne
projekteerimine ja ehitamine ei ole kiire rahvusvahelise raudteeliini osa ning
lahendatakse vajalike otsuste ja rahastuste saamisel eraldi projektiga.* Edasi lehekiiljel
8 on fikseeritud, et ,eritasandiliste ristumiste korral tdpsustatakse projekteerimise
etapis, kumb ristuvatest rajatistest (kas raudtee voi tee) paikneb maapinnal ning kumb
korgel muldel, viaduktil vo1 siivendis®.

Suur-Ameerika 1 /10122 Tallinn/ 611 3558 / info@rahandusministeerium.ee / www.rahandusministeerium.ee
registrikood 70000272



Lahtuvalt eelnevast ning arvestades Rail Balticu iseloomu leiame, et kohalike
peatustega seonduvate juurepddsuteede vajadus tuleb maédrata koostatavate
projektidega ning asjakohaste keskkonnamojude hindamist ei saa liikata edasi, nn
eraldi projekti koosseisu, vaid tuleb ldbi viia kdesolevate KMH-de koosseisus.
Kohalike peatuste juurdepddsudega arvestamata jatmisel voOib hiljem osutuda
voimatuks voi viga kulukaks peatustele madistlike juurdepddsude kavandamine.

Oleme seisukohal, et ehitusprojektides ja nende KMH-des tuleb méérata kohalike
peatuste tidpsed asukohad ja hinnata mdju inimeste liikkumisvOoimalustele ja
juurdepadsuteedele, sh kergliiklejate ja jalakdijate juurdepddsude vajadus ning
peatuses jalakdijate raudteest alt- voi llepddsud. Samuti tuua KMH-des vilja
leevendavate meetmete vajadus, mis on seotud kohalike peatuste rajamisega, sh
inimeste turvalisusega. Palume tdiendada KMH-de programme.

Moblema programmi eelndu peatiikis 5 on toodud: ,,Eeldatavalt mojutatava keskkonna
kirjelduse koostamisel on allikmaterjalina kasutatud Rapla maakonnaplaneeringu
»Rail Baltic trassi koridori asukoha médramine” seletuskirja ja sama
maakonnaplaneeringu KSH aruannet.” Antud KMH-de programmid puudutavad
Harju maakonda, sellest tulenevalt palume parandada ja mérkida, et allikmaterjalina
on kasutatud Harju maakonnaplaneeringu ,,Rail Baltic trassi koridori asukoha
médramine* seletuskirja ja sama maakonnaplaneeringu KSH aruannet.

Molema programmi eelndu peatiikis 7.4 on fikseeritud, et ,Harju
maakonnaplaneeringu ,,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha mééramine"
eesmirk on luua alus uue rahvusvahelise tihenduse projekteerimiseks Balti riikide ja
Euroopa raudteevorgu vahel, mille rodpmelaius (1435 mm) vastab Euroopa
standardile. Planeeringuga on leitud sobivaim asukoht elektrifitseeritud Rail Balticu
raudtee trassi koridorile Rapla maakonnas.* Antud KMH-de programmid puudutavad
Harju maakonda, sellest tulenevalt palume parandada ja mérkida, et planeeringuga on
leitud sobivaim asukoht elektrifitseeritud Rail Balticu raudtee trassi koridorile Harju
maakonnas.

Modlema programmi eelndu peatiikis 12.1 on muuhulgas toodud, et laiemat avalikkust
teavitab otsustaja KMH programmi ja aruande avalikust véljapanekust ja arutelust
iihes {ileriigilise levikuga voi lihes kohaliku voi maakondliku levikuga ajalehes. Kuna
KMH kaisitleb maakonnale ja trassile jddvatele omavalitsustele viga olulise ruumilise
mdjuga Rail Balticut, siis on vajalik avaldada teade nii iileriigilise levikuga ajalehes
kui ka ajalehes Harju Elu. Samuti on oluline, et teade avaldatakse trassile jddvate
omavalitsuste ajalehtedes ja omavalitsuste veebilehtedel. Palume programmi
tdiendada.

Rail Balticu raudteetrassi 1digu ,,Ulemiste — Kangru* ehitusprojekti KMH programmi
eelndu peatiiki 12.1 tabelis 6 ja Rail Balticu raudteetrassi 10igu ,,Kangru — Harju ja
Rapla maakonna piir” ehitusprojekti KMH programmi eelndu peatiiki 12.1 tabelis 7
on nimetatud KMH koostamisest mojutatud ning huvitatud asutused ja isikud. Palume
lisada nimekirja ka MTU Harjumaa Omavalitsuste Liit ja MTU Pdhja-Eesti
Uhistranspordikeskus.

Juhime téhelepanu asjaolule, et mdlema programmi eelndu peatiikis 13 nimetatud
Ametlikud Teadaanded ei saa olla KMH aruande koostamise 1dhtematerjaliks. Kiill on



vajalik l4dhtematerjalides dra nimetada ning KMH-de koostamisel arvestada
arengustrateegiat ,,Harju maakonna arengustrateegia 2035+“, mis on kéttesaadav
Harjumaa Omavalitsuste Liidu veebilehel http://hol.ee/areng-373.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Kaia Sarnet
regionaalvaldkonna asekantsler

Alan Rood 715 5805
Alan.Rood@fin.ee
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MAANTEEAMET

Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve

Amet Teie 21.11.2019 nr 16-6/19-3200-002
info@ttja.ee )
S5le 23A Meie 13.12.2019 nr 15-5/19/54205-2

10614, Tallinn

Rail Balticu raudteetrassi 10igu “Kangru -
Harju ja Rapla maakonna piir® echitusprojekti
keskkonnamdju hindamise programmi eelnéu

Olete esnanud arvamuse andmiseks Rail Balticu raudteetrassi 15igu ,,Kangru - Harju ja Rapla
maakonna piir*“ ehitusprojekti keskkonnamdju hindamise programmi eelndu, Tln 2019.

Maanteeamet, tutvunud esitatud dokumendiga, mérgib jargmist:

- 1k 26 mirkida kui palju ja kus kohas on vee votmiseks kaeve;

- 1k 26 anda analiiiis rohevorgustiku edasise eksisteerimise kohta, kui olemasolevast Tallinna
ringteest 1dunasse jidvad maavara geoloogilised uuringud viivad maavara kaevandamise
lubade taotlusteni ja need realiseeruvad Rail Baltic ehituse tarbeks;

- 1k 48 teeme ettepaneku lisada tabelisse teema “mdju olemasolevale infrastruktuurile”;

- 1k 53 teeme ettepaneku lisada EGT koostatud “Harjumaa varustuskindluse aruanne”, Tln
2019.

Anname teada, et Maanteeamet kavandab Rail Balticu trassiga seotud maanteeviaduktide ehitust
ja seoses sellega on Maanteeamet ndudnud OU-It Rail Baltic Estonia kavandatava tegevusega
kaasnevate keskkonnamojude kirjeldust (vajadusel tdiemahulist KMH), millega tuleb raudtee
pohiprojekti keskkonnamdjuhindamisel arvestada. Samuti peame vajalikuks mojude hindamisel
maakasutusele hinnata pdllumajandustehnika ja loomade juurdepéddsetavust draldigatavatele
maatiksuste. Kavandatava tegevuse vastavuse hindamisel kehtivatele planeeringutele palume
analiilisi kaasata kdik asjakohased kehtivad planeeringud, nt Harju maakonnaplaneering 2030+
koos lisadega.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Villu Liikk

juhataja

keskkonnatalitus

Rein Kallas
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info@mnt.ee, 620 1200 (kliendiinfo) / maantee@mnt.ee; 611 9300 (teedealased kiisimused)
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Kati Tamtik Teie 21.11.2019 nr 16-6/19-3200-002
Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ame
info@ttja.ee Meie 12.12.2019 nr 7-21/19/17739-2

Rail Balticu raudteetrassi ehitusprojekti
1dikude ,,Ulemiste — Kangru® ning
»Kangru - Harju ja Rapla maakonna
piir“ keskkonnamdju hindamise
programmid

Austatud Kati Tamtik

Olete edastanud Maa-ametile kui asjaomasele asutusele 21.11.2019 kirjadega nr 16-6/19-3200-
002 ja 16-6/19-3201-002 seisukoha kujundamiseks Rail Balticu raudteetrassi ehitusprojekti
16ikude ,,Ulemiste — Kangru* ning ,.Kangru — Harju ja Rapla maakonna piir* keskkonnamdju
hindamise (edaspidi KMH) programmide eelndud. Maa-amet tutvus KMH programmide
dokumentidega Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ameti dokumendiregistris.

Maa-ametil puuduvad tdiendavad méarkused ja ettepanekud 21.11.2019 seisukoha kujundamiseks
edastatud Rail Balticu raudteetrassi ehitusprojekti 1dikude ,,Ulemiste — Kangru* ning ,,Kangru —
Harju ja Rapla maakonna piir KMH programmide eelndude osas. Palume hoida Maa-ametit
kursis projekti menetlemise edasise kadiguga.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Kiristi Kivimaa
maatoimingute osakonna planeeringute ja ehitusprojektide biiroo juhataja

Kadi Naar
665 0772 kadi.naar@maaamet.ce

Mustamaée tee 51 / 10621 Tallinn / 665 0600 / maaamet@maaamet.ee / www.maaamet.ce
Registrikood 70003098



PAASTEAMET

Liina Roosimagi Teie: 22.11.2019 nr 7.2-2.1/13416-1
Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet .
info@ttja.ee Meie: 15.12.2019 nr 7.2-2.1/13416-2

Paisteameti seisukoht Rail Balticu
raudteetrassi 10igu ,,Kangru - Harju ja
Rapla maakonna piiri ehitusprojekti
KMH programmi eelndule

Austatud Liina Roosimégi

Kangru - Harju ja Rapla maakonna piiri ehitusprojekti keskkonnamdjude hindamise (edaspidi
KMH) kohaselt 1dbib trass vdhemalt ithe B kategooria suurdnnetuse ohuga ettevotte ohuala.
KMH kohaselt on kirjeldatud, et mdjuala ulatus voib suureneda tulenevalt koosmojust teiste
ohtlike objektidega. KMH kirjelduses on vilja toodud, et kavandatava tegevusega suureneb
suurdnnetuse risk voi Onnetuse tagajargede raskus. Tuleks paika panna, milliseid on dnnetuste
ennetamiseks kavandatud meetmed. Juhul, kui toimub ohualasse planeerimine, tuleb vajadusel
ka olemasolevas suurdnnetuse ohuga ja ohtlikkus ettevottes rakendada ohutuse tagamiseks
tdiendavaid meetmeid. Kuna tiiendavate meetmete planeerimine on seotud kuludega, tuleks
need planeerida koostdds ja kokkuleppes isikuga, kes kéitab vastavat suurdnnetuse ohuga ja/voi
ohtlikku ettevotet.

KMH kohaselt paikneb Ménniku piirkonnas trassi koridor Kaitsevde Méanniku harjutusvélja
idaservas, ldbides iihtlasi ka Harju maakonnaplaneeringuga 2030+ kavandatavate
véljadppeehitiste ohualasid. Puudub informatsioon ohualadesse planeeritavate turvameetmete
nagu vallid vms. kohta.

KMH Ik 8 kirjeldatakse, et lisaks ligipadsuteedele, mis planeeritakse kahe kuni kolme
kilomeetri tagant, projekteeritakse kohati ka hooldusteed, mis jddvad piirdeaia sisse.
Hooldusteed kavandatakse moddasdidujaamade ja peatuste juurde ning kohtadesse, kus on vaja
tagada juurdepdis teenindatavatele objektidele, kuid kus ei ole voimalik kasutada ligipdasuks
avalikku teede vorku. Mdlemal pool rodbastee korval (ca 3 m kaugusel rodbastee teljest) kulgeb
kogu pikkuses 0,8 m laiune hooldusrada. KMH kohaselt rajatakse hooldusteed vaid jaamade
juurde, mistottu on alust arvata, et padstevoimekus ja juurdepéésetavus siindmuskohtadele jaib
olulisel mééral hairituks kuna 0,8m laiune hooldusrada kahe kuni kolme kilomeeriste vahedega
el voimalda juurdepéésu padstetehnikaga dnnetuskohtadele.

Ehitusprojekti KMH koostamisel ei ole piisaval méiral arvestatud Piddsteameti ettepanekutega,
mis on kirjeldatud dokumendis 30.01.2019 nr .2-1/1127-1 , Péddsteameti ettepanekud Rail
Baltica pohiprojekti koostamiseks* saadetud punktides 2,3.4,5, 8 ja 10.

Pohja padstekeskus / Erika 3 / 10416 Tallinn / 628 7500 / pohja@rescue.ee / www.paasteamet.ce /
Registrikood 70000585
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Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)

Urmas Griining

Ohutusjdrelevalve biiroo peainspektor
Pohja paistekeskus

Urmas Griining
+372 5182740
urmas.gryning@rescue.ee



KESKKONNAAMET

Kati Tamtik Teie 21.11.2019 nr 16-6/19-3200-002
ehitusosakonna juhataja

Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet Meie 18.12.2019 nr 6-3/19/19095-2
info@ttja.ee

Seisukoht Rail Balticu raudteetrassi 16igu
»Kangru - Harju ja Rapla maakonna

piir® ehitusprojekti keskkonnamoju hindamise
programmi eelndu kohta

Austatud Kati Tamtik

Esitasite 21.11.2019' keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse
(edaspidi KeHJS) § 15! Ig-te 1 ja 2 alusel Keskkonnaametile seisukoha andmiseks Rail Balticu
raudteetrassi 10igu ,,Kangru — Harju ja Rapla maakonna piir* ehitusprojekti keskkonnamoju
hindamise (edaspidi KMH) programmi eelndu (edaspidi KMH programm).

KeHJS § 15' lg 4 kohaselt esitab asjaomane asutus otsustajale 30 pdeva jooksul KMH
programmi saamisest arvates programmi kohta oma paddevusvaldkonnast ldhtudes seisukoha,
sealhulgas hinnangu programmi asjakohasuse ja piisavuse kohta. Dokumentatsiooni
labivaatamisel peab asutus kontrollima ka eksperdiriihma koosseisulist piisavust.

Keskkonnaamet on seisukohal, et esitatud KMH programm on asjakohane ja piisav, kui KMH
programmi tdiendamisel arvestatakse jargmiste ettepanekutega:

1. KMH programmi lk 11 on viidatud KeHJS §-le 31, dige viide on KeHJS § 3'. KMH
programmi lk 30 on viidatud KeHJS § 3 p-le 2, dige viide on KeHJS § 3 1g 1 p 2. KMH
programmi 1k 40 on viidatud KeHJS § 13 Ig-le 5, dige viide on KeHJS § 13 p 5. KMH
programmi lk 49 kohaselt KMH aruande koostamisel jargitakse KeHJS §-s 20 esitatud
noudeid; loetelusse lisada ka keskkonnaministri 01.09.2017 maéairus nr 34
»Keskkonnamdju hindamise aruande sisule esitatavad tipsustatud nduded®.
Keskkonnaamet palub korrigeerida.

2. KMH programmi ptk-s 3 (Ik 11 kolmanda 16igu kaks esimest lauset) ja ptk-s 5.4 (1k 26
esimene ja kolmas 16ik) on lausete kordus. Keskkonnaamet palub korrigeerida.

3. KMH programmi lk 14 kohaselt ehitatakse muldkeha dreenivast pinnasest ja pinnavee
dra juhtimiseks rajatakse mdlemale poole muldkeha kraavid ja veekogumisrennid.

Keskkonnaamet juhib tdhelepanu, et 1dbi dreeniva pinnase ja rajatavate kraavide voib
tiheda litklusega raudteelt sademe- ja lumesulamisveega keskkonda kanduda

! Registreeritud Keskkonnaameti dokumendihaldussiisteemis (edaspidi DHS) 21.11.2019 nr 6-3/19/19095 all.
Narva mnt 7a / 15172 Tallinn / Tel 680 7438 / Faks 680 7427 / e-post: info@keskkonnaamet.ee /
www.keskkonnaamet.ee / Registrikood 70008658



saasteaineid (nt metallid, raskemetallid, naftasaadused, herbitsiidid, fenoolid jms
potentsiaalselt ohtlikud ained). KMH programmis ei ole kisitletud mastaapselt raudteelt
keskkonda juhitavate saasteainete hindamise vajalikkust ja metoodikat. Keskkonnaamet
juhib tdhelepanu, et raudteelt sademeveega keskkonda (nii pinnasesse kui ka
veekogusse) juhitavate erinevate saasteainete kumulatiivne keskkonnamdju ning selle
moju ulatus ja olulisus ei ole teada. KMH kéigus tuleb hinnata raudteelt dra juhitavate
saasteainete esinemistdendosust, hulka, nende vdimalikku mdju pinna- ja pdhjaveele,
lahipiirkonnas paiknevatele veekogudele ja mirgalale ning pakkuda vilja voimalikud
keskkonnameetmed?.

4. KMH programmi lk 26 kohaselt: ,,KMH aruandes tuuakse vajadusel vilja pinna- ja
pohjaveekogumite veemajanduskavade eesmdrkidest erandite seadmise vajadus ning
pohjendused. Kui projekti elluviimine konealuses loigus ei too kaasa iihegi
veemajanduskava pohjaveekogumi seisundi halvenemist, siis kinnitatakse seda KMH
aruandes. Kui KMH kdigus ilmneb, et vaatamata leevendusmeetmete rakendamisele
tekib siiski vajadus veekogumitele veemajanduskavade eesmdrkidest erandite
seadmiseks, looduslike veekogumite tugevasti muudetuks tunnistamiseks voi
pohjaveekogumite seisundi halvendamiseks, siis tuuakse KMH aruandes vilja
asjakohaste erandite seadmise pohjendused vastavalt veepoliitika raamdirektiivi
2000/60/EU artiklile 4 ning veeseadusele.*

Keskkonnaamet palub seejuures arvestada jargmist: veeseaduse § 31 lg 1 p-de 1-4
kohaselt on veekaitse iildisteks eesméirkideks védhendada inimtegevuse mdju
veekeskkonnale; véltida veedkosilisteemide, nendest soltuvate maismaadkosiisteemide
ja mirgalade seisundi halvenemist ning parandada nende seisundit; soodustada vee
kestlikku kasutamist ning tagada pinna- ja pohjaveevarude pikaajaline kaitse ning piisav
veevarustus; l0petada prioriteetsete ohtlike ainete heide ja piirata saasteainete,
sealhulgas muude ohtlike ainete heidet veekeskkonda. KMH kiigus tuleb hinnata
kavandatava tegevuse moju veekogumitele ja tdendosust veekogumi seisundi
halvenemisele voi veekogumi tugevalt muudetuks tunnistamisele. KMH kéigus tuleb
pakkuda vilja keskkonnameetmed, mis voOimaldavad tagada iildiseid veekaitse
eesmirke. Ehk, ennekdike tuleb Rail Baltic raudteetrass kavandada ja projekt ellu viia
selliselt, mis ei too kaasa keskkonnaseisundi halvendamist ja mis vastab
veemajanduskavade eesmadrkidele. Kui KMH kidigus ilmneb, et vaatamata
keskkonnameetmete  rakendamisele  tekib  siiski  vajadus  veekogumitele
veemajanduskavade eesmérkidest erandite seadmiseks, looduslike veekogumite
tugevasti muudetuks tunnistamiseks voi pdhjaveekogumite seisundi halvendamiseks,
siis tuleb KMH aruandes vilja tuua asjakohaste erandite seadmise pdhjendused
vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2000/60/EU, millega kehtestatakse
ihenduse veepoliitika alane tegevusraamistik, artiklile 4 ning veeseadusele.
Keskkonnaamet palub sellega arvestada ka KMH programmi tabelis 3.

5. Rail Baltic raudteetrassile Kangrust kuni Harju ja Rapla maakonna piirini jaéb otsesesse
mojualasse Todva viike-konnakotka (Aquila pomarina) pusielupaiga sihtkaitsevoond
(keskkonnaregistrikood KLO3001915). KMH programmi tabeli 1 andmetel on Todva
viike-konnakotka piisielupaiga sihtkaitsevoond otseses kavandatava tegevuse
mdjualas, kuid Rail Balticu raudtee eelprojekti raames ei ole kavandatud
keskkonnameetmeid.

Keskkonnaamet juhib tdhelepanu, et piisielupaik on kaitse alla voetud
looduskaitseseaduse (edaspidi LKS) § 50 1g 2 p 4 alusel. LKS § 50 Ig 2 p 4 sitestab, et

2KeHJS § 331g 1 kohaselt on keskkonnameetmed kavandatava tegevuse elluviimisega kaasneva ebasoodsa
keskkonnamdju ennetamise, véltimise, vihendamise ja leevendamise ning pdhjendatud juhul heastamise meetmed.
Keskkonnameetmete hulka arvatakse ka keskkonnaseire.
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kui LKS §-s 50 nimetatud liigi piisielupaik, vélja arvatud asustamata tehispesa, ei ole
kindlaks maéaratud LKS § 10 lg 2 kohaselt, on viike-konnakotka pesapuu ja seda
timbritsev ala 100 meetri raadiuses sihtkaitsevoondi reziimiga piisielupaik. Seega,
Todva viike-konnakotka piisielupaigas kehtib LKS § 30 kohane sihtkaitsevoondi
kaitsekord. LKS § 30 lg 2 p-de 1-3 jirgi on sihtkaitsevoondis keelatud
majandustegevus, loodusvarade kasutamine ja uute ehitiste piistitamine.

Lihtudes eelnevast, tuleb Rail Baltic raudteetrass kavandada Todva viike-
konnakotka piisielupaiga sihtkaitsevoondist vilja. Uhtlasi tuleb KMH kiigus
hinnata Rail Baltic raudteetrassi mdju viike-konnakotkale ja tema elupaigale, kuna
Harju, Rapla ja Pirnu maakonna Rail Balticu maakonnaplaneeringute (edaspidi RB
maakonnaplaneeringud) tihise keskkonnamdju strateegilise hindamise (edaspidi KSH)
aruandes’ ei ole kiisitletud Tddva viike-konnakotka piisielupaigaga seonduvat (Tddva
viike-konnakotka leiukoht kanti keskkonnaregistrisse 04.06.2018, s.o ligi liks aasta
parast RB maakonnaplaneeringute KSH 16ppu).

6. KMH programmi tabelisse 1 lisada II kaitsekategooria liigi kanakulli (Accipiter gentilis)
leiukoht (keskkonnaregistrikood KLO9124791), kuna see jaib Rail Baltic raudteetrassi
mojualasse. Keskkonnaregistri andmetel on leiukoha vaatlus toimunud 20.06.2019,
mille kéigus leiti kolm kanakulli isendit. KMH kéigus tuleb samuti hinnata Rail Baltic
raudteetrassi moju kanakullile, kuna RB maakonnaplaneeringute KSH aruandes ei ole
seda kasitletud (kanakulli leiukoht on kantud keskkonnaregistrisse ligi kaks aastat pérast
RB maakonnaplaneeringute KSH 15ppu).

7. KMH programmi ptk 6.5 kohaselt:

., Natura eelhindamine tuvastas, et kavandatava tegevuse (RB raudtee ja sellega seotud
taristu rajamine vastavalt eelprojektile) elluviimisel on vilistatud ebasoodne moju
Kurtna-Vilivere loodusalale ning nende alade kaitse-eesmdrkidele. Natura asjakohase
hindamise etappi litkumine KMH aruande faasis ei ole vajalik.

RB  raudtee projektlahenduse kohase voi selle mistahes alternatiivsete
lahendusvariantide elluviimisel peab olema vilistatud ebasoodne moju Natura 2000
alade kaitse-eesmdrkidele. Ebasoodsa moju vilja selgitamine, mis votab aluseks vilja
tootatud lahendused ja alternatiivid viiakse ldbi KMH aruande Natura hindamises.
Vajadusel tootatakse vilja leevendavad meetmed. *

KMH programmi ptk 6.5 eelnimetatud 16igud on vastandlikud, mistdttu sealt ei tule
itheselt vilja, kas KMH kéigus tehakse Natura asjakohane hindamine vO1 mitte.
Keskkonnaamet palub KMH programmi ptk 6.5 tdpsustada. Keskkonnaamet mérgib, et
kui Natura eelhindamise tulemusena on joutud jéreldusele, et kavandatava tegevuse
(Rail Baltic raudtee ja sellega seotud taristu rajamine vastavalt eelprojektile) ebasoodne
moju Kurtna-Vilivere loodusala kaitse-eesmirkidele on viélistatud, siis puudub vajadus
Natura asjakohase hindamise jdrele. Natura asjakohane hindamine on vajalik, kui KMH
kdigus on selgunud nt uued asjaolud, mis voivad Kurtna-Vilivere loodusala kaitse-
eesmdrke mojutada.

8. KMH programmi ptk-s 7.5 tuua vélja ka seos kehtivate tildplaneeringutega, mitte liksnes
algatatud voi koostamisel olevatega.

9. KMH programmi lk 42-43 kohaselt on KMH kéigus kavas hinnata raadamise moju,
kuid: ,, Otseselt kdesoleva KMH kontekstis on voimalik hinnata vaid kdesoleva
projektiloigu moju, aga voimalusel arvestatakse ka kogu Rail Balticu trassi jaoks
vajalike kumulatiivsete raadamismahtudega (vt ptk 9.1)“. Keskkonnaamet on

3 KSH aruanne kiideti heaks Keskkonnaministeeriumi 09.08.2017 kirjaga nr 7-12/17/2834-7.
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seisukohal, et kdesoleva KMH kéigus tuleb lisaks konkreetsele projektildigule hinnata
ka kogu joonobjekti koosmdju, vihemalt pShimdttelises tdpsusastmes, mitte iiksnes
voimaluse korral. Keskkonnaamet palub selles osas korrigeerida KMH programmi
1k 43. Vt samas kiisimuses ka Keskkonnaameti 06.11.2019 kirja* p 1.

10. Keskkonnaamet palub KMH aruandele lisada raudteetrassi asukoha tdpsemaks
vaatamiseks Maplnfo kaardikihi. See lihtsustaks hiljem Keskkonnaametil raadamise
metsateatiste menetlemist. Keskkonnaamet palub selles osas tdiendada KMH
programmi lk 42-43.

11. Keskkonnaministri 01.09.2017 méadruse nr 34 , Keskkonnamdju hindamise aruande
sisule esitatavad tdpsustatud nouded“ § 7 kohaselt esitatakse KMH aruandes
kavandatava tegevuse ja selle reaalsete alternatiivsete voimaluste keskkonnameetmete,
sealhulgas seire, kirjeldus rajamis-, kasutamis- ja 1opetamisetappide 15ikes, sealhulgas
nende kasutamise eeldatava efektiivsuse hinnang.

KMH programmi tabelis 3 on osade hinnatavate mdjude korral vilja toodud, et KMH
kdigus hinnatakse ja vajadusel leitakse vOimalikud keskkonnameetmed (nt KMH
programmi lk 43, mdju pdhjaveele), kuid mitte kdikjal (nt puudub lk 43-44, mdju
pinnavee kvaliteedile ja litkumisele). Keskkonnaamet palub KMH programmis
kasutada sama ldhenemist ldhtuvalt keskkonnaministri 01.09.2017 maiédruse nr 34
»Keskkonnamdju hindamise aruande sisule esitatavad tépsustatud nouded* nouetest.
Kui KMH kéigus selgub eeldatavalt ebasoodsa keskkonnamdju kaasnemine, tuleb
KMH aruandes vilja pakkuda keskkonnameetmed Rail Balticu raudtee ehitustodde
ja/voi hilisema kasutuse tarbeks.

12. Keskkonnaamet andis 28.05.2019° ja 18.10.2019° osaiihingule Rail Baltic Estonia oma
seisukoha Rail Baltica raudtee eelprojekti kohta (28.05.2019 kirjas eelprojekti ldikude
04-07 ja 18.10.2019 kirjas 16ikude 01-03 kohta).

Keskkonnaamet mérkis 18.10.2019 kirja p-s 4.2, et Rail Balticu projekti jargnevates
etappides, sh KMH-de ldbiviimisel, tuleb ldhtuda Keskkonnaameti 28.05.2019 kirja
ptk-s IV ,,Okoduktide parameetrid* toodud seisukohast. Lisaks sellele tuleb Rail Balticu
ehitusprojektide KMH-de kiigus ldbi vaadata uuring ,,Rail Baltic samatasandiliste
ulukilibipidsude tehniline teostatavus® (OU Rewild ja OU Hendrikson & Ko,
13.12.2017)" ja esitada konkreetne loomalébipdisude lahendus ning hinnata nende
voimalikke riske ja moju. Seejuures tuleb arvestada eelnimetatud uuringus ja
keskkonnaministri 17.10.2019 kirjas® toodud seisukohti.

Eelnimetatu kehtib kdikide Rail Balticu ehitusprojektide ja nende KMH-de korral.
Keskkonnaamet palub sellega arvestada ka kidesoleva KMH programmi koostamisel.

13. Keskkonnaamet palub KMH programmi tabelis 5 4ra mérkida, kes hindab KMH kiigus
moju pohjaveele, kes tdidab botaaniku rolli ja kes votab kokku metsa raadamise moju

4 Tegemist oli Keskkonnaameti ettepanekutega Rail Balticu raudteetrassi 13igu ,,Harju ja Rapla maakonna piir —
Hagudi“ ehitusprojekti KMH programmi kohta. Kiri on registreeritud DHS-is 06.11.2019 nr 6-3/19/11981-4 all,
kiri on kéttesaadav: https://dhs-adr-kea.envir.ee/Display.aspx?ID=318188&Root=318188

5 Registreeritud DHS-is  28.05.2019 nr 6-3/19/6674-2 all, kiri on kittesaadav: https://dhs-adr-
kea.envir.ee/Display.aspx?ID=283840&Root=283840

® Registreeritud DHS-is  18.10.2019 nr 6-3/19/6674-5 all, kiri on kittesaadav: https://dhs-adr-
kea.envir.ee/Display.aspx?ID=314601&Root=314601

7 Uuring on leitav Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ameti veebilehelt:
https://pilv.mkm.ee/s/J8Y XBXHeluELnbm#pdfviewer

8 Keskkonnaministri ~ 17.10.2019  kiri nr  7-12/19/5598, kiri on kittesaadav:  https://dhs-adr-
kem.envir.ee/Display.aspx?ID=78532&Root=78532
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hinnangu. Keskkonnaamet palub KMH-sse kaasata pddevad isikud, et kavandada
parimad keskkonnameetmed negatiivse keskkonnamoju valtimiseks.

14. KMH programmi tabelis 7 puudub osade asjaomaste asutuste korral nende kaasamise
pohjendus (nt ministeeriumid). Kuigi tabelis 7 on viidatud Tarbijakaitse ja Tehnilise
Jarelevalve Ameti 28.06.2018 kirjale®, siis seal ei ole asjaomaste asutuste valikut
pohjendatud, mida néeb aga ette KeHJS § 13 p 9. Keskkonnaamet palub Tarbijakaitse
ja Tehnilise Jéarelevalve Ametil ning KMH programmi koostajatel koostoos tdiendada
KMH programmi tabelit 7.

15. KMH programmi tabelis 7 ei ole vaja Keskkonnaameti korral mérkida, et: ,, Riigi
keskkonnakasutuse ja looduskaitse poliitika elluviija; kaitstavate loodusobjektide
valitseja;, RB moju keskkonnale, Natura 2000 vorgustiku aladele ja kaitstavatele
loodusobjektidele. “ Keskkonnaamet tuleb KeHJS § 23 1g 2 teise lause kohaselt alati
kaasata KMH-sse asjaomase asutusena, v.a juhul, kui tegemist on piiriiilese KMH-ga
voi kui tegevusloa andja on Riigikogu, Vabariigi Valitsus vi ministeerium. Samuti tuleb
Keskkonnaamet kaasata KMH-sse, kui KMH kdigus tuleb 14bi viia Natura-hindamine
(nt tulenevalt KeHJS § 29 lg 1 p-st 2) vdi kui Keskkonnaametilt tuleb taotleda
kavandatavaks tegevuseks mdnda tegevusluba.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)

Riho Bonder

keskkonnakasutuse juhtivspetsialist
Pdhja regioon

Irma Pakkonen 6807403
irma.pakkonen@keskkonnaamet.ee

? Tarbijakaitse ja Tehnilise Jérelevalve Ameti 28.06.2018 kiri nr 6-7/18/0016/111.
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SAKU VALLAVALITSUS

Tarbijakaitse ja Tehnilise Teie 21.11.2019 nr 16-6/19-3200-002
Jérelevalve Amet
info@ttja.ee Meie 18.12.2019 nr 6-4/300-2

Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,,Kangru-Harju
ja Rapla maakonna piir ehitusprojekti keskkonnamgju
hindamise programmi eelnou

Tuginedes KeHJS §15' 1digetele 1 ja 2 esitasite Rail Balticu raudteetrassi 1digu ,,Kangru-
Harju ja Rapla maakonna piir ehitusprojekti keskkonnamdju hindamise programmi (KMH)
eelndu Saku Vallavalitsusele seisukoha esitamiseks.

Saku Vallavalitsus leiab, et KMH programm on sisu poolest asjakohane ja piisav. Toome
vilja omapoolsed mirkused, millega palume arvestada:
1. Punktis 5.4 on esitatud Eesti Geoloogiakeskuse poolt koostatud Eesti pdhjavee

kaitstuse kaart. Pohja-Eesti (sh Saku valla) kohta on uuem ja ajakohasem kaart
olemas, milleks on Maa-ameti kaardirakendustest leitav geoloogiline baaskaart
modtkavas 1:50 000. Tapsem on eelpool nimetatud uuemat kaarti kasutada.

2. Punktis 12.1 esitatud tabelist 7 ,,KMH koostamisest mdjutatud ning huvitatud
asutused ja isikud koos menetlusse kaasamise pohjendusega® on puudu Saku
Vallavalitsus. Palume Saku Vallavalitsus tabelisse lisada.

3. Punktis 4.1 ja 5.1 on ekslikult rddgitud Saku vallas asuvatest Tammejéirve ja
Tammjérve kiiladest. Juhime tdhelepanu, et Saku vallas Tammjérve kiila ei ole kunagi
olnud ja Tammejérve kiila enam ei eksisteeri. Palume ebatépsus parandada.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Marti Rehemaa
Vallavanem

Maigi Tenisson
6712 421 maigi.tenisson(@sakuvald.ee

Teaduse tn 13 Telefon 671 2431 Regnr 75019738
Saku 75501 GSM 507 3059 www.sakuvald.ee
HARJUMAA Faks 6712433 E-post: saku@sakuvald.ee
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TERVISEAMET

Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet Teie: 21.11.2019 nr 16-6/19-3200-002
info@ttja.ee Meie: 19.12.2019 nr 9.1-1/6864-2

Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,,Kangru — Harju ja Rapla maakonna piir® ehitusprojekti
keskkonnamdju hindamise programmi eelnéu

Esitasite Terviseametile (edaspidi amet) keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse
§ 15" 1digetele 1 ja 2 tuginedes seisukoha, ettepanekute ja mirkuste esitamiseks Rail Balticu raudteetrassi
16igu ,,Kangru — Harju ja Rapla maakonna piir* ehitusprojekti keskkonnamdju hindamise (edaspidi KMH)
programmi eelndu.

Rail Baltic on raudteetaristu projekt, mille eesmirk on rajada marsruudil Tallinn—Parnu—Riia—Kaunas—
Leedu/Poola piir kaheroopmeline 1435 mm rodpmelaiusega elektrifitseeritud kiire raudtee
(projektkiirusega 249 km/h). Raudtee ja sellega seonduva taristu rajamine voimaldab integreerida Balti
riigid, sealhulgas Eesti, Euroopa raudteevorguga. Rail Balticu raudtee rajamine loob vdimalused inimeste
ja kaupade paremaks liikumiseks. Projekti elluviimiseks Eestis on kehtestatud maakonnaplaneeringud
Harju, Rapla ja Parnu maakonnas, mille koostamisel viidi 1dbi keskkonnamojude strateegiline hindamine
(edaspidi KSH). KSH viidi 1abi KMH tipsusastmes.

Rail Balticu kaheksale raudteeldigule algatati ehitusprojekti KMH. KMH-d viiakse 1ébi ehitusprojektide
koostamise kdigus ning KMH eesmérk on minimeerida raudtee rajamise ja kasutamise mdju keskkonnale.
Kéesolev KMH viiakse 1dbi ca 19 kilomeetri pikkusele 16igule Kangrust Harju ja Rapla maakonna piirini.
Loik kulgeb algusega Kiili ja Rae valla piirilt {ile Viljandi maantee, liikudes piki Ménniku raba idaserva
ning iiletades Tallinna ringtee, edasi modda Tallinn-Rapla-Tiiri maantee ja Tallinn-Viljandi olemasoleva
raudteetrassi vahele jadvat kultuurmaastikku kuni Harju ja Rapla maakonna piirini. Loik jaab Kiili valla ja
Saku valla haldusterritooriumile. Piiritlemise aluseks pdhja pool on Tallinn-Viljandi maantee ldhedale jaav
valla piir. Ligu ldunapiiriks on maakonna piir.

Rail Balticu raudteetrassi 18igu ,,Kangru — Harju ja Rapla maakonna piir ehitusprojekti KMH programmi
eelndus on vilja toodud jargnev:

e Raudteelt tulenevad miiratasemed peavad vastama keskkonnaministri 16.12.2016 méiéruse nr
71 ”Vilisdhus leviva miira normtasemed ja miirataseme mootmise, maddramise ja hindamise
meetodid” (edaspidi KeM maédrus nr 71) lisas 1 kehtestatud liiklusmiira normtasemetele.

e Ehitustegevusega kaasnevad miiratasemed ei tohi planeeritava ala lahedusse jadvatel elamualadel
iiletada kella 21.00-07.00 vahel eelnimetatud méédruse nr 71 lisas 1 kehtestatud asjakohase
miirakategooria to0stusmiira normtaset.

e Alade ulatus, kus on v&imalik miira normtasemete iiletamine, sdltub peamiselt raudtee
liikluskoormusest ning veeremi seisukorrast. Miira m&ju hinnatakse aladeni, kus tdidetakse miira
normtasemeid kuid mitte vihem kui 300-500 m moélemal pool raudtee teljest. Vajadusel (nt kui
modelleerimine niitab piirnormi {iletamist kaugemal, sh koosmdjus mdne teise miiraallikaga),
kasitletakse mojuala vajaliku kauguseni.

e Modju hindamise aluseks on KMH kéigus SMR mudeliga ldbiviidava miira modelleerimise
tulemused. Hinnatakse raudteeliiklusest tulenevaid miiratasemeid nii paevasel kui ka 6Gisel ajal.

Paldiski mnt 81 / 10617 Tallinn / 794 3500 / kesk@terviseamet.ce / www.terviseamet.ee /Registrikood 70008799



Miira modelleerimise ldbiviimisel arvestatakse ja kasitletakse ka leevendavate meetmete mdoju
miiratasemetele.

Miirahdiringu leevendamiseks on eelprojektis kavandatud miiraleevendusmeetmed (nt
miiraseinad), mida antud 10igus on projekteeritud alla 1 kilomeetri. Miiraseinte asukohti ja
moodtmeid tépsustatakse pohiprojekti koostamise kéigus ldhtuvalt miira modelleerimise
tulemustest.

Ehitustdode ja rongiliikluse tagajérjel tekkiv vibratsioon peab vastama sotsiaalministri 17.05.2002
mairuses nr 78 ,,Vibratsiooni piirvdirtused elamutes ja iihiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni
mootmise meetodid™ § 3 toodud piirvairtustele.

Raudteeliikluse vibratsiooni héiringupiiri voimalik teoreetiline mdjuala heades levikutingimustes
vOib eeldatavalt ulatuda 70-75 m kaugusele raudteest. Vajadusel (nt kui hinnang niitab piirnormi
iilletamist kaugemal), késitletakse mojuala vajaliku kauguseni.

Vibratsiooni mdju hinnatakse eksperthinnangu meetodil, kasutades olemasolevaid allikaid,
eelnevalt teostatud uuringuid ning analooge. Vibratsiooni tasemete hindamisel arvestatakse
kavandatava raudteeldigu lisandumisel tekkiva vibratsiooniga (véimaliku koosmdjuga). Vajadusel
esitatakse KMH aruandes leevendavad meetmed.

KMH kaiigus hinnatakse, kui kaugele voib ulatuda Rail Balticu raudteetrassi méju pohjaveele,
kaardistatakse raudteetrassi mojualale jadvad puur- ja salvkaevud ning hinnatakse raudteetrassi
moju nendele (veetase ja -kvaliteet). Vajadusel pakutakse viélja keskkonnameetmed nende salv- ja
puurkaevude osas, millele RB ehitusprojekti KMH kéigus selgub eeldatavalt olulise negatiivse
keskkonnamdju kaasnemine. Moju hindamisel on voimalik kasutada eksperthinnangut ja
modelleerimist ning nende omavahelist kombineerimist.

Elektromagnetilise kiirguse mdju hinnatakse eksperthinnangu meetodil, kasutades olemasolevaid
allikaid, eelnevalt teostatud uuringuid ning analooge.

Valgusreostuse mdju hinnatakse eksperthinnangu meetodil, kasutades olemasolevaid allikaid,
eelnevalt teostatud uuringuid ning analooge.

Mgdju inimeste tervisele ja heaolule hinnatakse mdjutatava keskkonna muutuste kaudu, arvestades
kavandatava tegevusega kaasnevat miirataset, véalisohu kvaliteeti, joogiveeks kasutatava pShjavee
kvaliteeti, vaateid jms.

KMH kiigus hinnatakse dnnetustega kaasnevat voimalikku moju inimese tervisele ja keskkonnale.
Keskendutakse tundlike objektide (asustus, veekogud, pohjavee kaitstus, kaitstavad objektid,
mérgalad jms) olemasolule ja kaugusele trassist. Samuti antakse iilevaade raudtee riskikasitlust
puudutavatest nduetest. MJju hinnatakse eksperthinnangu meetodil kasutades olemasolevaid
allikaid, projekti tdpsusastmes infot raudtee lahenduste kohta, analoogiaid.

Amet on tutvunud aadressil https://adr.mkm.ee/?id=TJA-JVIS-27772 asuvate materjalidega ja méirgib
tdiendavalt jargmist:

Liiklusmiira maksimaalne helirdhutase miiratundlike hoonetega aladel ei tohi iiletada paeval 85
dB(A) ja 66sel 75 dB(A) (KeM maéérus nr 71 § 6 1g 3).

Impulssmiira pohjustavat t66d, néiteks 16hkamine, rammimine jne, v0ib teha todpédevadel kella
07.00-19.00. Impulssmiira piirvddrtusena rakendatakse asjakohase miirakategooria t6dstusmiira
normtaset.

Amet soovitab pédrast raudtee valmimist hinnata miira ja vibratsiooni raudteeliiklusest enim
mdjutatud miiratundlikel maa-aladel ning vajadusel rakendada tdiendavaid miira- ja vibratsiooni
leevendavaid meetmeid.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Karmen Ainsalu

inspektor

Pohja regionaalosakond

794 3720
karmen.ainsalu@terviseamet.ce
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Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet Meie: 20.12.2019 nr 9-1/37-1
info@ttja.ee

Rail Balticu keskkonnamaju hindamise programmis arvestamist vajavad asjaolud

Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ameti 29.03.2019 otsusega nr 16-6/19-0535-002 algatati Rail Balticu
raudtee keskkonnamdju hindamine.

Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ameti 21.11.2019 kirjaga nr 16-6/19-3200-002 edastati Rail Balticu
I6igu ,Kangru-Harju ja Rapla maakonna piir" ehitusprojekti keskkonnamdju hindamise programmi eelndu
seisukoha esitamiseks.

Keskkonnamdju hindamisel on oluline arvestada ka perspektiivse Tallinna l6unapoolse ringraudteega nii
Rail Balticu Ulemiste-Kangru 16igul ja kui ka teistel kattuvatel Idikudel. Uhtlasi tahendab see ringraudteel
reisijateveovoimaluse kontekstis iihendusvdimaluse tagamist lisaks Tapa suunale ka Ulemiste jaamaga.

Lagedi kaudu on tdendoliselt Tallinna ringraudtee pdére Ulemiste suunas komplitseeritud, kuna lbib
tiheasustusala ning seet6ttu on reisijateveole kohase kiiruse sailitamiseks vajaliku suure poorderaadiuse
saavutamine keeruline.

Rail Balticu raudtee ehitusprojekti koostamisel ja keskkonnamdju hindamisel tuleks késitleda ka vdimalust
Tallinna ldunapoolse ringraudtee 1520 mm roopmelaiusega raudteeharu poordeks labi Soodevahe
perspektiivse kaubajaama Ulemiste suunas. Selle raudteeharu tehnilised parameetrid peaksid véimaldama
teostada sellel ka reisijatevedu, mistottu projektkiirus peaks olema vahemalt 120 km/h ning tagatud peaks
olema ka elektrifitseerimisvdimalus.

Seega ei saa Rail Baltic raudtee projekteerimise raames ja keskkonnamdju hindamisel piirduda vaid
vOimaluse hindamisega rajada Soodevahe kaubajaama ning infrastruktuuri hoolduskeskusse alaline 1520
mm roopalaiusega elektrifitseerimisvdimalusteta {ihendustee Tallinn-Tapa peateedelt, mille projektkiirus
jaaks alla reisijateveoks vajaliku kiiruse ja mis vdimaldaks ainult kaubavedu ning raudtee pealisehitise
materjalide transporti (s.h Rail Balticu pdhitrassi ehitusperioodil) 1520 mm rédpmelaiusega vorgustikult
1435 mm roopmelaiusega vorgustikule ja vastupidi.

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumile. Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium on
19.08.2019 andnud Rail Baltic Estonia OU-le ja RB Rail AS-le suunise arvestada projekteerimisel
perspektiivse Tallinna |dunapoolse iimbersdiduraudteega. Uksikasjalikumalt on Tallinna Idunapoolse
ringraudtee rajamisvdimaluse sailitamise vajadust kasitletud muuhulgas Harjumaa Omavalitsuste Liidu,
ringraudteest puudutatud Harjumaa kohalike omavalitsuste ning ettevotjate 13.09.2019 iihispodrdumises,
Harjumaa Omavalitsuste Liidu 11.06.2019 ja Tallinna Linnavalitsuse 25.11.2019 vastuskirjades Majandus-
ja Kommunikatsiooniministeeriumile.

Palume Teil Rail Balticu raudtee keskkonnamdju hindamisel arvestada ka perspektiivse Tallinna
Iounapoolse ringraudteega, mis voimaldab nii kaubarongiliiklust Tapa suunal kui ka reisirongiliiklust
Ulemiste-Paldiski suunal.

Teie soovil oleme valmis andma asjas ka tdiendavat teavet.

Sirge tn 2 telefon (+372) 615 0352 a/a EE942200001120227445
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Lugupidamisega
(allkirjastatud digitaalselt)

Joel Jesse
tegevdirektor

Lisatud:

1. Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi 19.08.2019 suunis RB Rail AS-le ja Rail Baltic Estonia
0U-le.

2. Harjumaa Omavalitsuste Liidu ja teiste huvitatud isikute 13.09.2019 thispoordumine.

Harjumaa Omavalitsuste Liidu 06.11.2019 vastuskiri Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumile.

4. Tallinna Linnavalitsuse 25.11.2019 vastuskiri Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumile.

w

Teadmiseks: AS Eesti Raudtee, Rail Baltic Estonia OU, RB Rail AS

Kristjan Kenapea 615 0365
kristjan.kenapea@hol.ee
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MINISTEERIUM

Riia Sillave

Rail Baltic Estonia OU

info@rbe.ce Meie 19.08.2019 nr 24.5-6/19-0095/6216
Endla 16

10142, Tallinn

Rail Baltica projekteerimisest Harjumaa 15igus
Austatud Riia Sillave

Rail Balticu Harju maakonnaplaneeringus ,,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha
madramine” (kehtestatud 13.02.2018 riigihalduse ministri késkkirjaga nr 1.1-4/41, edaspidi
Planeering 1) on kajastatud koik eritasandilised ristumised, mis rajatakse koos Rail Balticu
ro0bastee ehitamisega. Rail Balticu rdobastee trassikoridor omab osalist kokkupuudet Harju
maakonnaplaneeringus 2030+ (kehtestatud riigihalduse ministri 09.04.2018 késkkirjaga nr 1.1-
4/78, edaspidi Planeering 2) késitletud pohimottelise raudteekoridoriga.

Planeering 1 jargselt valmis muuhulgas Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ameti tellimusel Rail
Baltica raudteeinfrastruktuuri eelprojekt (vastu voetud 12.10.2018). Olles analiiiisinud eelpool
mainitud planeeringuid (Planeering 1 ja Planeering 2) ning eelprojekti, selgub, et kahe planeeringu
vahel esinevad alljargnevad pohimattelised konfliktkohad:

. Luige perspektiivse peatuse jalakiijate sild (08-BR10")

. Kangru eritasandiline litklussolm (08-BR11-a, 08-BR11-b, 08-BR11-c)

. Raudalu 6kodukt (Kangru liiklussdlme ldhedal paiknev 6kodukt, 08-EC04)

. Pddra tee (Uuesalu kiilas) eritasandiline ristmik (08-BR13)

. Rukki tee pikenduse eritasandiline ristmik (08-BR14)

. Tee nr 2 Tallinn-Tartu maantee eritasandiline ristmik (08-BR15)

. Porguvilja tee (Tee nr 11330 Jéarvekiila-Jiiri) eritasandiline ristmik (08-BR16)
. Raekiila tee (Tee nr 11113 Assaku-Jiiri) eritasandiline ristmik (09-BRO1)

Arvestamaks Harju maakonnaplaneeringus 2030+ toodud perspektiivse pdhimottelise
raudteekoridoriga palume RB Rail AS-il Rail Baltica pdhiprojekti koostamisel {ilaltoodud
eritasandilised ristumised viia vastavusse pohimottelise raudteekoridori ruumivajadustega ning
niha konkreetsetes {ilalnimetatud ristumistes ette tdiendav vaba ruum. Gabariidid viadukti all
transpordikoridori tarbeks projekteerida h = 7,0 m ja I = 7,0 m. Tagamaks nimetatud ristumistes
ka vaba ruumi olemasolu perspektiivse raudteekoridori tarbeks, palume Rail Baltic Estonia OU-1
antud kohtobjektide rajamisel arvestada eelmainitud laiema projektlahendusega. RShutame, et
piirduda tuleb kitsalt nimetatud kohtobjektidega ning perspektiivse raudteekoridori taristut muus
osas, kui viidatud gabariidid, projekteerima ega ehitama ei pea.

'Vt ka jooniseid https://www.ttja.ee/rbfiles/ kaustadest.

Suur-Ameerika 1 / 10122 Tallinn / 625 6342 / info@mkm.ee / www.mkm.ee
Registrikood 70003158
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Viidatud konfliktkohtade laienduste rajamisega kaasnev tdiendav investeeringukulu taristusse
(suurusjirgus 2 miljonit eurot) on kavas katta sarnaselt teiste Rail Baltica projekti raames tehtavate
investeeringutega Euroopa Uhendamise Rahastu toetuse kaasabil.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Ahti Kuningas
transpordi asekantsler

Lisaadressaadid: RB Rail AS

Triin Orav
6256459 Triin.Orav@mkm.ee
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Hr Taavi Aas, majandus- ja taristuminister Teie:  04.09.2019 nr  24.5-6/19-
Majandus- ja kommunikatsiooniministeerium 0095/6573
info@mkm.ee

Meie: 13.09.2019 nr 9-1/13-3
Hr Jaak Aab, riigihalduse minister
Rahandusministeerium
info@rahandusministeerium.ee

Uhispoordumine Tallinna ringraudtee
tulevase rajamisvoimaluse tagamiseks

Lugupeetavad majandus- ja taristuminister ja riigihalduse minister

Taname majandus- ja taristuministrit, et Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium andis 19.08.2019
RB Rail AS-le ja Rail Baltic Estonia OU-le suunise arvestada RB projekteerimisel Tallinna I6unapoolse
ringraudtee tarbeks taiendava vaba ruumiga, et tagada selle raudtee ehitamisvdimalus tulevikus. Markiste
Tallinna ringraudtee vajaduse ja olulisuse dra ka 28.09.2019 Paldiskis toimunud investeerimiskonverentsil
,Teistmoodi Paldiski 2019".

Ringraudtee tulevasel rajamisvajadusel on kaalukad pooltargumendid

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium on asunud 04.09.2019 kirjaga nr 24.5-6/19-0095/6573
seisukohale, et praeguseid kaubamahte ja kaubamahtude madalaid tulevikuprognoose arvestades ei ole
ringraudtee rajamine kaupade valjaviimiseks Tallinna kesklinnast hetkel moistlik.

Oleme seisukohal, et raudtee kauba- ja reisijateveomahtude hetkeseisust tulenevalt ei ole Eesti kui terviku
ega Harju maakonna huvides vilistada Tallinna I6unapoolse ringraudtee rajamisvoimalust tulevikus.
Noustume majandus- ja taristuministriga, et ainult iihe kaubarongi parast, mis tdna Paldiski suunal
Tallinnat 60pdevas labib, ei ole tdepoolest praegusel ajahetkel mdistlik Tallinna Idunapoolset ringraudteed
rajada.

Paldiskis 13.08.2019 majandus- ja taristuministriga toimunud kohtumisel t6id ettevotjad vélja, et juba
tanaseks on kaks suurt investeeringut jaanud Paldiskisse tulemata, kuna investorid ei pidanud praegust
Paldiski suunalist raudtee labilaskevdimet piisavaks ega Tallinna kaudu jatkusuutlikuks - seega praeguse
iihenduse juures ei saagi 60pdevas oluliselt enam kaubaronge 60paevas lisanduda. Praeguse olukorra
jatkumine tingib perspektiivis selle, et riigile oluline ja strateegilise tahtsusega Paldiski sadama- ja
toostuspiirkond jaab ilma investeeringutest ning seelabi uutest tookohtadest ja maksutulust.

Esitame siinkohal veelkord kaalutlused, mida tuleb kindlasti arvestada Tallinna Idunapoolse ringraudtee
vajaduse sotsiaalmajandusliku analiiiisi koostamisel:

«  Kaubarongiliikluse viljaviimine Tallinna kesklinnast ning Kopli ja Ulemiste kaubajaamadest. See
voimaldab maandada kaubarongiliiklusega piirkonnale kaasnevaid riske ja iihtlasi votta tanased
kaubajaamad kasutusele uutes funktsioonides. Need kaubajaamad ei sobi enam nimetatud
Tallinna kesklinnapiirkonda (kuigi vdisid, nagu suured tehasedki olid aastakiimneid tagasi
kesklinna loomulik osa).

Sirge tn 2 telefon (+372) 615 0352 a/a EE942200001120227445
10618 TALLINN e-post info@hol.ee Swedbank, kood 767

registrikood 80195199 www.hol.ee KMKR nr EE101356705


mailto:info@hol.ee
http://www.hol.ee/

HOL

HARJUMAA OMAVALITSUSTE LIT

» Paldiski suunalise kaubarongliikluse valjaviimine tulevasest rahvusvahelisest Rail Balticu
reisiterminalist, millest kujuneb Eesti varav. Kogu Ulemiste piirkonnast on kujunemas oluline &ri-
ja elupiirkond, millises kontekstis tuleb silmas pidada ka piirkonna ohutust, mainekujundust, uusi
arivdimalusi ja investeeringuid piirkonda.

» Ringraudtee perspektiiv annab kindlustunde Paldiski sadamate operaatoritele ja teistele
ettevotjatele tegevuste laiendamiseks ja/voi uute investeeringute tegemiseks (nt metanoolitehas),
kuna idasuunaline kaubarongiliiklus Iabi Tallinna ei ole jatkusuutlik ega oma piisavat
labilaskevoimet. Tana eksisteerib risk, et Iabi pealinna keelatakse ohtlike kaupade vedu.

+ Regionaalrongiliikluse  perspektiiv  suunal  Ulemiste-Lagedi-Assaku-Luige-Saku-Saue-Keila-
Paldiski/Turba (perspektiivis ka Haapsalu-Rohukiila), mis véimaldaks igapdevast kiiret, mugavat,
turvalist ja keskkonnasaastliku toorannet ning parandaks lihtlasi Tallinna lennujaama, Rail Balticu
rahvusvahelise reisiterminali ja muude teenuste kittesaadavust iihistranspordiga. Uhtlasi avaneb
Tallinna Lasnamae linnaosa elanikel voimalus sdita kiire rodbastranspordiga todle Saue, Keila voi
Paldiski piirkondades paiknevatesse to0stus- ja logistikaettevotetesse. Tookate jargi on juba tdna
Paldiski piirkonnas suur ndudlus ning arvestades tanaseid iihistranspordiiihendusi voi isiklikule
soiduautole kuluvat ressurssi - raha ja aeg, ei soodusta ega vdimalda praegune olukord piisavat
sellesuunalist igapdevast toorannet. Toorande probleemi ei aita lahendada ka Rail Balticu
kohalikud peatused, kuna Rail Baltic ei ulatu Paldiskisse. Seega ei saa Idunapoolset ringraudteed
ja Rail Balticut nimetada iiksteist dubleerivaks raudteeks.

» Keskkonnasaastlik reisirongiliiklus aitab iihtlasi tdita Euroopa Liidu poolt kehtestatud
kliimaeesmarke.

Margime, et kvaliteetse, turvalise ja kiire thistranspordi korral on inimesed ndus seda kasutama, mida

kinnitab ka asjaolu, et Harju maakonnas on uute reisirongide saabumisest alates rongikasutajate hulk
kasvanud enam kui kaks korda (la@nesuund iile 3,5 miljoni reisija aastas).

Rail Balticu trassikoridoris ringraudteeqga arvestamise suunise kitsaskohad

Jattes kdrvale Tallinna ringraudtee pohja- ja Idunapoolse koridori temaatika, on praeguses olustikus ilmne,
et Rail Balticu ning Soodevahe kaubajaama rajamise tdttu voib tulevikku vaatavate ettevalmistavate
tegevusteta muutuda edaspidi vdimatuks just ringraudtee l6unapoolse koridori ehitamine. Seet6ttu
keskendume jargnevalt ringraudtee Idunapoolse koridori temaatikale.

Rail Balticu projekteerimiseks antud suunise eesmark on tagada tulevikus ringraudtee ehitamise vdimalus
olemasolevate Rail Balticu rodbaste kdrvale. Seega on praegu vajalik tagada suunise kohane vdimalikult
ratsionaalne projekteerimistegevus ja voimalus, et projekteeritavad lahendused oleksid tulevikus
sellekohase vajaduse ilmnemisel aluseks ka vdimalikult 6konoomsele ehitustegevusele.

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi andis 19.08.2019 kirjaga nr 24.5-6/19-0095/6216 Rail Baltic
Estonia OU-le ja RB Rail AS-le tdpsustatud suunise arvestada Rail Baltic raudtee pohiprojekti koostamisel
ja ehitamisel Rail Balticu raudteega kattuvas I6igus Tallinna ringraudtee ruumilise vajadusega
eritasandiliste ristete osas, s.t et viaduktide all tuleb projekteerida transpordikoridori tarbeks vaba gabariit
h =70 mjal =70 m. Kirjas rohutati, et piirduda tuleb kitsalt nimetatud kohtobjektidega ning
perspektiivse raudteekoridori taristut muus osas, kui viidatud gabariidid, projekteerima ega ehitama ei
pea.

Suunise eesmark peaks olema luua ja sdilitada vdimalus, et Rail Balticu rajamisel Tallinna ringraudtee
trassikoridoriga kattuvas 10igus saaks tulevikus rajada Rail Balticu roobasteede kdrvala ka Tallinna
ringraudtee 1520 mm laiune rédbastee.
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19.08.2019 suunis on positiivne samm Tallinna ringraudtee tulevase rajamisvdimaluse sailitamise
eesmargi saavutamisel. Konsulteerides erialaekspertidega tdusetub aga kiisimus, kas ringraudtee
kulgemist Rail Balticuga kattuvas l6igus labi joonestamata on vdimaliku ringraudteega arvestamine
piisavalt tapne (arvestades nt Rail Balticu kommunikatsioonide paigutusega, Rail Balticu ja ringraudtee
kohalike peatuste ristkasutuse ja paigutusega, Rail Balticu sadeveekraavide paiknemine ringtaudtee
kontekstis jms).

Ekspertide tagasisidest lahtuvalt ei piisa suunisest aga selleks, et
e panna paika eritasandilistel ristumistel Tallinna ringraudtee tapne ruumivajadus Rail Balticu kdrval
(s.h viaduktide laiused). Ruumivajaduse lahendamine eeldab ringraudtee asukoha paikapanekut
(s.t1abi joonistamist), et valtida olukord, kus vaba gabariit paigutatakse valesse kohta;
e tagada tulevikus Tallinna ringraudtee rajamise vdimaluse sdilimine Rail Balticu trassi korvale
madistlike kuludega;
o vdlistada ringraudtee rajamisel Rail Balticu taristu imberehitamisvajadus.

Suunise tapsustamise vajadus

Suunisest nahtub eeldus, et Tallinna ringraudtee peaks kulgema suunistes viidatud kohtobjektide juures
paralleelselt Rail Balticuga (Rail Balticust konstantsel kaugusel). Samas jddb iiksnes sellest eeldusest
vdheks, et tdita suunist eesmargiparaselt (s.t viisil, mis tagaks tulevikus Tallinna ringraudtee rajamise
voimaluse).

Tallinna ringraudtee koridor on Rail Balticu trassikoridoriga kattuv ca 13 km ulatuses. Nende mdlema
raudteekoridori ristumisel viaduktide, sildade jms kohtobjektidega on vajalik planeerida vastava ulatusega
vaba gabariit (avad) just sinna, kus raudteed kulgema hakkavad. Kuni aga ei ole paika pandud Tallinna
ringraudtee tdpne asukoht (joon), siis ei ole ka kohtobjektidega ristumiskohtades vdimalik suunises ette
nahtud vaba ruumi projekteerida viisil, mis tagaks hilijem ringraudtee sinna ehitamist maistlikul ja parimal
viisil.

Suunise eesmargi tegelikkuses toimival viisil taitmiseks ning kohtobjektidele tadiendava gabariidi
projekteerimisel tuleb ringraudtee ehitamist voimaldava tulemuse saavutamiseks teada muuhulgas
ringraudtee paiknemist Rail Balticu suhtes kogu kattuva Idigu ulatuses. Pelk teadmine raudteetrasside
paralleelsest kulgemisest ei vdimalda projekteerida suunises ndutavat vaba gabariiti, vaid tervikuna tuleb
paika panna kogu ringraudtee kulgemine Rail Balticu suhtes.

Suunise nduetekohane taditmine toimub vaid siis, kui kdnealustes kohtobjektides on tdiendav vaba gabariit
oiges kohas, s.t nende taristuobjektide vajalike mddtudega avad paiknevad seal, kust hakkab ringraudtee
reaalselt kulgema.

Seega peaks suunise kohase projekti koostaja lisama projekti Rail Balticu kdrvale ka ringraudtee joone,
mis tagaks kohtobjektide nduetekohase projekteerimise. Selle joone paikapaneku jargselt on vdimalik
projekteerida ka muud Rail Baltica raudteetaristu objektid (nt muldkeha, mastid, tunnelid, drenaaZid,
kommunikatsioonid jms) ning planeerida ringraudtee sidumist Soodevahe kaubajaama voi Rail Balticu
trassil asuvate reisirongipeatustega viisil, mis valistaks tulevase iimberehitusvajaduse.

Ringraudtee asukoha tapsustamise vajadus riigi eriplaneeringuga

Tallinna ringraudtee osad, mis ei kattu Rail Balticu koridoriga, paiknevad Rae, Kiili, Saku ja Saue valla
haldusterritooriumil ning neil on arvestatav omanike poolne arendussurve. Praegune pdhimotteline
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raudteekoridor on Harju maakonnaplaneeringus ca 500 m laiune ning jatab lahtiseks selle joonobjekti
tdpsema kulgemise asukoha. Seetdttu puudub vastavates kohalikes omavalitsustes selgus suure
pindalaga maa-alade tulevikuvaljavaadetest, kuna ringraudtee telje tapne asukoht selgub alles riigi
eriplaneeringu  koostamise raames lahtuvalt raudtee projekteerimisnormidest ja tehnilistest
parameetritest, maastiku geoloogilistest eriparadest, asustuse paiknemisest ja olemasoleva taristu
paiknemisest vOi muudest asjaoludest.

Tallinna ringraudtee tulevase paiknemise tapsemaks maaratlemiseks on vaja algatada riigi eriplaneering,
mis on ekspertide sonul vajalik ja ainuvdimalik samm. Vaid riigi eriplaneering saab l6petada olukorra, kus
omavalitsused on planeerimis- ja ehitustegevuses piiratud maakonnaplaneeringust tuleneva ca 500 m
laiuse koridoriga arvestamise kohustusega, vaid trassikoridor saaks tdpsustatud omavalitsuste jaoks
aktsepteeritava ulatusega ca 20-30 m laiuseks trassikoridoriks. Eriplaneeringust lahtuvalt avaneb
omavalitsustele vdimalus kujundada réobastranspordi kasutajate hulga kasvu toetav asustus ringraudtee
regionaalrongi peatuste iimbruses Ulemiste-Lagedi-Saue-Paldiski/Turba (perspektiivis ka Haapsalu-
Rohukiila) suunal.

Riigi eriplaneering vdimaldaks piiritleda tulevase raudtee tapse asukoha ja see labi reaalse maavajaduse,
mis annaks kohalikele omavalitsustele ja arendajatele tulevaste toimingute paikapanekuks vajaliku
selguse.

Riigi eriplaneeringu algatamisel saab planeeringu raames teha ka ringraudtee sotsiaalmajandusliku
mojuanaliilisi, mis arvestab mdjusid laiemalt kui ainult kaubavedude kontekstis.

Tulevikus voimaliku reisijateveo osas on maarava tahtsusega vdimaluse sailitamine selleks, et Lagedil
saaks Tapa suunalise poorde korval ehitada ka ringraudtee poorde Ulemiste suunal. Vaid selle poorde
olemasolu annab reisirongiliiklusele perspektiivi.

Kui riigi eriplaneering jaab tegemata, siis puudub omavalitsustel planeerimisseadusest tulenevalt
korrektne alus hoida ringraudtee trassikoridor otstes vabana (Lagedi kdrval on kriitiline ka Saue piirkond).
Hoolimata omavalitsuste soovist ei saa nad riigi eriplaneeringuta takistada uute detailplaneeringute ja/voi
ehituslubade véljastamist perspektiivses maakonnaplaneeringu jargses trassikoridoris.

Riigi eriplaneeringu tegemata jatmine vdib paadida olukorraga, kus Rail Balticu raames arvestatakse kiill
tdiendava ruumivajadusega eritasandilistel ristumistel ringraudteega kattuvas 10igus, kuid samas
ehitatakse ringraudtee trassikoridori otstes vdimalikud raudtee kulgemiskohad tais. Niisugusel juhul ei
oleks Rail Balticu projekteerimisel ringraudteega arvestamisest kokkuvdttes aga mingit tulemust ning
tehtavad joupingutused ja kantud kulud oleksid asjatud.

Kokkuvote ringraudtee tulevikus rajamise pooltargumentidest

Ringraudtee tulevase tasuvuse ja kogumdju hindamisel vaarivad muuhulgas tahelepanu jargmised
aspektid:
- regionaalse reisijateveo korraldamise véimalus Ulemiste-Lagedi-Paldiski/Turba-Ulemiste
suunal;
- kaubarongliikluse viljaviimine Tallinna kesklinnast ning Kopli ja Ulemiste kaubajaamast;
- kaubarongiliikluse viljaviimine rahvusvahelisest Rail Balticu reisiterminalist ja Ulemiste elu- ja
aripiirkonnast;
- Paldiski suunalise kaubaveomahu suurendamisvdimaluse moju ettevdtlusele ja piirkonna
arengule ning seelabi tookohtadele;
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- tdnaste roobasteede maa-ala uued kasutusvbimalused Kopli kaubajamas ja Ulemiste
kaubajaamas.

Kokkuvote ringraudtee tulevast rajamisvoimalust takistavatest probleemidest

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi 19.08.2019 kirjaga nr 24.5-6/19-0095/6216 antud
suunis ei taga tegelikkuses Rail Baltic raudtee projekteerimisel ja ehitamisel ringraudtee
ruumivajadusega arvestamist. Suunist on vaja tapsustada.

Rail Balticu projekteerimisel ja ehitamisel ringraudteega arvestamise eesmargil kantud kulud
osutuvad asjatuks, kui jaetakse tagamata Rail Balticuga mittekattuvate ringraudtee |6ikude
(ringraudtee otsade) tulevane ehitamisvéimalus.

Rail Balticu koridorist vélja jaavate ringraudtee I6ikude tulevikus rajamise véimaluse sdilitamiseks on
vaja algatada riigi eriplaneering.

Ettepanekud

Tallinna ringraudtee tulevase rajamisvoimaluse sdilitamiseks ning 19.08.2019 suunise eesmargiparase
taitmise voimaldamiseks teeme ettepanekud

1. Tapsustada Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi 19.08.2019 antud suunist selliselt,
et see annaks aluse suunises margitud kohtobjektides vaba gabariidi paiknemise tapse asukoha
maaramiseks lahtudes Rail Balticu korvale insenertehniliselt joonistatud ringraudtee joonest
ning annaks aluse arvestada seda joonobjekti ka muude Rail Balticu projekteerimistoode
tegemisel.

2. Ministeeriumite koostoos algatada ja teostada riigi eriplaneering Tallinna ringraudtee asukoha

3. Kutsuda kokku ringraudteest huvitatud osapoolete ja ekspertide noupidamine (sh Eesti Raudtee
AS ning ringraudtee eskiisprojekti koostaja), kus kasitleda suunise taitmise ja
tapsustamisvoimaluste temaatikat ning ringraudtee tulevase rajamisvoimaluse sailitamise ja
Rail Balticu taristu iimberehitusvajaduse minimeerimise kiisimusi. Kindlasti tuleks arutada ka
voimalust rajada ringraudtee juba Rail Balticu rajamise faasis.

Teie soovil oleme valmis asjas andma ka taiendavalt teavet.
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Lugupidamisega

allkirjastatud digitaalselt
Andre Sepp
HOL esimees

allkirjastatud digitaalselt
Mihhail Kdlvart
Tallinna linnapea

allkirjastatud digitaalselt
Mart Vorklaev
Rae vallavanem

allkirjastatud digitaalselt
Martti Rehemaa
Saku vallavanem

allkirjastatud digitaalselt
Andres Laisk
Saue vallavanem

allkirjastatud digitaalselt
Enno Fels
Keila linnapea

allkirjastatud digitaalselt
Jaanus Saat
Laane -Harju vallavanem

allkirjastatud digitaalselt
Ester Tuiksoo
Paldiski Ettevdtjate Liidu tegevjuht

allkirjastatud digitaalselt
Heiti Haal
Alexela Grupp ndukogu esimees

allkirjastatud digitaalselt

Andres Valgerist

Logistika ja Transiidi Assotsiatsiooni
juhatuse liige

allkirjastatud digitaalselt
Aleksandr Kovaljov
Paldiski Sadamate AS juhatuse liige

allkirjastatud digitaalselt
Peep Siitam
Team Paldiski juhatuse liige

Koopia: Riigikogu majanduskomisjon, Tallinna Linnavalitsus, Rae Vallavalitsus, Kiili Vallavalitsus, Saku
Vallavalitsus, Saue Vallavalitsus, Keila Linnavalitsus, Laane-Harju Vallavalitsus, Eesti Raudtee AS,
Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet, RB Rail AS, Rail Baltic Estonia OU, AS Eesti Liinirongid,
Paldiski Ettevotjate Liit, Alexela Grupp, Tallinna Sadam AS, Paldiski Sadamate AS (Paldiski Pohjasadam),

Logistika ja Transiidi Assotsiatsioon
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Hr Taavi Aas, majandus- ja taristuminister Teie: 18.10.2019 nr 24.5-6/19-0095/7719
Majandus- ja kommunikatsiooniministeerium
info@mkm.ee Meie: 06.11.2019 nr 9-1/13-5

Hr Jaak Aab, riigihalduse minister
Rahandusministeerium
info@rahandusministeerium.ee

Tallinna ringraudtee planeerimise teemalised seisukohad

Lugupeetavad majandus- ja taristuminister ning riigihalduse minister

Teie 18.10.2019 kirja pdhjal anname vastused Teie soovitud kiisimustele, teeme ettepanekud Tallinna
ringraudtee kohta sotsiaalmajandusliku analiitisi koostamise osas ning esitame ringraudtee kontekstis
arvamuse planeerimisalase regulatsiooni kohta.

Ringraudtee elluviimise voimalused kehtivates planeeringutes

Palusite selgitada, kuidas on kohalikes omavalitsustes tagatud maakonnaplaneeringus ja osaliselt
lldplaneeringutes kavandatud ringraudtee elluviimise vbimalused ning réhutasite, et hetkel koostamisel
olevates iildplaneeringutes tuleb maakonnaplaneeringuga arvestada.

Tallinna ringraudtee pohimatteline koridor on maakonnaplaneeringu kohaselt maaratud vaga laiana, ca
500 m laiusena, kuna planeeringu koostamisel puudus teadmine, kus tapsemalt ringraudtee telg koridoris
paiknema hakkab, mis tuleneb juba raudtee tehnilistest nduetest ja muudest aspektidest.

Tana kehtivates Saue ja Saku valla ildplaneeringutes on arvestatud ainult Tallinna ringraudtee
pdhjapoolse alternatiiviga (Paldiski-Saue-Manniku-Ulemiste), kus perspektiivse Tallinna ringraudtee
koridori sanitaarkaitsevoondi laiuseks maaratud 120 meetrit , mida on kohati juba detailplaneeringutega
viahendatud (nt Saue vallas' ja Saku vallas?), mis véib tingida selle, et joonobjekti rajamine vaib osutuda
tulevikus vdga keeruliseks vi sisuliselt voimatuks.

Loéunapoolse ringraudtee alternatiiviga, mis on tdnaste teadmiste juures eelistatud alternatiiv (mida
kinnitasid  ka omavalitsuste juhid 13.09.2019 saadetud ({ihispoordumises) ei ole kehtivates
ildplaneeringutes arvestatud.

Lahtuvalt Rail Balticu raudtee trassi asukohavaliku maakonnaplaneeringute koostamise kogemusest
vOime Oelda, et iildplaneeringu tapsusastmes, raakimata veel detailplaneeringuga lihe kinnistu pdhiselt, ei
ole voimalik omavalitsusi labiva joonobjekti asukohta méaarata (sh raudtee telje tapset asukohta), ilma et
kogu raudtee kulgemine oleks insenertehniliselt 1abi projekteeritud. Ainult riigi eriplaneeringu kaudu on
voimalik valida trassikoridor tapne asukohta ja tapsustada see koridor omavalitsuste jaoks
aktsepteeritava ulatusega ca 20-30 m laiuseks trassikoridoriks.

! Saue Vallavalitsus kehtestas 28.04.2015 korraldusega nr 354 Laagri alevik 4 Tallinn-Parnu-lkla tee, Keila-Tallinn 87,2-91,1 km raudtee, Vdana
joe ja Topi liiklussdlme vahelise maa-ala detailplaneeringu. https://sauevald.ee/kehtestatud-detailplaneeringud-2015

2 Saku Vallavolikogu 23. augusti 2018. a otsusega nr 76 kehtestati Saku valla Jalgimée kiila Trahteri, Lepatriinu, Pértla-Tonu 4 ja Paasuvilja
kinnistu osa ja lahiala detailplaneering.

https://www.sakuvald.ee/kehtestatud-detailplaneeringud
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Riigi eriplaneering voimaldaks piiritleda tulevase raudtee tapse asukoha ja see labi reaalse maavajaduse,
mis annaks kohalikele omavalitsustele ja arendajatele tulevaste toimingute paikapanekuks vajaliku
selguse ning vdimaluse vabastada piirangutest ringraudtee jaoks mitte vajaminev trassikoridori osa.
Sellest tulenevalt avaneb omavalitsustele vdimalus kujundada roobastranspordi kasutajate hulga kasvu
toetav asustus ringraudtee regionaalrongi peatuste iimbruses.

Kui riigi eriplaneering jaab tegemata, siis ei ole omavalitsustel planeerimisseadusest tulenevat alust hoida
ringraudtee trassikoridor otstes vabana (Lagedi korval on kriitiline ka Saue piirkond). Hoolimata
omavalitsuste soovist ei saa nad riigi eriplaneeringuta takistada uute detailplaneeringute ja/voi
ehituslubade véljastamist perspektiivses maakonnaplaneeringu jargses trassikoridoris.

Ettepanekud kaubajaamade iileviimiseks ja trassi tehniliste parameetrite kohta

Ootate hiljemalt 20.11.2079 ettepanekuid nii erinevate trassialternatiivide kui ka tehniliste parameetritega
(nt raudtee projektkiirus, roopalaius jmt) kohta, arvestades kehtivas Harju maakonnaplaneeringus 2030+
seatud eesmarki viia kaubaveod valja Kopli kaubajaamast.

Pohjendamatu on kasitleda kaubavedude valjaviimist vaid Kopli kaubajaamast. Paldiski suuna kaubaveod
labivad nii Kopli kui Ulemiste jaamasid. Lisaks Kopli kaubajaamale on aktuaalne ka Ulemiste
kaubajaamast kaubavedude |6petamine. Nende kaubajaamade kaotamine vdimaldab maandada
kaubarongiliiklusega piirkonnale kaasnevaid riske ja iihtlasi votta tanased kaubajaamade alad kasutusele
uutes funktsioonides.

Ulemiste kaubajaama perspektiivide hindamisel analiilisida ka vdimalust, et parast Ulemiste
rahvusvahelise reisiterminali kaiku andmist keelatakse (pevasel ajal) labi Ulemiste terminali
kaubarongide liikkumine, samas kui Tallinn keelab 0isel ajal kaubarongide liikumise labi Tallinna
elamupiirkondade. Kui niisugune stsenaarium osutub kasvdi osaliselt véimalikuks, muudab see Ulemiste
kaubajaama kaudu ringraudtee nn pdhjapoolse pohimdttelise trassialternatiivi praktiliselt kasutuks.

Riigi eriplaneeringu raames tuleb kindlasti analiiisida ka voimalust, kus Lagedi jaama vdimalik pikendus
Kulli suunas vdib votta iile Kopli ja Ulemiste kaubajaamade funktsioonid.

Harju maakonnaplaneeringus 2030+ Rae valda Soodevahe piirkonda kavandatud perspektiivne Rail Balticu
kaubajaamas saab arvestada vdimalusega luua sellekohase ndudluse tekkimisel 1435 mm ja 1520 mm
veeremi vahel iimberlaadimise voimalus.

Paldiski sadamatesse ning toostus- ja logistikapiirkonda peaks kindlasti minema 1520 mm
roopmelaiusega raudtee, sest siinkohal on oluline ida-ld@ne suunaline transpordikoridor. Paldiski tahtsust
selles osas on rohutatud ka iileriigilises planeeringus. Lisaks ei ole valjakujunenud tiheasustusaladel (nt
Saue linn, Keila linn) ruumi tdiendava 1435 roopmelaiuse paigaldamiseks olemasolevas koridoris. (See oli
ka Rail Balticu planeerimisel iiks kitsaskoht olemasoleva koridori kasutamisel, mis oleks paadinud
taiendava maavajadusega ja olemasoleva asustuse selle tarbeks lammutamisega.) Dual gauge raudtee
kasutatavuse osas Saue Paldiski |6igul tekivad samad probleemid, mis oleks ringraudtee ja Rail Balticu
raudtee kattuvas 16igus ilmnenud (nt toimiva juhtimissiisteemi puudumine, mdju taristule ja olemasoleva
ladnesuunalise reisirongiliikluse labilaskevoimele).

Ringraudteel voimalike kiiruste osas margime, et kui kaubarongide jaoks on Eesti Raudtee tellitud
eskiisprojekti kohane kiirus 80 km/h optimaalne, siis reisirongide kiirused peavad kindlasti vastama
vahemalt praegustele regionaalrongiliikluse maksimaalsetele kiirustele (120 km/h) vdimalusega kaaluda
edasist kiiruste tdstmist. Samas saab neile kiisimustele vastuse anda ainult riigi eriplaneering, kuna see
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sOltub paljudest asjaoludest (nt raudtee paiknemisvdimalused lahtuvalt asustusest voéi muudest
rajatistest, poorderaadiused ja muud raudtee tehnilised tingimused). Ringraudtee I6igul mangib kindlasti
rolli ka voimalike peatuste tihedus, mille maarab samuti riigi eriplaneering, kuna peatuste vajadus sdltub
raudtee asukohast.

Riigi eriplaneeringu algatamisega viivitamiseks puudub vajadus

Puudub pdhjus viivitada riigi eriplaneeringu algatamisega enne ringraudtee teostatavus-tasuvusanaliiiisi.
Tasuvusarvutuse oluliseks komponendiks on ehitusmaksumus, kuid ehitusmaksumust ei saa prognoosida,
kui isegi ringraudtee asukoht Lagedil on mairamata, samuti iihendamise véimalused Ulemiste suunas
(s.t. ringraudtee vdimalik asukoht ning seega ka pikkus on teadmata, radkimata rajatiste tehnilistest
lahendustest).

Ehitusmaksumuse arvutamise jaoks vajaliku sisendi saab anda ainult eriplaneering, milles maaratakse
raudtee asukoht, tehnilised lahendused, Lagedi jaama rekonstrueerimisel Ulemiste ja Kopli kaubajaama
sulgemise véimalused, Soodevahe perspektiivne kaubajaam, regionaalrongiliikluse véimalikkus Ulemiste
suunas ja trassil olevad kohalikud peatused ja nendega kaasnevad iihendusteed.

Riigi eriplaneeringu algatamisel saab selle planeeringu raames teha ka ringraudtee sotsiaalmajandusliku
mojuanaliiiisi, mis arvestab mdjusid laiemalt kui ainult kaubavedude kontekstis, sealhulgas:

+  Kaubarongiliikluse viljaviimist Tallinna kesklinnast ning Kopli ja Ulemiste kaubajaamadest. See
voimaldab maandada kaubarongiliiklusega piirkonnale kaasnevaid riske ja iihtlasi votta tanased
kaubajaamade alad kasutusele uutes funktsioonides. Need kaubajaamad ei sobi enam Tallinna
kesklinnapiirkonda ega Ulemistele.

» Paldiski suunalist kaubarongliikluse véljaviimist tulevasest rahvusvahelisest Rail Balticu
reisiterminalist, millest kujuneb Eesti varav. Kogu Ulemiste piirkonnast on kujunemas oluline &ri-
ja elupiirkond, millises kontekstis tuleb silmas pidada ka piirkonna ohutust, mainekujundust, uusi
arivdimalusi ja investeeringuid piirkonda.

* Ringraudtee perspektiiviga antavat kindlustunnet Paldiski sadamate operaatoritele ja teistele
ettevotjatele tegevuste laiendamiseks ja/vdi uute investeeringute tegemiseks (nt metanoolitehas)
kuna idasuunaline kaubarongiliiklus Iabi Tallinna ei ole jatkusuutlik ega oma piisavat
labilaskevoimet - nt Paldiskisse rajatava 500 MW pumphiidroakumulatsioonijaama ehitamise
raames tuleb aastatel 2023-2028 vedada Paldiskist valja kokku >15 miljonit tonni ehitusmaterjale,
millest arendaja andmetel oleks vdahemalt 60% madistlik vedada raudteega ning perspektiivse
metanoolitehase valmistoodangu &raveoks raudteel ca 550 000 tonni aastas). Tana eksisteerib
tihtlasi risk, et labi pealinna keelatakse ohtlike kaupade vedu.

+  Regionaalrongiliikluse  perspektiivi  suunal  Ulemiste-Lagedi-Assaku-Luige-Saku-Saue-Keila-
Paldiski/Turba (perspektiivis ka Haapsalu-Rohukiila), mis vdimaldaks igapéevast kiiret, mugavat,
turvalist ja keskkonnasaastliku toorannet ning parandaks iihtlasi Tallinna lennujaama, Rail Balticu
rahvusvahelise reisiterminali ja muude teenuste kittesaadavust iihistranspordiga. Uhtlasi avaneb
Tallinna Lasnamade linnaosa elanikel vdimalus sdita kiire rodbastranspordiga todle Saue, Keila voi
Paldiski piirkondades paiknevatesse to0stus- ja logistikaettevotetesse. Tookate jargi on juba tdna
Paldiski piirkonnas suur ndudlus ning arvestades tanaseid iihistranspordiiihendusi voi isiklikule
soiduautole kuluvat ressurssi - raha ja aeg, ei soodusta ega vdimalda praegune olukord piisavat
sellesuunalist igapdevast toordnnet. Toorande probleemi ei aita lahendada ka Rail Balticu
kohalikud peatused, kuna Rail Baltic ei ulatu Paldiskisse. Kindlasti ei saa |dunapoolset
ringraudteed ja Rail Balticut nimetada iiksteist dubleerivaks raudteeks.

» Keskkonnasdastliku reisirongiliikluse ja kaubarongiliikluse arendamine aitab taita Eesti Vabariigi
ja Euroopa Liidu poolt piisititatud kliimaeesmarke®. Analiiiisida véimalust vdtta Eestis (sh

3 https://www.valitsus.ee/et/uudised/valitsus-toetab-euroopa-klimaneutraalsuse-saavutamist-aastaks-2050
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ringraudteel) kasutusele vesinikrongid*, mis véimaldab kokku hoida elektrirongide tarbeks vajaliku
kontaktvdru ja alajaamade rajamiselt® ning tekib vdimalus suunata vabanevad vahendid uue
keskkonnasobraliku vesinikkiituse kasutuselevdtuks Eesti Vabariigis transpordivaldkonnas.

» Julgeolekuaspekti, millega luuakse alternatiivne Tallinnast moodaminev kiire ja turvaline
raudteeiihendus Paldiski sadamatest Tapa linnaga, et tagada Tapa sdjavaeosade parem
varustuskindlus eriolukordades.

Planeerimisseaduse kohaselt kaotab riigi eriplaneering kehtivuse, kui seda ei ole asutud ellu viima viie
aasta moodumisel kehtestamisest arvates. Ringraudtee osas tousetub planeeringu elluviimise mdiste
sisustamine. Riigi eriplaneeringu viieaastane kehtivus ei oleks kdnealusel juhul kuigivord probleemne, kui
planeeringu elluviimiseks kvalifitseeruks muuhulgas ka selle alusel ehitusprojektide koostamine ning Rail
Balticu ehitamise raames ehitatakse valja Rail Baltic raudteega kattuvas Idigus ringraudtee tarbeks juba
laiemad viaduktiavad, mis annab aluse sedastada, et ringraudteed on hakatud ellu viima. Seetottu ei tekiks
planeerimisseaduse § 53 |dike 3 kontekstis ka kehtivusprobleemi.

Kui 1520 mm réopmelaiusega raudtee iihendatakse Soodevahe perspektiivses kaubajaamas labi Tallinna
ringraudtee trassi Rail Baltic 1435 mm roopmelaiusega raudteega iimberlaadimise vdimaluse
tekitamiseks, on see vaieldamatult Tallinna ringraudtee osaline realiseerimine.

Riigi eriplaneeringu osas on suurte taristuobjektide osas viieaastane kehtivus ebamadistlikult lihike aeg.
Planeerimisseaduse vastavat satet tuleks muuta ja pikendada vahemalt 10 aastani.

Ringraudtee vajadust kinnitavad tdiendavad argumendid

Ringraudtee teostatavus-tasuvusanaliilisi juures tuleb kindlasti kasitleda ka seda, et Tallinna ringraudtee
aitab kaasa Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi ning Tallinna vahel 08.10.2019 allakirjutatud
Tallinna regiooni liikuvuse koostoomemorandumi eesmarkide teostumisele ning aastaks 2050 voetud
kliimaeesmarkide saavutamisele.

Kvaliteetse, turvalise ja kiire thistranspordi korral on inimesed ndus seda kasutama, mida kinnitab ka
asjaolu, et Harju maakonnas on uute reisirongide saabumisest alates rongikasutajate hulk kasvanud enam
kui kaks korda (laanesuund iile 3,5 miljoni reisija aastas).

Rohutame ringraudtee juures ka regionaalpoliitilisi ja rahvusvahelisi kogemusi, mida omandati Rail Balticu
planeerimisel Soome ja Rootsi analoogsete raudteeprojektidega tutvumisel. Uued reisirongiiihendused
suurendavad piirkondade elukeskkonna ligitdmbavust ning rongitihendused pakkuvad mugavaid ja kiireid
iihendusi tookohtadega ja teenustega. Lddanesuuna rongid jduavad ainult Balti jaama, samas kui juba
praegu on Ulemiste piirkonnas suur tookohtade kontsentratsioon, millele annavad edaspidi lisa ka
rahvusvaheline Rail Balticu reisiterminal, lennujaam ja voib-olla ka tunnelilihendus. Paremad
rongiiihendused suurendavad ka to0jduareaali suurust ja mitmekesistavad inimeste valikuid tookohtade
0sas.

Puudub pohjus edasise autostumise suurendamiseks olustikus, kus isegi | klassi maanteed ei aita
vahendada aeg-ruumilisi vahemaid (arvestades ka seda, et suur osa aastast ning johtuvalt ilmaoludest on
kiirus piiratud 90 km/h). Tallinnas ja Harjumaal on elanike ja ettevotjate kogukulu sdiduautodele ca 1,5
miljardit eurot aastas, ringraudteel pakutava kiire regionaalrongiliiklusega panustataks ka nende kulude
vdahendamisse.

Kokkuvotteks

* https://www.alstom.com/our-solutions/rolling-stock/coradia-ilint-worlds-1st-hydrogen-powered-train
% https://www.mkm.ee/sites/default/files/avaliku_raudteeinfrastruktuuri_arendamist_suunav_tegevuskava_aastateks_2019-2024_parandatud.pdf
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Tallinna ringraudtee rajamise vajadus saab ajas iiha selgemaks, kuid muutub jarjest kulukamaks
(pohjuseks nii vabade alade tadisehitamine kui ka struktuurfondidest eraldatavate vahendite
vahenemine). Edaspidi ilmneb ringraudtee rajamise moodapaasmatus sdltumata tasuvusarvutuse
naitajatest.

Endiselt on aktuaalsed Harjumaa omavalitsuste, ettevotjate ja teiste huvitatud isikute 13.09.2019
Tallinna ringraudtee tulevase rajamisvoimaluse tagamiseks esitatud iihispoordumises ringraudtee
vajadust pohistavad argumendid.

Arvestades Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi 19.08.2019 RB Rail AS-le ja Rail Baltic
Estonia OU-le antud suunist on vdimalik hoida Tallinna ringraudteel tulevase ehitamise reaalne véimalus
avatuna ka selliselt, et raudteel saaks korraldada reisirongiliiklust.

Lugupidamisega
(allkirjastatud digitaalselt)

Andre Sepp
HOL esimees

Koopia: Riigikogu majanduskomisjon, Tallinna Linnavalitsus, Rae Vallavalitsus, Kiili Vallavalitsus, Saku
Vallavalitsus, Saue Vallavalitsus, Keila Linnavalitsus, Laane-Harju Vallavalitsus, Eesti Raudtee AS,
Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet, RB Rail AS, Rail Baltic Estonia OU, AS Eesti Liinirongid,
Paldiski Ettevotjate Liit, Alexela Grupp, Tallinna Sadam AS, Paldiski Sadamate AS (Paldiski Pohjasadam),
Logistika ja Transiidi Assotsiatsioon, Team Paldiski OU (Paldiski PHAJ)

Joel Jesse 6150355
joel.jesse@hol.ee
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Tallinna
Linnavalitsus

Hr Taavi Aas, majandus- ja taristuminister

e-post: info@mkm.ee

Hr Jaak Aab, riigihalduse minister
e-post: info@rahandusministeerium.ee

25.11.2019 nr LV-1/2723 - 1

Tallinna ringraudtee planeerimise
temaatikaga puutuvalt

Puutuvalt osapoolte kirjavahetusega Tallinna ringraudtee planeerimise teemal ning avaldatud
seisukohtadega (eeskatt Harjumaa Omavalitsuste Liidu 06.11.2019.a seisukohtadega) peab
Tallinna linn vajalikuks Rail Baltic Ulemiste terminali arhitektuurikonkursi véidutédde selgumise
jargselt réhutada vajadust Idpetada véimalikult kiiresti Tallinnas ja Ulemistel ohtlike
raudteeveoste transiit ning tulevikus viia kdik kaubaveod linnast valja.

Arvestades Paldiski suunaliste Tallinna linna ja Ulemiste kaubajaama labivate kaubarongide ja
veoste, sh ohtlike veoste tdnast marginaalset mahtu ning majanduslikult pdhjendatud vdimalust
asendada ohtlikud raudteeveosed maanteeveostega (kuni Tallinna ringraudtee valmimiseni)
likumisega valjaspool Tallinna linna territooriumi, ndeksime perspektiivis Tallinna linna vabana
ohtlikest veostest raudteel.

Tulenevalt asjaolust, et Paldiski suunaline raudtee on tugevalt koormatud reisirongiliiklusega ja
kaubaveod on vdimalikud vaid Oisel ajal, tekitades tdsist hairingut elukeskkonnale juba tana, ei
pea me voimalikuks ka kaubavedude mahu suurendamist Tallinnat Iabival raudteel. Eelnevast
tulenevalt on meie seisukohast pdéhjendatud Kopli- ja Ulemiste kaubajaama likvideerimine ja
uue Rail Baltic raudteega kombineeritud kaubajaama rajamine valjaspool Tallinna tiheasustust.

Tallinna linn ei toeta véimalust, et Paldiski suunalise raudtee kaubaveoste marsruut saaks
hakata tulevikus toimuma Harju maakonna planeeringus naidatud potentsiaalse pdhjapoolse,
Tallinna linna labiva, imbersdidu kaudu. Selle alternatiivi vastuvoetamatusele oleme korduvalt
juhtinud tahelepanu oma varasemates kirjades tuues valja pika loetelu valistavatest pdhjustest.
Réhutame, et see trass labiks ikkagi Ulemiste Ghisterminali ja Tallinna tihedalt asustatud
piirkondi ning tiheda reisirongiliikluse téttu on kaubavedu véimalik vaid disel ajal, omades
tugevat hairivat méju elukeskkonnale. Sisuliselt oli see trassialternatiiv kaalumisel ka Rail Baltic
raudteetrassi valimisel Harjumaakonna planeeringus ning ei osutunud valituks.

Siinkohal saame Tallinna linna poolselt Uksnes ndustuda Harjumaa Omavalitsuse Liidu

ulalviidatud seisukohas avaldatuga, mille kohaselt saab ringraudtee rajamise vajadus ajas Uha
selgemaks, kuid muutub ajas jarjest kulukamaks ning edaspidiselt iimneb ringraudtee rajamise
modddapaasmatus soltumata tasuvusarvutuste tulemustest. Viimast seda enam olukorras, kus

Vabaduse valjak 7 +372 640 4141 tallinn.ee
15199 Tallinn lvpost@tallinnlv.ee
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Tallinna linna territooriumile ohtlike raudteeveoste sisenemine ja kaitlemine kas Ulemiste voi
Kopli kaubajaamas ei ole véimalik ning kaubavedude véimalik maht on aarmiselt piiratud.

Sarnaselt teiste 13.09.2019.a kirja adressaatidega (lisaadressaatidega) oleme huvitatud
osalemast Tallinna ringraudtee teemalistel aruteludel.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Andrei Novikov
Abilinnapea

Koopia: Rahandusministeerium

Jaak-Adam Looveer 6404736
jaak-adam.looveer@tallinnlv.ee
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Tarbijakaitse- ja Tehnilise Jarelevalve Amet Teie 21.11.2019 nr 16-6/19-3200-002

info@ttja.ee
Meie kuupéev digiallkirjas nr 8-8/9514-1

Seisukoht Rail Balticu raudteetrassi Ioigu ,,Kangru — Harju
ja Rapla maakonna piir“ ehitusprojekti keskkonnamaoju
hindamise programmi eelnéu kohta

Tuginedes KeHJS §15* I6igetele 1 ja 2 edastas Tarbijakaitse- ja Tehnilise Jarelevalve
Amet 21.11.2019 kirjaga nr 16-6/19-3200-002 Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,Kangru -
Harju ja Rapla maakonna piir* ehitusprojekti keskkonnamdju hindamise programmi
eelndu (edaspidi programm) asjaomastele asutustele seisukoha esitamiseks.

Véttes arvesse asjaolu, et programm kajastab peamiselt raudteeldiku alates Rae valla
piirist Kiili ja Saku valla territooriumil, palume Rae Vallavalitsuse, kui asjaomase asutuse,
antud trassildigu programmist valja arvata. Nimetatud trassildigu osas palume Rae
Vallavalitsus edaspidi kaasata vaid informeerival eesmargil.

Tulenevalt KeHJS §15! I6ikest 4 esitab Rae Vallavalitsus kui asjaomane asutus
programmi kohta oma padevusvaldkonnast lahtudes seisukoha, sealhulgas hinnangu
programmi asjakohasuse ja piisavuse ning ekspertrihma koosseisulise piisavuse kohta
Ulemiste — Kangru ning Soodevahe — Muuga ehitusprojekti keskkonnamdju hindamise
programmide eelndude osas.

Lugupidamisega

/allkirjastatud digitaalselt/

Priit Poldmae
abivallavanem

Jana Suurthal, 605 6750
jana.suurthal@rae.ee

Arukiila tee 9 Telefon 605 6750 Arvelduskonto
Juri alevik, 75301 HARJUMAA Faks 605 6770 EE902200001120122757
Reaistrikood 75026106 E-post inffo@rae.ee Swedbank
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Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet Teie 21.11.2019 nr 16-6/19-3200-002

info@ttja.ee Meie 20.12.2019 nr 12-4/19/5060

Seisukoht Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,,Kangru — Harju ja Rapla maakonna piir*
chitusprojekti keskkonnamdju hindamise programmi eelnéu kohta

Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet on esitanud Kaitseministeeriumile Rail Balticu
raudteetrassi 10igu ,,Kangru — Harju ja Rapla maakonna piir* ehitusprojekti keskkonnamdju
hindamise programmi (edaspidi KMH) eelndu seisukoha esitamiseks.

KMH on kavas koostada ca 19 kilomeetri pikkusele 1digule Kangrust Harju ja Rapla maakonna
piirini. Trassiloik kulgeb Kiili ja Saku valla territooriumitel. Selles 15igus 1ébib raudteetrassi
koridor riigikaitselist ehitist Manniku harjutusvilja.

Keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse § 15! 15ike 4 alusel on
Kaitseministeeriumil Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,,Kangru — Harju ja Rapla maakonna piir*
ehitusprojekti KMH programmi eelndu kohta jdrgmised ettepanekud:

1. Lisada programmi eelndu tabelisse 3 (KMH-s kisitletavad mojuvaldkonnad) miira mdju
allikaks raudtee ehitusest, litklusest ning hooldamisest tuleneva miira ja Ménniku harjutusvéljal
toimuva tegevuse (nii riigikaitseline kui ka kaevandamise tegevus) kumulatiivne miira. KMH-s
palume hinnata raudtee ehitusest, liiklusest ning hooldamisest tuleneva miira ja Ménniku
harjutusviljal toimuva tegevuse tuleneva miira koosmoju.

2. Lisada programmi eelndu tabelisse 3 maakasutuse mojuna ka punkt, mis kirjeldab raudtee
taristu rajamise moju riigikaitselise ehitise Mainniku harjutusvélja sihtotstarbelisele
kasutamisele, sest trassikoridor 1&bib Ménniku harjutusvélja. Riigihalduse ministri 09.04.2018
kaskkirjaga nr 1.1-4/78 kehtestatud Harju maakonnaplaneeringus 2030+ ning riigihalduse
ministri 13.02.2018 kéaskkirjaga nr 1.1-4/41 kehtestatud Harju maakonnaplaneeringus ,,Rail
Baltic raudtee trassi koridori asukoha miiramine" on kajastatud, et raudteetaristu ja peatuskoha
rajamine ei tohi vdhendada harjutusvilja t66vdimet ning peab olema reisijatele ohutu ja
turvaline. Selleks, et harjutusviljal oleksid tagatud tingimused kavandatud véljadppe, niiteks
laskmiste ja Oppuste korraldamiseks ning muuks vajalikuks riigikaitseliseks tegevuseks, on vaja
rajada tdiendavaid ehitisi (nt ohutusvalle, kuulipiliiidjad). Ehitised peavad tagama, et
harjutusvéljal peetavate laskmiste ohualad ei kattu raudtee taristuga. Lisaehitiste rajamine vajab
omakorda lisaraha, mida riigikaitselise eelarvesse ei ole kavandatud.

Sakala 1 /15094 Tallinn / 717 0022 / kantselei@kaitseministeerium.ee / www.kaitseministeerium.ee
Registrikood 70004502



Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Andres Sang
Kaitseinvesteeringute osakonna juhataja

Maris Freudenthal 717 0165
maris.freudenthal@kaitseministeerium.ee

Priit Alekask 717 0536
priit.alekask@kaitseinvesteeringud.ee
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Lp Kati Tamtik Teie 21.11.2019 nr 16-6/19-3200-002;
Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet nr 16-6/19-3201-002
Sole tn 23a

10614 Tallinn Meie 23.12.2019 nr 9-10.6/416-2

info(@ttja.ce

Rail Balticu raudteetrassi 15igu ehitusprojektide KMH programm

Saatsite Kiili Vallavalitsusele 21.11.2019 kirja nr 16-6/19-3200-002 ,,Rail Balticu raudteetrassi
16igu ,,Kangru -Harju ja Rapla maakonna piir* ehitusprojekti keskkonnamdju hindamise
programmi eelndu edastamine seisukoha esitamiseks* ja 21.11.2019 kirja nr 16-6/19-3201-002
“Rail Balticu raudteetrassi 1digu ,,Ulemiste —Kangru* ehitusprojekti keskkonnamdju hindamise
programmi eelndu edastamine seisukoha esitamiseks”, milledes sooviste keskkonnamdju
hindamise programmide osas vallavalitsuse seisukohta, sealhulgas hinnangut programmi
asjakohasuse ja piisavuse kohta.

Tutvunud kirjas ndidatud keskkonnamdju hindamise programmide materjalidega, edastame
programmidele jargmised seisukohad, ettepanekud ja mérkused:

1. Raudtee trass koos kaasneva maanteeviaduktiga on kavandatud Kangru aleviku (elanike arv
650) vahetusse lihedusse, millega kaasneb oluline keskkonnamdju — see voib eeldatavalt iiletada
mojuala keskkonnataluvust, pohjustada keskkonnas pdérdumatuid muutusi voi seada ohtu inimese
tervise ja heaolu, kultuuripdrandi voi vara. Palume antud asjaolu kajastada ning soovitada piisavad
leevendusmeetmed.

2. Raudtee trass kulgeb osaliselt Ménniku turbamaardla alal. Palume arvestada ja kajastada
turbarabast tulenevaid mojusid, ohte nagu tulekahjud, vee lilkumine erinevatel aastaaegadel,
veereziimi muutumisest tingitud turba mineraliseerumine;

3. Raudtee viljaehitamise jérel tuleb tagada kuivendussiisteemide toimimine (sh hooldamine).
Ténapdeval toimub kraavide hooldus mehhanismidega. Seetottu tuleks ndha kraavide kallastele
mehhanismide litkumiseks piisava laiusega alad.

4. Programmis on vélja toodud pdllumajandustehnika litkumisega arvestamine. Palume lisada ka
metsade majandamiseks vajaliku tehnikaga (metsamasinad) arvestamine.

Nabala tee 2a tel 6790260 Registrikood 75020983
Kiili alev, Kiili vald fax 6040155 Swedbank EE142200001120218700
75401 Harjumaa www kiilivald.ee info@kiilivald.ee SEB Pank EE211010052030588006
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5. Palume kindlasti arvestada suurulukite litkumisega, sest linnaldhedastes metsades, rabas on
litkumas péris palju loomi. Nii loomade kui ka transpordi ohutu litkumise tagamiseks on vajalik
ette ndha piisavad leevendusmeetmed.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Aimur Liiva
Vallavanem

Siiri Treimann, 6790278
siiri.treimann@kiilivald.ee
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Sole 23A

10614, Tallinn

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi
seisukoht RB KMH programmi eelndule 16igul
»Kangru — Harju ja Rapla maakonna piir

Austatud Kati Tamtik

Teie 21.11.2019 nr 16-6/19-3200-002

Meie 23.12.2019 nr 24.5-6/18-0240/9608

Tarbijakaitse ja Tehnilise Jirelevalve Amet saatis Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumile
Rail Balticu raudteetrassi 10igu ,,Kangru — Harju ja Rapla maakonna piir ehitusprojekti KMH
programmi ettepanekute, vastuvédidete ja kiisimuste esitamiseks.

Kéesolevaga teavitame, et tdiendavad ettepanekud puuduvad.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Ando Leppiman
kantsler

Triin Orav
6256459 Triin.Oravi@mkm.ee
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Kati Tamtik (ehitusosakonna juhataja) Teie: 21.11.2019 nr 16-6/19-3200-002
Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet
info@ttja.ee

Meie: 30.12.2019 nr LV-1/2995 - 1

Rail Balticu raudteetrassi I6igu ,Kangru - Harju ja
Rapla maakonna piir* ehitusprojekti
keskkonnamdju hindamise programmis
arvestamist vajavad asjaolud

Austatud Kati Tamtik (ehitusosakonna juhataja)

Taname, et saatsite meile seisukoha andmiseks Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,Ulemiste —
Kangru® ehitusprojekti keskkonnamdju hindamise (KMH) programmi eelndu.

Peame oluliseks KMH programmis rdhutatult valja tuua vajaduse arvestada Harju
maakonnaplaneeringus planeeritud Tallinna Umbersdidu raudtee ehk ringraudtee 16una poolse
trassialternatiiviga kui ainsa teostatava raudteetrassiga, kus peaksid tulevikus saama ohutult ja
nduetele vastavalt sbita nii reisi- kui kaubarongid.

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium on 19.08.2019 andnud Rail Baltic Estonia OU-le ja
RB Rail AS-le suunise arvestada projekteerimisel perspektiivse Tallinna |dunapoolse
Umbersdiduraudteega. Uksikasjalikumalt on Tallinna Idunapoolse ringraudtee rajamisvéimaluse
sdilitamise vajadust kasitletud muuhulgas Harjumaa Omavalitsuste Liidu, ringraudteest
puudutatud Harjumaa kohalike omavalitsuste ning ettevdtjate 13.09.2019 Uhispddrdumises,
Harjumaa Omavalitsuste Liidu 11.06.2019 ja Tallinna Linnavalitsuse 25.11.2019 vastuskirjades
Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumile.

Eelnevast lahtuvalt tuleb KMH koostamisel arvestada Harju maakonnaplaneeringus planeeritud
ning eeldatavalt RB projektis projekteeritava ringraudtee trassiga, mis kulgeb uldiselt kogu
I6igus paralleelselt RB raudteega. Mdjude hindamisel voib aluseks votta Eesti Raudtee
telimusel ja Reaalprojekt OU koostatud projekt ,Tallinna ringraudtee Saue-Lagedi I8igu
eskiisprojekt®, millele tuleb juurde arvestada kohalikud peatused — Kangru, Jarvekila-Uuesalu,
Assaku, Lagedi ning raudtee trassi podrang Ulemiste suunas nt Lagedi piirkonnas. Samuti tuleb
arvestada modlema raudtee trassist tuleneva laiema raudtee koridoriga, suurema sildega
viaduktidega ja laiemate slivenditega ning naha ette vajadusel tdiendavad leevendavad
meetmed sh Tallinna linna rohevdrgustiku toimimiseks. KMH peab analuusima kahe raudtee
koosmdju ja vajadusel tegema konkreetseid ettepanekuid projekteerimiseks. Hinnata tuleb RB

Vabaduse valjak 7 +372 640 4141 Rg-kood tallinn.ee
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maakonnaplaneeringus planeeritud uue kaubajaama rajamise mojusid arvestusega, et sinna
viiakse Ule 1520 mm laiuse raudtee Kopli kui ka Ulemiste kaubajaamad koos vajaliku taristuga.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Andrei Novikov
Abilinnapea

Lisa: 1. Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi 19.08.2019 suunis RB Rail AS-le ja
Rail Baltic Estonia OU-le.
2. Harjumaa Omavalitsuste Liidu ja teiste huvitatud isikute 13.09.2019
Uhisp66rdumine.
3. Harjumaa Omavalitsuste Liidu 06.11.2019 vastuskiri Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumile
4. Tallinna Linnavalitsuse 25.11.2019 vastuskiri Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumile.

Koopia:  Liina Roosimagi 6672004

lina.roosimagi@ttja.ee

Jaak-Adam Looveer 6404736
jaak-adam.looveer@tallinnlv.ee
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Rail Baltic Estonia OU

info@rbe.ce Meie 19.08.2019 nr 24.5-6/19-0095/6216
Endla 16

10142, Tallinn

Rail Baltica projekteerimisest Harjumaa 15igus
Austatud Riia Sillave

Rail Balticu Harju maakonnaplaneeringus ,,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha
madramine” (kehtestatud 13.02.2018 riigihalduse ministri késkkirjaga nr 1.1-4/41, edaspidi
Planeering 1) on kajastatud koik eritasandilised ristumised, mis rajatakse koos Rail Balticu
ro0bastee ehitamisega. Rail Balticu rdobastee trassikoridor omab osalist kokkupuudet Harju
maakonnaplaneeringus 2030+ (kehtestatud riigihalduse ministri 09.04.2018 késkkirjaga nr 1.1-
4/78, edaspidi Planeering 2) késitletud pohimottelise raudteekoridoriga.

Planeering 1 jargselt valmis muuhulgas Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ameti tellimusel Rail
Baltica raudteeinfrastruktuuri eelprojekt (vastu voetud 12.10.2018). Olles analiiiisinud eelpool
mainitud planeeringuid (Planeering 1 ja Planeering 2) ning eelprojekti, selgub, et kahe planeeringu
vahel esinevad alljargnevad pohimattelised konfliktkohad:

. Luige perspektiivse peatuse jalakiijate sild (08-BR10")

. Kangru eritasandiline litklussolm (08-BR11-a, 08-BR11-b, 08-BR11-c)

. Raudalu 6kodukt (Kangru liiklussdlme ldhedal paiknev 6kodukt, 08-EC04)

. Pddra tee (Uuesalu kiilas) eritasandiline ristmik (08-BR13)

. Rukki tee pikenduse eritasandiline ristmik (08-BR14)

. Tee nr 2 Tallinn-Tartu maantee eritasandiline ristmik (08-BR15)

. Porguvilja tee (Tee nr 11330 Jéarvekiila-Jiiri) eritasandiline ristmik (08-BR16)
. Raekiila tee (Tee nr 11113 Assaku-Jiiri) eritasandiline ristmik (09-BRO1)

Arvestamaks Harju maakonnaplaneeringus 2030+ toodud perspektiivse pdhimottelise
raudteekoridoriga palume RB Rail AS-il Rail Baltica pdhiprojekti koostamisel {ilaltoodud
eritasandilised ristumised viia vastavusse pohimottelise raudteekoridori ruumivajadustega ning
niha konkreetsetes {ilalnimetatud ristumistes ette tdiendav vaba ruum. Gabariidid viadukti all
transpordikoridori tarbeks projekteerida h = 7,0 m ja I = 7,0 m. Tagamaks nimetatud ristumistes
ka vaba ruumi olemasolu perspektiivse raudteekoridori tarbeks, palume Rail Baltic Estonia OU-1
antud kohtobjektide rajamisel arvestada eelmainitud laiema projektlahendusega. RShutame, et
piirduda tuleb kitsalt nimetatud kohtobjektidega ning perspektiivse raudteekoridori taristut muus
osas, kui viidatud gabariidid, projekteerima ega ehitama ei pea.

'Vt ka jooniseid https://www.ttja.ee/rbfiles/ kaustadest.
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Viidatud konfliktkohtade laienduste rajamisega kaasnev tdiendav investeeringukulu taristusse
(suurusjirgus 2 miljonit eurot) on kavas katta sarnaselt teiste Rail Baltica projekti raames tehtavate
investeeringutega Euroopa Uhendamise Rahastu toetuse kaasabil.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Ahti Kuningas
transpordi asekantsler

Lisaadressaadid: RB Rail AS

Triin Orav
6256459 Triin.Orav@mkm.ee
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Hr Taavi Aas, majandus- ja taristuminister Teie:  04.09.2019 nr  24.5-6/19-
Majandus- ja kommunikatsiooniministeerium 0095/6573
info@mkm.ee

Meie: 13.09.2019 nr 9-1/13-3
Hr Jaak Aab, riigihalduse minister
Rahandusministeerium
info@rahandusministeerium.ee

Uhispoordumine Tallinna ringraudtee
tulevase rajamisvoimaluse tagamiseks

Lugupeetavad majandus- ja taristuminister ja riigihalduse minister

Taname majandus- ja taristuministrit, et Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium andis 19.08.2019
RB Rail AS-le ja Rail Baltic Estonia OU-le suunise arvestada RB projekteerimisel Tallinna I6unapoolse
ringraudtee tarbeks taiendava vaba ruumiga, et tagada selle raudtee ehitamisvdimalus tulevikus. Markiste
Tallinna ringraudtee vajaduse ja olulisuse dra ka 28.09.2019 Paldiskis toimunud investeerimiskonverentsil
,Teistmoodi Paldiski 2019".

Ringraudtee tulevasel rajamisvajadusel on kaalukad pooltargumendid

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium on asunud 04.09.2019 kirjaga nr 24.5-6/19-0095/6573
seisukohale, et praeguseid kaubamahte ja kaubamahtude madalaid tulevikuprognoose arvestades ei ole
ringraudtee rajamine kaupade valjaviimiseks Tallinna kesklinnast hetkel moistlik.

Oleme seisukohal, et raudtee kauba- ja reisijateveomahtude hetkeseisust tulenevalt ei ole Eesti kui terviku
ega Harju maakonna huvides vilistada Tallinna I6unapoolse ringraudtee rajamisvoimalust tulevikus.
Noustume majandus- ja taristuministriga, et ainult iihe kaubarongi parast, mis tdna Paldiski suunal
Tallinnat 60pdevas labib, ei ole tdepoolest praegusel ajahetkel mdistlik Tallinna Idunapoolset ringraudteed
rajada.

Paldiskis 13.08.2019 majandus- ja taristuministriga toimunud kohtumisel t6id ettevotjad vélja, et juba
tanaseks on kaks suurt investeeringut jaanud Paldiskisse tulemata, kuna investorid ei pidanud praegust
Paldiski suunalist raudtee labilaskevdimet piisavaks ega Tallinna kaudu jatkusuutlikuks - seega praeguse
iihenduse juures ei saagi 60pdevas oluliselt enam kaubaronge 60paevas lisanduda. Praeguse olukorra
jatkumine tingib perspektiivis selle, et riigile oluline ja strateegilise tahtsusega Paldiski sadama- ja
toostuspiirkond jaab ilma investeeringutest ning seelabi uutest tookohtadest ja maksutulust.

Esitame siinkohal veelkord kaalutlused, mida tuleb kindlasti arvestada Tallinna Idunapoolse ringraudtee
vajaduse sotsiaalmajandusliku analiiiisi koostamisel:

«  Kaubarongiliikluse viljaviimine Tallinna kesklinnast ning Kopli ja Ulemiste kaubajaamadest. See
voimaldab maandada kaubarongiliiklusega piirkonnale kaasnevaid riske ja iihtlasi votta tanased
kaubajaamad kasutusele uutes funktsioonides. Need kaubajaamad ei sobi enam nimetatud
Tallinna kesklinnapiirkonda (kuigi vdisid, nagu suured tehasedki olid aastakiimneid tagasi
kesklinna loomulik osa).
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» Paldiski suunalise kaubarongliikluse valjaviimine tulevasest rahvusvahelisest Rail Balticu
reisiterminalist, millest kujuneb Eesti varav. Kogu Ulemiste piirkonnast on kujunemas oluline &ri-
ja elupiirkond, millises kontekstis tuleb silmas pidada ka piirkonna ohutust, mainekujundust, uusi
arivdimalusi ja investeeringuid piirkonda.

» Ringraudtee perspektiiv annab kindlustunde Paldiski sadamate operaatoritele ja teistele
ettevotjatele tegevuste laiendamiseks ja/voi uute investeeringute tegemiseks (nt metanoolitehas),
kuna idasuunaline kaubarongiliiklus Iabi Tallinna ei ole jatkusuutlik ega oma piisavat
labilaskevoimet. Tana eksisteerib risk, et Iabi pealinna keelatakse ohtlike kaupade vedu.

+ Regionaalrongiliikluse  perspektiiv  suunal  Ulemiste-Lagedi-Assaku-Luige-Saku-Saue-Keila-
Paldiski/Turba (perspektiivis ka Haapsalu-Rohukiila), mis véimaldaks igapdevast kiiret, mugavat,
turvalist ja keskkonnasaastliku toorannet ning parandaks lihtlasi Tallinna lennujaama, Rail Balticu
rahvusvahelise reisiterminali ja muude teenuste kittesaadavust iihistranspordiga. Uhtlasi avaneb
Tallinna Lasnamae linnaosa elanikel voimalus sdita kiire rodbastranspordiga todle Saue, Keila voi
Paldiski piirkondades paiknevatesse to0stus- ja logistikaettevotetesse. Tookate jargi on juba tdna
Paldiski piirkonnas suur ndudlus ning arvestades tanaseid iihistranspordiiihendusi voi isiklikule
soiduautole kuluvat ressurssi - raha ja aeg, ei soodusta ega vdimalda praegune olukord piisavat
sellesuunalist igapdevast toorannet. Toorande probleemi ei aita lahendada ka Rail Balticu
kohalikud peatused, kuna Rail Baltic ei ulatu Paldiskisse. Seega ei saa Idunapoolset ringraudteed
ja Rail Balticut nimetada iiksteist dubleerivaks raudteeks.

» Keskkonnasaastlik reisirongiliiklus aitab iihtlasi tdita Euroopa Liidu poolt kehtestatud
kliimaeesmarke.

Margime, et kvaliteetse, turvalise ja kiire thistranspordi korral on inimesed ndus seda kasutama, mida

kinnitab ka asjaolu, et Harju maakonnas on uute reisirongide saabumisest alates rongikasutajate hulk
kasvanud enam kui kaks korda (la@nesuund iile 3,5 miljoni reisija aastas).

Rail Balticu trassikoridoris ringraudteeqga arvestamise suunise kitsaskohad

Jattes kdrvale Tallinna ringraudtee pohja- ja Idunapoolse koridori temaatika, on praeguses olustikus ilmne,
et Rail Balticu ning Soodevahe kaubajaama rajamise tdttu voib tulevikku vaatavate ettevalmistavate
tegevusteta muutuda edaspidi vdimatuks just ringraudtee l6unapoolse koridori ehitamine. Seet6ttu
keskendume jargnevalt ringraudtee Idunapoolse koridori temaatikale.

Rail Balticu projekteerimiseks antud suunise eesmark on tagada tulevikus ringraudtee ehitamise vdimalus
olemasolevate Rail Balticu rodbaste kdrvale. Seega on praegu vajalik tagada suunise kohane vdimalikult
ratsionaalne projekteerimistegevus ja voimalus, et projekteeritavad lahendused oleksid tulevikus
sellekohase vajaduse ilmnemisel aluseks ka vdimalikult 6konoomsele ehitustegevusele.

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi andis 19.08.2019 kirjaga nr 24.5-6/19-0095/6216 Rail Baltic
Estonia OU-le ja RB Rail AS-le tdpsustatud suunise arvestada Rail Baltic raudtee pohiprojekti koostamisel
ja ehitamisel Rail Balticu raudteega kattuvas I6igus Tallinna ringraudtee ruumilise vajadusega
eritasandiliste ristete osas, s.t et viaduktide all tuleb projekteerida transpordikoridori tarbeks vaba gabariit
h =70 mjal =70 m. Kirjas rohutati, et piirduda tuleb kitsalt nimetatud kohtobjektidega ning
perspektiivse raudteekoridori taristut muus osas, kui viidatud gabariidid, projekteerima ega ehitama ei
pea.

Suunise eesmark peaks olema luua ja sdilitada vdimalus, et Rail Balticu rajamisel Tallinna ringraudtee
trassikoridoriga kattuvas 10igus saaks tulevikus rajada Rail Balticu roobasteede kdrvala ka Tallinna
ringraudtee 1520 mm laiune rédbastee.
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19.08.2019 suunis on positiivne samm Tallinna ringraudtee tulevase rajamisvdimaluse sailitamise
eesmargi saavutamisel. Konsulteerides erialaekspertidega tdusetub aga kiisimus, kas ringraudtee
kulgemist Rail Balticuga kattuvas l6igus labi joonestamata on vdimaliku ringraudteega arvestamine
piisavalt tapne (arvestades nt Rail Balticu kommunikatsioonide paigutusega, Rail Balticu ja ringraudtee
kohalike peatuste ristkasutuse ja paigutusega, Rail Balticu sadeveekraavide paiknemine ringtaudtee
kontekstis jms).

Ekspertide tagasisidest lahtuvalt ei piisa suunisest aga selleks, et
e panna paika eritasandilistel ristumistel Tallinna ringraudtee tapne ruumivajadus Rail Balticu kdrval
(s.h viaduktide laiused). Ruumivajaduse lahendamine eeldab ringraudtee asukoha paikapanekut
(s.t1abi joonistamist), et valtida olukord, kus vaba gabariit paigutatakse valesse kohta;
e tagada tulevikus Tallinna ringraudtee rajamise vdimaluse sdilimine Rail Balticu trassi korvale
madistlike kuludega;
o vdlistada ringraudtee rajamisel Rail Balticu taristu imberehitamisvajadus.

Suunise tapsustamise vajadus

Suunisest nahtub eeldus, et Tallinna ringraudtee peaks kulgema suunistes viidatud kohtobjektide juures
paralleelselt Rail Balticuga (Rail Balticust konstantsel kaugusel). Samas jddb iiksnes sellest eeldusest
vdheks, et tdita suunist eesmargiparaselt (s.t viisil, mis tagaks tulevikus Tallinna ringraudtee rajamise
voimaluse).

Tallinna ringraudtee koridor on Rail Balticu trassikoridoriga kattuv ca 13 km ulatuses. Nende mdlema
raudteekoridori ristumisel viaduktide, sildade jms kohtobjektidega on vajalik planeerida vastava ulatusega
vaba gabariit (avad) just sinna, kus raudteed kulgema hakkavad. Kuni aga ei ole paika pandud Tallinna
ringraudtee tdpne asukoht (joon), siis ei ole ka kohtobjektidega ristumiskohtades vdimalik suunises ette
nahtud vaba ruumi projekteerida viisil, mis tagaks hilijem ringraudtee sinna ehitamist maistlikul ja parimal
viisil.

Suunise eesmargi tegelikkuses toimival viisil taitmiseks ning kohtobjektidele tadiendava gabariidi
projekteerimisel tuleb ringraudtee ehitamist voimaldava tulemuse saavutamiseks teada muuhulgas
ringraudtee paiknemist Rail Balticu suhtes kogu kattuva Idigu ulatuses. Pelk teadmine raudteetrasside
paralleelsest kulgemisest ei vdimalda projekteerida suunises ndutavat vaba gabariiti, vaid tervikuna tuleb
paika panna kogu ringraudtee kulgemine Rail Balticu suhtes.

Suunise nduetekohane taditmine toimub vaid siis, kui kdnealustes kohtobjektides on tdiendav vaba gabariit
oiges kohas, s.t nende taristuobjektide vajalike mddtudega avad paiknevad seal, kust hakkab ringraudtee
reaalselt kulgema.

Seega peaks suunise kohase projekti koostaja lisama projekti Rail Balticu kdrvale ka ringraudtee joone,
mis tagaks kohtobjektide nduetekohase projekteerimise. Selle joone paikapaneku jargselt on vdimalik
projekteerida ka muud Rail Baltica raudteetaristu objektid (nt muldkeha, mastid, tunnelid, drenaaZid,
kommunikatsioonid jms) ning planeerida ringraudtee sidumist Soodevahe kaubajaama voi Rail Balticu
trassil asuvate reisirongipeatustega viisil, mis valistaks tulevase iimberehitusvajaduse.

Ringraudtee asukoha tapsustamise vajadus riigi eriplaneeringuga

Tallinna ringraudtee osad, mis ei kattu Rail Balticu koridoriga, paiknevad Rae, Kiili, Saku ja Saue valla
haldusterritooriumil ning neil on arvestatav omanike poolne arendussurve. Praegune pdhimotteline
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raudteekoridor on Harju maakonnaplaneeringus ca 500 m laiune ning jatab lahtiseks selle joonobjekti
tdpsema kulgemise asukoha. Seetdttu puudub vastavates kohalikes omavalitsustes selgus suure
pindalaga maa-alade tulevikuvaljavaadetest, kuna ringraudtee telje tapne asukoht selgub alles riigi
eriplaneeringu  koostamise raames lahtuvalt raudtee projekteerimisnormidest ja tehnilistest
parameetritest, maastiku geoloogilistest eriparadest, asustuse paiknemisest ja olemasoleva taristu
paiknemisest vOi muudest asjaoludest.

Tallinna ringraudtee tulevase paiknemise tapsemaks maaratlemiseks on vaja algatada riigi eriplaneering,
mis on ekspertide sonul vajalik ja ainuvdimalik samm. Vaid riigi eriplaneering saab l6petada olukorra, kus
omavalitsused on planeerimis- ja ehitustegevuses piiratud maakonnaplaneeringust tuleneva ca 500 m
laiuse koridoriga arvestamise kohustusega, vaid trassikoridor saaks tdpsustatud omavalitsuste jaoks
aktsepteeritava ulatusega ca 20-30 m laiuseks trassikoridoriks. Eriplaneeringust lahtuvalt avaneb
omavalitsustele vdimalus kujundada réobastranspordi kasutajate hulga kasvu toetav asustus ringraudtee
regionaalrongi peatuste iimbruses Ulemiste-Lagedi-Saue-Paldiski/Turba (perspektiivis ka Haapsalu-
Rohukiila) suunal.

Riigi eriplaneering vdimaldaks piiritleda tulevase raudtee tapse asukoha ja see labi reaalse maavajaduse,
mis annaks kohalikele omavalitsustele ja arendajatele tulevaste toimingute paikapanekuks vajaliku
selguse.

Riigi eriplaneeringu algatamisel saab planeeringu raames teha ka ringraudtee sotsiaalmajandusliku
mojuanaliilisi, mis arvestab mdjusid laiemalt kui ainult kaubavedude kontekstis.

Tulevikus voimaliku reisijateveo osas on maarava tahtsusega vdimaluse sailitamine selleks, et Lagedil
saaks Tapa suunalise poorde korval ehitada ka ringraudtee poorde Ulemiste suunal. Vaid selle poorde
olemasolu annab reisirongiliiklusele perspektiivi.

Kui riigi eriplaneering jaab tegemata, siis puudub omavalitsustel planeerimisseadusest tulenevalt
korrektne alus hoida ringraudtee trassikoridor otstes vabana (Lagedi kdrval on kriitiline ka Saue piirkond).
Hoolimata omavalitsuste soovist ei saa nad riigi eriplaneeringuta takistada uute detailplaneeringute ja/voi
ehituslubade véljastamist perspektiivses maakonnaplaneeringu jargses trassikoridoris.

Riigi eriplaneeringu tegemata jatmine vdib paadida olukorraga, kus Rail Balticu raames arvestatakse kiill
tdiendava ruumivajadusega eritasandilistel ristumistel ringraudteega kattuvas 10igus, kuid samas
ehitatakse ringraudtee trassikoridori otstes vdimalikud raudtee kulgemiskohad tais. Niisugusel juhul ei
oleks Rail Balticu projekteerimisel ringraudteega arvestamisest kokkuvdttes aga mingit tulemust ning
tehtavad joupingutused ja kantud kulud oleksid asjatud.

Kokkuvote ringraudtee tulevikus rajamise pooltargumentidest

Ringraudtee tulevase tasuvuse ja kogumdju hindamisel vaarivad muuhulgas tahelepanu jargmised
aspektid:
- regionaalse reisijateveo korraldamise véimalus Ulemiste-Lagedi-Paldiski/Turba-Ulemiste
suunal;
- kaubarongliikluse viljaviimine Tallinna kesklinnast ning Kopli ja Ulemiste kaubajaamast;
- kaubarongiliikluse viljaviimine rahvusvahelisest Rail Balticu reisiterminalist ja Ulemiste elu- ja
aripiirkonnast;
- Paldiski suunalise kaubaveomahu suurendamisvdimaluse moju ettevdtlusele ja piirkonna
arengule ning seelabi tookohtadele;
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- tdnaste roobasteede maa-ala uued kasutusvbimalused Kopli kaubajamas ja Ulemiste
kaubajaamas.

Kokkuvote ringraudtee tulevast rajamisvoimalust takistavatest probleemidest

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi 19.08.2019 kirjaga nr 24.5-6/19-0095/6216 antud
suunis ei taga tegelikkuses Rail Baltic raudtee projekteerimisel ja ehitamisel ringraudtee
ruumivajadusega arvestamist. Suunist on vaja tapsustada.

Rail Balticu projekteerimisel ja ehitamisel ringraudteega arvestamise eesmargil kantud kulud
osutuvad asjatuks, kui jaetakse tagamata Rail Balticuga mittekattuvate ringraudtee |6ikude
(ringraudtee otsade) tulevane ehitamisvéimalus.

Rail Balticu koridorist vélja jaavate ringraudtee I6ikude tulevikus rajamise véimaluse sdilitamiseks on
vaja algatada riigi eriplaneering.

Ettepanekud

Tallinna ringraudtee tulevase rajamisvoimaluse sdilitamiseks ning 19.08.2019 suunise eesmargiparase
taitmise voimaldamiseks teeme ettepanekud

1. Tapsustada Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi 19.08.2019 antud suunist selliselt,
et see annaks aluse suunises margitud kohtobjektides vaba gabariidi paiknemise tapse asukoha
maaramiseks lahtudes Rail Balticu korvale insenertehniliselt joonistatud ringraudtee joonest
ning annaks aluse arvestada seda joonobjekti ka muude Rail Balticu projekteerimistoode
tegemisel.

2. Ministeeriumite koostoos algatada ja teostada riigi eriplaneering Tallinna ringraudtee asukoha

3. Kutsuda kokku ringraudteest huvitatud osapoolete ja ekspertide noupidamine (sh Eesti Raudtee
AS ning ringraudtee eskiisprojekti koostaja), kus kasitleda suunise taitmise ja
tapsustamisvoimaluste temaatikat ning ringraudtee tulevase rajamisvoimaluse sailitamise ja
Rail Balticu taristu iimberehitusvajaduse minimeerimise kiisimusi. Kindlasti tuleks arutada ka
voimalust rajada ringraudtee juba Rail Balticu rajamise faasis.

Teie soovil oleme valmis asjas andma ka taiendavalt teavet.
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Hr Taavi Aas, majandus- ja taristuminister Teie: 18.10.2019 nr 24.5-6/19-0095/7719
Majandus- ja kommunikatsiooniministeerium
info@mkm.ee Meie: 06.11.2019 nr 9-1/13-5

Hr Jaak Aab, riigihalduse minister
Rahandusministeerium
info@rahandusministeerium.ee

Tallinna ringraudtee planeerimise teemalised seisukohad

Lugupeetavad majandus- ja taristuminister ning riigihalduse minister

Teie 18.10.2019 kirja pdhjal anname vastused Teie soovitud kiisimustele, teeme ettepanekud Tallinna
ringraudtee kohta sotsiaalmajandusliku analiitisi koostamise osas ning esitame ringraudtee kontekstis
arvamuse planeerimisalase regulatsiooni kohta.

Ringraudtee elluviimise voimalused kehtivates planeeringutes

Palusite selgitada, kuidas on kohalikes omavalitsustes tagatud maakonnaplaneeringus ja osaliselt
lldplaneeringutes kavandatud ringraudtee elluviimise vbimalused ning réhutasite, et hetkel koostamisel
olevates iildplaneeringutes tuleb maakonnaplaneeringuga arvestada.

Tallinna ringraudtee pohimatteline koridor on maakonnaplaneeringu kohaselt maaratud vaga laiana, ca
500 m laiusena, kuna planeeringu koostamisel puudus teadmine, kus tapsemalt ringraudtee telg koridoris
paiknema hakkab, mis tuleneb juba raudtee tehnilistest nduetest ja muudest aspektidest.

Tana kehtivates Saue ja Saku valla ildplaneeringutes on arvestatud ainult Tallinna ringraudtee
pdhjapoolse alternatiiviga (Paldiski-Saue-Manniku-Ulemiste), kus perspektiivse Tallinna ringraudtee
koridori sanitaarkaitsevoondi laiuseks maaratud 120 meetrit , mida on kohati juba detailplaneeringutega
viahendatud (nt Saue vallas' ja Saku vallas?), mis véib tingida selle, et joonobjekti rajamine vaib osutuda
tulevikus vdga keeruliseks vi sisuliselt voimatuks.

Loéunapoolse ringraudtee alternatiiviga, mis on tdnaste teadmiste juures eelistatud alternatiiv (mida
kinnitasid  ka omavalitsuste juhid 13.09.2019 saadetud ({ihispoordumises) ei ole kehtivates
ildplaneeringutes arvestatud.

Lahtuvalt Rail Balticu raudtee trassi asukohavaliku maakonnaplaneeringute koostamise kogemusest
vOime Oelda, et iildplaneeringu tapsusastmes, raakimata veel detailplaneeringuga lihe kinnistu pdhiselt, ei
ole voimalik omavalitsusi labiva joonobjekti asukohta méaarata (sh raudtee telje tapset asukohta), ilma et
kogu raudtee kulgemine oleks insenertehniliselt 1abi projekteeritud. Ainult riigi eriplaneeringu kaudu on
voimalik valida trassikoridor tapne asukohta ja tapsustada see koridor omavalitsuste jaoks
aktsepteeritava ulatusega ca 20-30 m laiuseks trassikoridoriks.

! Saue Vallavalitsus kehtestas 28.04.2015 korraldusega nr 354 Laagri alevik 4 Tallinn-Parnu-lkla tee, Keila-Tallinn 87,2-91,1 km raudtee, Vdana
joe ja Topi liiklussdlme vahelise maa-ala detailplaneeringu. https://sauevald.ee/kehtestatud-detailplaneeringud-2015

2 Saku Vallavolikogu 23. augusti 2018. a otsusega nr 76 kehtestati Saku valla Jalgimée kiila Trahteri, Lepatriinu, Pértla-Tonu 4 ja Paasuvilja
kinnistu osa ja lahiala detailplaneering.

https://www.sakuvald.ee/kehtestatud-detailplaneeringud
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Riigi eriplaneering voimaldaks piiritleda tulevase raudtee tapse asukoha ja see labi reaalse maavajaduse,
mis annaks kohalikele omavalitsustele ja arendajatele tulevaste toimingute paikapanekuks vajaliku
selguse ning vdimaluse vabastada piirangutest ringraudtee jaoks mitte vajaminev trassikoridori osa.
Sellest tulenevalt avaneb omavalitsustele vdimalus kujundada roobastranspordi kasutajate hulga kasvu
toetav asustus ringraudtee regionaalrongi peatuste iimbruses.

Kui riigi eriplaneering jaab tegemata, siis ei ole omavalitsustel planeerimisseadusest tulenevat alust hoida
ringraudtee trassikoridor otstes vabana (Lagedi korval on kriitiline ka Saue piirkond). Hoolimata
omavalitsuste soovist ei saa nad riigi eriplaneeringuta takistada uute detailplaneeringute ja/voi
ehituslubade véljastamist perspektiivses maakonnaplaneeringu jargses trassikoridoris.

Ettepanekud kaubajaamade iileviimiseks ja trassi tehniliste parameetrite kohta

Ootate hiljemalt 20.11.2079 ettepanekuid nii erinevate trassialternatiivide kui ka tehniliste parameetritega
(nt raudtee projektkiirus, roopalaius jmt) kohta, arvestades kehtivas Harju maakonnaplaneeringus 2030+
seatud eesmarki viia kaubaveod valja Kopli kaubajaamast.

Pohjendamatu on kasitleda kaubavedude valjaviimist vaid Kopli kaubajaamast. Paldiski suuna kaubaveod
labivad nii Kopli kui Ulemiste jaamasid. Lisaks Kopli kaubajaamale on aktuaalne ka Ulemiste
kaubajaamast kaubavedude |6petamine. Nende kaubajaamade kaotamine vdimaldab maandada
kaubarongiliiklusega piirkonnale kaasnevaid riske ja iihtlasi votta tanased kaubajaamade alad kasutusele
uutes funktsioonides.

Ulemiste kaubajaama perspektiivide hindamisel analiilisida ka vdimalust, et parast Ulemiste
rahvusvahelise reisiterminali kaiku andmist keelatakse (pevasel ajal) labi Ulemiste terminali
kaubarongide liikkumine, samas kui Tallinn keelab 0isel ajal kaubarongide liikumise labi Tallinna
elamupiirkondade. Kui niisugune stsenaarium osutub kasvdi osaliselt véimalikuks, muudab see Ulemiste
kaubajaama kaudu ringraudtee nn pdhjapoolse pohimdttelise trassialternatiivi praktiliselt kasutuks.

Riigi eriplaneeringu raames tuleb kindlasti analiiisida ka voimalust, kus Lagedi jaama vdimalik pikendus
Kulli suunas vdib votta iile Kopli ja Ulemiste kaubajaamade funktsioonid.

Harju maakonnaplaneeringus 2030+ Rae valda Soodevahe piirkonda kavandatud perspektiivne Rail Balticu
kaubajaamas saab arvestada vdimalusega luua sellekohase ndudluse tekkimisel 1435 mm ja 1520 mm
veeremi vahel iimberlaadimise voimalus.

Paldiski sadamatesse ning toostus- ja logistikapiirkonda peaks kindlasti minema 1520 mm
roopmelaiusega raudtee, sest siinkohal on oluline ida-ld@ne suunaline transpordikoridor. Paldiski tahtsust
selles osas on rohutatud ka iileriigilises planeeringus. Lisaks ei ole valjakujunenud tiheasustusaladel (nt
Saue linn, Keila linn) ruumi tdiendava 1435 roopmelaiuse paigaldamiseks olemasolevas koridoris. (See oli
ka Rail Balticu planeerimisel iiks kitsaskoht olemasoleva koridori kasutamisel, mis oleks paadinud
taiendava maavajadusega ja olemasoleva asustuse selle tarbeks lammutamisega.) Dual gauge raudtee
kasutatavuse osas Saue Paldiski |6igul tekivad samad probleemid, mis oleks ringraudtee ja Rail Balticu
raudtee kattuvas 16igus ilmnenud (nt toimiva juhtimissiisteemi puudumine, mdju taristule ja olemasoleva
ladnesuunalise reisirongiliikluse labilaskevoimele).

Ringraudteel voimalike kiiruste osas margime, et kui kaubarongide jaoks on Eesti Raudtee tellitud
eskiisprojekti kohane kiirus 80 km/h optimaalne, siis reisirongide kiirused peavad kindlasti vastama
vahemalt praegustele regionaalrongiliikluse maksimaalsetele kiirustele (120 km/h) vdimalusega kaaluda
edasist kiiruste tdstmist. Samas saab neile kiisimustele vastuse anda ainult riigi eriplaneering, kuna see
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sOltub paljudest asjaoludest (nt raudtee paiknemisvdimalused lahtuvalt asustusest voéi muudest
rajatistest, poorderaadiused ja muud raudtee tehnilised tingimused). Ringraudtee I6igul mangib kindlasti
rolli ka voimalike peatuste tihedus, mille maarab samuti riigi eriplaneering, kuna peatuste vajadus sdltub
raudtee asukohast.

Riigi eriplaneeringu algatamisega viivitamiseks puudub vajadus

Puudub pdhjus viivitada riigi eriplaneeringu algatamisega enne ringraudtee teostatavus-tasuvusanaliiiisi.
Tasuvusarvutuse oluliseks komponendiks on ehitusmaksumus, kuid ehitusmaksumust ei saa prognoosida,
kui isegi ringraudtee asukoht Lagedil on mairamata, samuti iihendamise véimalused Ulemiste suunas
(s.t. ringraudtee vdimalik asukoht ning seega ka pikkus on teadmata, radkimata rajatiste tehnilistest
lahendustest).

Ehitusmaksumuse arvutamise jaoks vajaliku sisendi saab anda ainult eriplaneering, milles maaratakse
raudtee asukoht, tehnilised lahendused, Lagedi jaama rekonstrueerimisel Ulemiste ja Kopli kaubajaama
sulgemise véimalused, Soodevahe perspektiivne kaubajaam, regionaalrongiliikluse véimalikkus Ulemiste
suunas ja trassil olevad kohalikud peatused ja nendega kaasnevad iihendusteed.

Riigi eriplaneeringu algatamisel saab selle planeeringu raames teha ka ringraudtee sotsiaalmajandusliku
mojuanaliiiisi, mis arvestab mdjusid laiemalt kui ainult kaubavedude kontekstis, sealhulgas:

+  Kaubarongiliikluse viljaviimist Tallinna kesklinnast ning Kopli ja Ulemiste kaubajaamadest. See
voimaldab maandada kaubarongiliiklusega piirkonnale kaasnevaid riske ja iihtlasi votta tanased
kaubajaamade alad kasutusele uutes funktsioonides. Need kaubajaamad ei sobi enam Tallinna
kesklinnapiirkonda ega Ulemistele.

» Paldiski suunalist kaubarongliikluse véljaviimist tulevasest rahvusvahelisest Rail Balticu
reisiterminalist, millest kujuneb Eesti varav. Kogu Ulemiste piirkonnast on kujunemas oluline &ri-
ja elupiirkond, millises kontekstis tuleb silmas pidada ka piirkonna ohutust, mainekujundust, uusi
arivdimalusi ja investeeringuid piirkonda.

* Ringraudtee perspektiiviga antavat kindlustunnet Paldiski sadamate operaatoritele ja teistele
ettevotjatele tegevuste laiendamiseks ja/vdi uute investeeringute tegemiseks (nt metanoolitehas)
kuna idasuunaline kaubarongiliiklus Iabi Tallinna ei ole jatkusuutlik ega oma piisavat
labilaskevoimet - nt Paldiskisse rajatava 500 MW pumphiidroakumulatsioonijaama ehitamise
raames tuleb aastatel 2023-2028 vedada Paldiskist valja kokku >15 miljonit tonni ehitusmaterjale,
millest arendaja andmetel oleks vdahemalt 60% madistlik vedada raudteega ning perspektiivse
metanoolitehase valmistoodangu &raveoks raudteel ca 550 000 tonni aastas). Tana eksisteerib
tihtlasi risk, et labi pealinna keelatakse ohtlike kaupade vedu.

+  Regionaalrongiliikluse  perspektiivi  suunal  Ulemiste-Lagedi-Assaku-Luige-Saku-Saue-Keila-
Paldiski/Turba (perspektiivis ka Haapsalu-Rohukiila), mis vdimaldaks igapéevast kiiret, mugavat,
turvalist ja keskkonnasaastliku toorannet ning parandaks iihtlasi Tallinna lennujaama, Rail Balticu
rahvusvahelise reisiterminali ja muude teenuste kittesaadavust iihistranspordiga. Uhtlasi avaneb
Tallinna Lasnamade linnaosa elanikel vdimalus sdita kiire rodbastranspordiga todle Saue, Keila voi
Paldiski piirkondades paiknevatesse to0stus- ja logistikaettevotetesse. Tookate jargi on juba tdna
Paldiski piirkonnas suur ndudlus ning arvestades tanaseid iihistranspordiiihendusi voi isiklikule
soiduautole kuluvat ressurssi - raha ja aeg, ei soodusta ega vdimalda praegune olukord piisavat
sellesuunalist igapdevast toordnnet. Toorande probleemi ei aita lahendada ka Rail Balticu
kohalikud peatused, kuna Rail Baltic ei ulatu Paldiskisse. Kindlasti ei saa |dunapoolset
ringraudteed ja Rail Balticut nimetada iiksteist dubleerivaks raudteeks.

» Keskkonnasdastliku reisirongiliikluse ja kaubarongiliikluse arendamine aitab taita Eesti Vabariigi
ja Euroopa Liidu poolt piisititatud kliimaeesmarke®. Analiiiisida véimalust vdtta Eestis (sh

3 https://www.valitsus.ee/et/uudised/valitsus-toetab-euroopa-klimaneutraalsuse-saavutamist-aastaks-2050
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ringraudteel) kasutusele vesinikrongid*, mis véimaldab kokku hoida elektrirongide tarbeks vajaliku
kontaktvdru ja alajaamade rajamiselt® ning tekib vdimalus suunata vabanevad vahendid uue
keskkonnasobraliku vesinikkiituse kasutuselevdtuks Eesti Vabariigis transpordivaldkonnas.

» Julgeolekuaspekti, millega luuakse alternatiivne Tallinnast moodaminev kiire ja turvaline
raudteeiihendus Paldiski sadamatest Tapa linnaga, et tagada Tapa sdjavaeosade parem
varustuskindlus eriolukordades.

Planeerimisseaduse kohaselt kaotab riigi eriplaneering kehtivuse, kui seda ei ole asutud ellu viima viie
aasta moodumisel kehtestamisest arvates. Ringraudtee osas tousetub planeeringu elluviimise mdiste
sisustamine. Riigi eriplaneeringu viieaastane kehtivus ei oleks kdnealusel juhul kuigivord probleemne, kui
planeeringu elluviimiseks kvalifitseeruks muuhulgas ka selle alusel ehitusprojektide koostamine ning Rail
Balticu ehitamise raames ehitatakse valja Rail Baltic raudteega kattuvas Idigus ringraudtee tarbeks juba
laiemad viaduktiavad, mis annab aluse sedastada, et ringraudteed on hakatud ellu viima. Seetottu ei tekiks
planeerimisseaduse § 53 |dike 3 kontekstis ka kehtivusprobleemi.

Kui 1520 mm réopmelaiusega raudtee iihendatakse Soodevahe perspektiivses kaubajaamas labi Tallinna
ringraudtee trassi Rail Baltic 1435 mm roopmelaiusega raudteega iimberlaadimise vdimaluse
tekitamiseks, on see vaieldamatult Tallinna ringraudtee osaline realiseerimine.

Riigi eriplaneeringu osas on suurte taristuobjektide osas viieaastane kehtivus ebamadistlikult lihike aeg.
Planeerimisseaduse vastavat satet tuleks muuta ja pikendada vahemalt 10 aastani.

Ringraudtee vajadust kinnitavad tdiendavad argumendid

Ringraudtee teostatavus-tasuvusanaliilisi juures tuleb kindlasti kasitleda ka seda, et Tallinna ringraudtee
aitab kaasa Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi ning Tallinna vahel 08.10.2019 allakirjutatud
Tallinna regiooni liikuvuse koostoomemorandumi eesmarkide teostumisele ning aastaks 2050 voetud
kliimaeesmarkide saavutamisele.

Kvaliteetse, turvalise ja kiire thistranspordi korral on inimesed ndus seda kasutama, mida kinnitab ka
asjaolu, et Harju maakonnas on uute reisirongide saabumisest alates rongikasutajate hulk kasvanud enam
kui kaks korda (laanesuund iile 3,5 miljoni reisija aastas).

Rohutame ringraudtee juures ka regionaalpoliitilisi ja rahvusvahelisi kogemusi, mida omandati Rail Balticu
planeerimisel Soome ja Rootsi analoogsete raudteeprojektidega tutvumisel. Uued reisirongiiihendused
suurendavad piirkondade elukeskkonna ligitdmbavust ning rongitihendused pakkuvad mugavaid ja kiireid
iihendusi tookohtadega ja teenustega. Lddanesuuna rongid jduavad ainult Balti jaama, samas kui juba
praegu on Ulemiste piirkonnas suur tookohtade kontsentratsioon, millele annavad edaspidi lisa ka
rahvusvaheline Rail Balticu reisiterminal, lennujaam ja voib-olla ka tunnelilihendus. Paremad
rongiiihendused suurendavad ka to0jduareaali suurust ja mitmekesistavad inimeste valikuid tookohtade
0sas.

Puudub pohjus edasise autostumise suurendamiseks olustikus, kus isegi | klassi maanteed ei aita
vahendada aeg-ruumilisi vahemaid (arvestades ka seda, et suur osa aastast ning johtuvalt ilmaoludest on
kiirus piiratud 90 km/h). Tallinnas ja Harjumaal on elanike ja ettevotjate kogukulu sdiduautodele ca 1,5
miljardit eurot aastas, ringraudteel pakutava kiire regionaalrongiliiklusega panustataks ka nende kulude
vdahendamisse.

Kokkuvotteks

* https://www.alstom.com/our-solutions/rolling-stock/coradia-ilint-worlds-1st-hydrogen-powered-train
% https://www.mkm.ee/sites/default/files/avaliku_raudteeinfrastruktuuri_arendamist_suunav_tegevuskava_aastateks_2019-2024_parandatud.pdf
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Tallinna ringraudtee rajamise vajadus saab ajas iiha selgemaks, kuid muutub jarjest kulukamaks
(pohjuseks nii vabade alade tadisehitamine kui ka struktuurfondidest eraldatavate vahendite
vahenemine). Edaspidi ilmneb ringraudtee rajamise moodapaasmatus sdltumata tasuvusarvutuse
naitajatest.

Endiselt on aktuaalsed Harjumaa omavalitsuste, ettevotjate ja teiste huvitatud isikute 13.09.2019
Tallinna ringraudtee tulevase rajamisvoimaluse tagamiseks esitatud iihispoordumises ringraudtee
vajadust pohistavad argumendid.

Arvestades Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi 19.08.2019 RB Rail AS-le ja Rail Baltic
Estonia OU-le antud suunist on vdimalik hoida Tallinna ringraudteel tulevase ehitamise reaalne véimalus
avatuna ka selliselt, et raudteel saaks korraldada reisirongiliiklust.

Lugupidamisega
(allkirjastatud digitaalselt)

Andre Sepp
HOL esimees

Koopia: Riigikogu majanduskomisjon, Tallinna Linnavalitsus, Rae Vallavalitsus, Kiili Vallavalitsus, Saku
Vallavalitsus, Saue Vallavalitsus, Keila Linnavalitsus, Laane-Harju Vallavalitsus, Eesti Raudtee AS,
Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet, RB Rail AS, Rail Baltic Estonia OU, AS Eesti Liinirongid,
Paldiski Ettevotjate Liit, Alexela Grupp, Tallinna Sadam AS, Paldiski Sadamate AS (Paldiski Pohjasadam),
Logistika ja Transiidi Assotsiatsioon, Team Paldiski OU (Paldiski PHAJ)

Joel Jesse 6150355
joel.jesse@hol.ee
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Tallinna ringraudtee planeerimise
temaatikaga puutuvalt

Puutuvalt osapoolte kirjavahetusega Tallinna ringraudtee planeerimise teemal ning avaldatud
seisukohtadega (eeskatt Harjumaa Omavalitsuste Liidu 06.11.2019.a seisukohtadega) peab
Tallinna linn vajalikuks Rail Baltic Ulemiste terminali arhitektuurikonkursi véidutédde selgumise
jargselt réhutada vajadust Idpetada véimalikult kiiresti Tallinnas ja Ulemistel ohtlike
raudteeveoste transiit ning tulevikus viia kdik kaubaveod linnast valja.

Arvestades Paldiski suunaliste Tallinna linna ja Ulemiste kaubajaama labivate kaubarongide ja
veoste, sh ohtlike veoste tdnast marginaalset mahtu ning majanduslikult pdhjendatud vdimalust
asendada ohtlikud raudteeveosed maanteeveostega (kuni Tallinna ringraudtee valmimiseni)
likumisega valjaspool Tallinna linna territooriumi, ndeksime perspektiivis Tallinna linna vabana
ohtlikest veostest raudteel.

Tulenevalt asjaolust, et Paldiski suunaline raudtee on tugevalt koormatud reisirongiliiklusega ja
kaubaveod on vdimalikud vaid Oisel ajal, tekitades tdsist hairingut elukeskkonnale juba tana, ei
pea me voimalikuks ka kaubavedude mahu suurendamist Tallinnat Iabival raudteel. Eelnevast
tulenevalt on meie seisukohast pdéhjendatud Kopli- ja Ulemiste kaubajaama likvideerimine ja
uue Rail Baltic raudteega kombineeritud kaubajaama rajamine valjaspool Tallinna tiheasustust.

Tallinna linn ei toeta véimalust, et Paldiski suunalise raudtee kaubaveoste marsruut saaks
hakata tulevikus toimuma Harju maakonna planeeringus naidatud potentsiaalse pdhjapoolse,
Tallinna linna labiva, imbersdidu kaudu. Selle alternatiivi vastuvoetamatusele oleme korduvalt
juhtinud tahelepanu oma varasemates kirjades tuues valja pika loetelu valistavatest pdhjustest.
Réhutame, et see trass labiks ikkagi Ulemiste Ghisterminali ja Tallinna tihedalt asustatud
piirkondi ning tiheda reisirongiliikluse téttu on kaubavedu véimalik vaid disel ajal, omades
tugevat hairivat méju elukeskkonnale. Sisuliselt oli see trassialternatiiv kaalumisel ka Rail Baltic
raudteetrassi valimisel Harjumaakonna planeeringus ning ei osutunud valituks.

Siinkohal saame Tallinna linna poolselt Uksnes ndustuda Harjumaa Omavalitsuse Liidu

ulalviidatud seisukohas avaldatuga, mille kohaselt saab ringraudtee rajamise vajadus ajas Uha
selgemaks, kuid muutub ajas jarjest kulukamaks ning edaspidiselt iimneb ringraudtee rajamise
modddapaasmatus soltumata tasuvusarvutuste tulemustest. Viimast seda enam olukorras, kus

Vabaduse valjak 7 +372 640 4141 tallinn.ee
15199 Tallinn lvpost@tallinnlv.ee



mailto:info@mkm.ee
mailto:info@rahandusministeerium.ee

Tallinna linna territooriumile ohtlike raudteeveoste sisenemine ja kaitlemine kas Ulemiste voi
Kopli kaubajaamas ei ole véimalik ning kaubavedude véimalik maht on aarmiselt piiratud.

Sarnaselt teiste 13.09.2019.a kirja adressaatidega (lisaadressaatidega) oleme huvitatud
osalemast Tallinna ringraudtee teemalistel aruteludel.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Andrei Novikov
Abilinnapea

Koopia: Rahandusministeerium

Jaak-Adam Looveer 6404736
jaak-adam.looveer@tallinnlv.ee
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Rail Balticu raudteetrassi 16igu ,,Kangru — Harju ja
Rapla maakonna piir* ehitusprojekti keskkonnamdju
hindamise programmi eelndu kohta seisukoha
andmine

Austatud proua Tamtik

Esitasite keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimissiisteemi seaduse (KeHJS) § 15! alusel
Keskkonnaministeeriumile kui asjaomasele asutusele seisukoha andmiseks Rail Balticu
raudteetrassi 10igu ,,Kangru — Harju ja Rapla maakonna piir* ehitusprojekti keskkonnamoju
hindamise (KMH) programmi eelndu. Keskkonnaministeerium pikendas 20.12.2019 kirjaga nr 7-
12/19/3993-14 KMH programmi osas seisukoha esitamise tdhtaega 20. jaanuarini 2020.

KMH programmi peatiikis 5.3 on Harjumaa ehitusliiva ja -kruusa varustuskindluse osas mirgitud,
et uute varude lisandumiseta langeb see vahemikus 2020-2025 kriitilise piiri ldhedale. Tdpsustame,
et Harjumaal on praeguseks vilja antud ehitusliiva ja -kruusa kaevandamise lubadega
varustuskindlus tagatud kuni 2044. aastani. Arvestades Harjumaa ehitusliiva ja —kruusa viimase
viie aasta keskmist ndudlust ning Rail Balticu ehitamise materjali vajadust langeb varustuskindlus
ilma uute varude lisandumiseta aastal 2030 alla rahuldavat piiri.

Tabelis 1 puuduvad kaitstavate loodusobjektide loetelus kanakulli elupaik (KLO9124791) ning
Minniku kdre ja kivisisaliku piisielupaik (KLO9124791). Tabelis 3 toodud mdjuvaldkondade
»Miira mgju®, ,,Moju vilisdhu kvaliteedile® ja ,,Mdju inimeste heaolule, tervisele ja varale* puhul
teeme ettepaneku hinnata ka suurenenud kaevandamisega ning kaevandatava materjali
transpordiga seotud mojusid.

Peatiiki 6.5 sOnastus on segadust tekitav: kui esimeses 10igus jareldatakse, et KMH aruande faasis
el ole vajalik Natura asjakohane hindamine, siis teises 10igus kirjeldatakse, mis viiakse 1abi KMH
aruande Natura hindamise kdigus. Palume sOnastust tdpsustada vdi selle jarjekorda muuta, et tekst
oleks tiheselt arusaadav.

Tabelis 5 on esitatud KMH eksperdirihm. Erinevalt kahest eelmisest trassildigu KMH
programmist (Hagudi — Rapla ja Pdrnu maakonna piir; Rapla ja Pdrnu maakonna piir — Tootsi) ei
ole eksperdiriihma koosseisus eraldi nimetatud hiidroloogi ega hiidrogeoloogi. Kuigi programmis
on selgitatud, et vajadusel kaasatakse t60 kdigus tdiendavalt erialacksperte, siis leiame, et
eksperdiriihma tuleb kaasata ka hiidroloog ja hiidrogeoloog.
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Juhime tdhelepanu ka sellele, et mitmes ,Kangru — Harju ja Rapla maakonna piir® KMH
programmi peatiiki péises kasutatakse viidet ,,Ulemiste — Kangru ehitusprojekti koostamine*.

Lugupidamisega

(allkirjastatud digitaalselt)
Kaupo Heinma
asekantsler

Harry Kuivkaev, 626 2964, harry.kuivkaev@envir.ee
Kersti Tiirk, 626 2809, kersti.turk@envir.ee

Kris Heinsoo, 626 2878, kris.heinsoo@envir.ee
Rainer Persidski, 626 2973, rainer.persidski@envir.ee
Reet Pruul, 626 0731, reet.pruul@envir.ee



